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Tak for i ér og velkommen fil 2015

Redaktionen pa "Magasinet Bus” benytter hermed lejligheden il at sige tak til alle leesere og annoncarer for den posi-
tive modtagelse vores elektroniske magasin om professionel persontransport har faet.

Indtil videre er det blevet til en hel argang 2014 samt to indledende udgaver i efteraret 2013.

Vores ambition er fortsat at skrive et magasin for hele busbranchen og taxibranchen — vognmeend, chauffarer, meka-
nikere, planleeggere, seelgere, leverandgrer, organisationer og trafikkgbere — offentlige og private.

Og det ser ud il at vi er pa den rigtige vej. Vi ved ikke preecis, hvor mange leesere vi har, for alt tyder pa at vores
mails i mange tilfeelde videresendes til medarbejdere, kolleger og bekendte. Vi haber selvfalgelig, at mange ger det,
og at endnu flere inspireres til det.

Vi kan til gengeeld male, at hver udgave i 2014 er blevet hentet mellem 1000 og 2000 gange.

Der er som bekendt fri adgang til "Magasinet Bus”, men i modsaetning til andre gratisaviser er det ikke vores maga-
sin, der ligger og flyder pa busterminaler og busseeder!

For "Magasinet Bus” er et rent netprodukt. Og vi laegger veegt pa, at magasinet skal kunne laeses lige godt pa skeer-
men pa skrivebordet, pa en tablet, en smart telefon eller i en udprintet udgave.

Sa velkommen til 2015 og nye udgaver "Magasinet Bus”. Vi har mod pa nye aktuelle historier fra buskarslens verden.
Hvis man ikke ved bedre, kan "Magasinet Bus” se ud som et smalt specialmagasin. Men for os der skriver historierne
er der en fantastisk bred vifte af emner til radighed — fra en skolebus pa landet til linje 5A i Kgbenhavn - fra en flextur
i Udbyhgi til store komplekse transportopgaver i forbindelse med for eksempel Europaeisk Melodi Grand Prix, fra
gamle gser til nye gasbusser.

Vi lover jer: Vi lgber ikke tgr for emner.

Vi ansker alle laesere og annoncgrer en gleedelig jul og et godt nytar.

Pa gensyn i 2015.

Jesper Christensen/Mikael Hansen

NB: Det er ogsa veerd at huske pa, at transport er med til at bringe mennesker sammen - og det er jo ikke sa dumt
endda.
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Efter den organisatoriske omlaegning hos os i oktober, har mange
forespurgt, hvad vi nu beskeeftiger os med. Det prgver vi at
preecisere her:

Bus Center Vest forhandler ikke leengere nye Volvo-busser eller
busser over 10m. Fremover koncentrerer vi os udelukkende om
salg af minibusser / busser under 10m. Jens Lind-Petersen
bestrider nu alene salgsafdelingen og star til radighed med sin
ekspertise ved alle forespargsler pa nye og brugte minibusser.

Biblioteksbus

Minibus med stor kapacitet. Vi ind-

uforandret som autoriseret Volvo-servicecenter med eget retter efter jeres gnsker og behov.

veaerksted samt reservedelslager. Vores vaerksted servicerer
fortsat alle typer busser uanset leengde, og vores reservedels-
lager er stadig lige sa alsidigt i sit sortiment, som det plejer at
veere.

Vi ser frem til et godt samarbejde med eksisterende savel som
nye kunder.

Pa trods af aendringerne i salgsafdelingen fortsaetter vi helt i

Minibus
Ny minibus til 19 pers. med DK lift.
160 HK. Elektriske vinduer og
spejle. Kom forbi til en pravetur.

\\\ * Qfefeﬁ:y Jul og godt n.}rta’rr/

Minibusser til salg

www.buscentervest.dk

A}
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|
Pa lager: |
14 MB 516CDI 19+1, udv. DK lift, Martech-gulv, elskydedear, '
chauffgr AC. H
1
Design din egen bus: i
14 MB 316CDI 11+1+1, udv. DK lift, Martech-gulv, elskydeder, 1
chauffer AC. |
14 lveco Compa T Luksus 23+1+1, toilet, kekken, AC, Euro 6. '
14 Iveco skolebus 27+1+1, gedigen og praktisk design, Euro 6. H
14 lveco Compa T 27+1+1, fleksibel allround-bus, Euro 6. ! Bloddonorbus
i Opbygget som klinik med tappe-
! steder.
Forbehold for mellemsalg og trykfejl. Eventuelle priser skal tillaegges moms. ) \
AY ’

__________________________________________________________________

‘@ (hunui SGR (Colilan)

Bus Center Vest A/S « Kokmose 7 ¢ 6000 Kolding * & + 4575 51 72 00 eller + 45 40 97 95 21



http://www.buscentervest.dk/
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser/brugt-bus/1316
http://www.buscentervest.dk/brugte-busser.aspx

Kollektiv trafik

Politiet:
Selvtalgelig karer vi ud til anmeldelser om

formodede illegale rejsende - ogsa i busser

Syd og Senderjyllands Politi reagerer pa nogle mediers oplysninger om, at politiet ikke reagerer pa
anmeldelser om formodede illegale rejsende eller asylansggere i busser fra Flensborg og Krusa

Syd og Senderjyllands Politi fremhaever i den forbindelse, at Udleendingekontrolafdelingen i Padborg i langt, langt de
fleste tilfeelde straks agerer pa meldinger om formodede illegale rejsende eller asylans@gere. Politiet peger ogsa pa,
at det jeevnligt selv rejser sager mod menneskesmuglere, der transporterer asylansggere til landet mod betaling.

Det kan i enkelte tilfeelde ske, at alle patruljer er optaget af situationer, hvor mennesker for eksempel er i fare, er ude
til feerdselsulykker eller star med anholdte, de ikke kan forlade. Som i alt andet politiarbejde ma de vagthavende prio-
ritere, hvad det er ubetinget akut og hvad, der eventuelt ma vente.

Arriva bekrafter
Syd- og Sgnderjyllands Politi har talt med Arriva, som star for en del af buslinjerne. Hos Arriva bekreefter kommunika-
tionschef Martin Wex, at selskabets opfattelse er, at politiet kommer, nar Arriva ringer.

- Vi har en enkelt gang oplevet, at patruljen ikke naede frem, far de formodede illegale var staet af. Men det er ogsa
det hele, siger Martin Wex.

Ogsa politikredsens egne optegnelser viser, at politiet reagerer pa anmeldelserne.
Det sker ind imellem, at anmeldelser kommer fra busser i Flensborg. Her henviser politet selskaberne til at kontakte

tysk politi, da det danske politi ikke pa egen hand kan agere i Tyskland.

Syd- og Senderjyllands Politi deekker med hovedstation i Esbjerg og lokalstationer i Haderslev, Ribe, Sgnderborg,
Tender, Varde, Vejen og Aabenraa samt Udlzeendingekontrolafdelingen i Padborg den sydligste del af Jylland.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Kollektiv trafik

Buspassagerers klageadgang er emnet
i ny bekendtgerelse fra trafikstyrelsen

Trafikstyrelsen har udarbejdet et udkast til en ny bekendtgarelse, der skal sikre buspassagerer-
nes klageadgang. Udkastet er sendt i hgring med frist til 16. januar naeste ar. Med bekendtgarel-
sen bliver det muligt for buspassagerer at klage til Trafikstyrelsen, hvis transportarer,
forvaltningsorganer for busterminaler, billetudstedere, rejseagenter eller rejsearrangarer ikke
overholder deres forpligtelser i henhold til buspassagerrettighederne

| farste omgang skal klagen rettes til den pageeldende virksomhed, man vil klage over. Men hvis man som klager
ikke far medhold i sin klage, kan man indbringe den for Trafikstyrelsen, som vil treeffe en endelig afgarelse i
sagen.

Trafikstyrelsen kan med den nye bekendtgarelse ogsa fare tilsyn med transportgrer og forvaltningsorganer for
busterminaler.

Interesserede kan laese mere om hgringen pa Haringsportalen - klik her:

Interesserede kan laese mere om buspassagerers rettigheder i EU-Parlamentets og Ministerradets forordning
om buspassagerers rettigheder - klik her:

Busfremkommelighedspulje kommer i haring

Trafikstyrelsen har udarbejdet et udkast til en bekendtgarelse om “Pulje til busfremkommelighed”,
som SR-Regeringen, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten i oktober blev enige
om at afsaette 50 millioner kroner til

De 50 millioner kroner skal ga til forbedring af bussernes fremkommelighed. Trafikstyrelsens udkast til bekendtgerel-
sen beskriver vilkar og betingelser for ansggninger om tilskud fra puljen.

Bekendtgarelsen beskriver blandt andet, at tilskuddet kun kan sages af offentlige myndigheder, trafikselskaber eller
offentligt ejede selskaber, og at det deekker 50 procent af det samlede belab for projektet.

Det er Trafikstyrelsen, der modtager og behandler ansggningerne til busfremkommelighedspuljen. Fristen for ansag-
ninger til puljen er sat til 1. marts 2015.
Udkastet er sendt i haring med frist den 5. januar 2015. Udkastet kan ses pa hgringsportalen - klik her:

Interesserede kan laese mere om bus-puljen her:
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2011:055:0001:0012:DA:PDF
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/42277
http://www.trafikstyrelsen.dk/DA/Kollektiv-Trafik/Puljer/Busfremkommelighedspulje/saadan-ansoger-du.aspx
https://hoeringsportalen.dk/Hearing/Details/42271

Kollektiv trafik

Danske Busvognmaend:

Lav tilfredshed i yderkommuner
bar tages alvorligt

DI" har offenliggjort en rapport, der ser pa, hvordan virksomhederne ser pa det lokale erhvervsklima i
de danske kommuner. Et af fokus-omraderne er den kollektive trafik, hvor der er et gnske om bedre

kollektiv trafik til gav for erhvervslivet i kommunerne. Rapporten viser, at der @nsket er seerligt frem-

treedende hos erhvervslivet i landets yderkommuner

Det er femte gang, Dansk Industri har udgivet rapporten “Lokalt erhvervsklima - Sammenligning af kommunerne pa
omrader, der har betydning for erhvervslivet”.

Danske Busvognmaend har set pa tallene over erhvervslivets tilfredshed med kommunens indsats i forhold til den
kollektive trafik og konkluderer, at de mest erhvervsvenlige kommuner ogsa er dem, hvor virksomhederne er mest til-
fredse med kommunens indsats for den kollektive trafik.

Danske Busvognmeaend mener, at det mest interessante er, at kommunetypen har en stor betydning for erhvervslivets
tilfredshed med kommunens indsats for den kollektive trafik.

Blandt 35 bykommuner er tilfredsheden veesentlig hgjere end blandt 15 yderkommuner i undersggelsen. Blandt de i
lavest placerede kommuner med hensyn til tilfredsheden med kommunens indsats for den kollektiv trafik er der fire
kommuner, som Danske Busvognmaend betegner som yderkommuner.

Danske Busvognmeend fremhaever, at konsulent i DI Midt Vest, Claus Hermansen, mener, at den lavere tilfredshed
med den kollektive trafikindsats i visse land- og yderkommuner bgr tages alvorligt, da den ger en forskel - ogsa for
erhvervslivet:

- De steder, hvor erhvervslivet ikke har busbetjening, kan man godt spore en utilfredshed. Man skal huske pa, at ikke
alle familier har to biler. Hvis man ogsa har bgrn, der skal i skole og il fritidsaktiviteter, sa bliver en velfungerende
kollektiv trafik pludselig vigtig for medarbejderne, siger Claus Hermansen.

Flere landkommuner ger det godt

Hvis den kollektive trafik ogsa skal betjene virksomheder og industri i Danmarks land- og yderkommuner tilfredsstil-
lende, sa peger Danske Busvognmaend med udgangspunkt i rapporten pa, at det er bussen, der skal lase opgaven.
Erhvervsklimaundersggelsen viser eksempelvis, at kommuner med et stort opland som for eksempel Herning ger et
rigtig godt arbejde med at forbinde industri og erhverv med den kollektiv trafik. Herning Kommune ligger nummer 5
og dermed blandt de 10 hgjest placerede kommuner i undersagelsens afsnit om kollektiv trafik.

Interesserede kan leese DI's rapport her:
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http://di.dk/le14/Documents/Lokale%20Erhvervsklima%202014_WEB.pdf

Kollektiv trafik

De 15 hgjest rangerede kommuner er:

*  Frederiksberg Hgje-Taastrup
*  Fureso Gladsaxe
«  Gentofte Ballerup
*  Herlev lkast-Brande
*  Herning Kro
* Lyngby-Taarbaek
*  Hgrsholm
* Ringsted
*  Rudersdal
*  Ishgj
De 15 lavest rangerede kommuner er:
*  Faaborg-Midtfyn Norddjurs
«  Struer Drager
* Hedensted Tender
«  Samsg Billund
«  Faxe Gribskov
«  Mariagerfjord
+  Lejre
+ Egedal
+  Lemvig
+ Langeland

Busser i og omkring Nakskov bevaegede sig ikke

Buschauffgrer fra busselskabet Kruse, der karer flere linjer i og omkring Nakskov, lod tidligt om
morgenen onsdag 3. december deres busser sta for at ga il fagligt made. Ifglge trafikselskabet
Movia kom chauffgrerne hurtigt tilbage fra madet, sa busserne karte igen klokken lidt i syv

Arbejdsnedleeggelsen bergrte linjerne 715, 716, 717, 718 og 780, der alle kgrer i Lolland Kommunes omrade og
alle passerer Nakskov Station pa deres vej. Trafikselskabet Movia skrev pa sin web-side den pageeldende ons-
dag ikke noget om, hvorfor chauffgrerne valgte at ga til fagligt made.
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Kollektiv trafik

Landsbybussen kerer til Dynt

Lardag 1. november karte Landsbybussen i Senderborg Kommune ud pa sin forste tur. Bag rattet
sad Roy Hansen, medlem af Landsbylauget i Dynt-Skelde-Gammelgab, der rader over bussen i de
naeste toogenhalv maned

Det er meningen, at Landsbylauget skal drage de farste erfaringer med, hvordan bussen kan bruges til at gare livet
lettere i de tre landsbyer i forsggsperiode. Det skriver Senderborg Kommune pa deres hiemmeside.

Anders Brandt, formand for landdistriktsudvalget i Senderborg Kommune, skal deltage i en konference pa Christians-
borg om "Det gode seniorliv i landsbyen". Konferencen er arrangeret af Ministeriet for by, bolig og landdistrikter og
Landdistrikternes Feellesrad. Og der skal Landsbybussen vises frem.

- Rundt om i landet har man faet gje pa, at vi i Senderborg kan noget med udvikling pa landet og folk vil gerne hare
om det, vi gar. Jeg har sammensat en lille arbejdsgruppe, hvor vi hjeelper hinanden med at afklare synspunkter og
argumenter. Det sker med udgangspunkt i en raekke spargsmal, som er udsendt til deltagerne pa konferencen, siger
Anders Brandt mader velforberedt op til konferencen.

Spergsmalene handler blandt andet om transportmuligheder for eeldre, aktiviteter pa tveers af generationerne og lo-

kale mgdesteder. Arbejdsgruppen bestar ud over Anders Brandt af Agnes Nielsen og Karin Autzen, begge medlem-
mer af Landdistriktsudvalget, og Kenni Nielsen, Keer Halvg, samt landdistriktskoordinator Connie Skovbjerg. De

deltager ogsa i konferencen pa Christiansborg.

RUTEBUSSER

Walvo 8512BLE, Argang 10/2004, km: 755,000, 32/36 pladser, my mator, cebetruk,. ke, 195,000
Valeo B100 ledbus, Argang 062000, km 750,000, 65/45% pladser, Eurm 2. e kf 70,000
Wolvo B10BLE 13,7m, Argang 0652002, km 1.725.000, 40465 pladser, Evro 3. ke 85000
Vaolvo 7900 BSLH Hybrid 12m, Arg. 122010, km 205,000, 32/32 pladser, Euro S......kr, 1,305,000
TURISTBUSSER

Irishus frway 12,8m, Argang 022010, km 225000, 57 +A-+F, Eurg 5, toilet, ift....... b 525,000
Sotra 417 GTHD, Argang 2008, km 500,000, 56+1+1, BUD 5 oocnccsnsmmsms e kr 1215000
Selra £17 GTHD, Argang 2007, km. GT0.000, 52671, EWOS oo ooveoeee e kr. 005,000
Selra £17 GTHD, Argang 2007, km. 950,000, 52101, EOS ..o oeeveorsere e rsnes kr.  915.000
Scania Irizar, Argang 2008, km 550,000, 514141, Eurg 3 mesd BIBEC —..vvevcnrmeseress kr, 425000

Mercedes-Benz Touring, Argang 2005, km, 375,000, 30+1+1, Euro 3 med filtér,....... ke, 4000

MNye turistbusser | produktion til hurtig levering
Yalvo 99711R 13,8m Bxd Eurall, 53+141

Walvn S508A 13, 1m dx2, Ewrol, 574141

Waolvo 9711R Carmes, 15m 62, Eurod, B5/67+1+1

Alle priser r gicskl. 25% mams, netio kontant ab plads,
Med Torbehodd Tor brykdejl

Ring og her nermere:
Jan Breso Bruno Hansan John Gralsen
tit, 20431384 i, 20516553 tit, 2454645

jan.bredo @valvo.com




Kollektiv trafik

Hovedstadens A-busser
er populaere om natten

Da Movia i samarbejde med Kgbenhavns Kommune og omegnskommunerne besluttede at kare
fem N-busser i garage og i stedet lade A-busserne kare dggnet rundt, skete det for at gare det let-
tere for passagererne. Siden april sidste ar har de kunnet tage den samme buslinje uanset, hvilken
tid pa degnet, de ville ud - eller hjem

A-busserne karer hver halve time pa hverdagsneetter og hvert 20. minut natten efter fredag og lerdag, og er blevet
populeere, bade nar passagererne skal hjem efter en festlig aften i byen og nar man skal pa arbejde om natten.

Passagererne har ifglge trafikselskabet Movia taget godt imod omlaegningen. Antallet af passagerer er steget med 60
procent i A-busserne om natten i forhold til de tidligere N-busser.

- Den samlede kollektive trafik skal veere let og enkel at bruge, og med A-busser dggnet rundt har passagererne i
Storkebenhavn faet en busbetjening, hvor de blot skal forholde sig til én linje, siger Torsten Rasmussen, omradechef
i Movia.

Fakta om A-busserne i Storkebenhavn

+ A-busserne 1A, 2A, 3A, 4A, 5A, 6A og 9A i Storkagben-
havn karer dagnet rundt alle ugens dage, pa hver-
dagsneetter hver halve time og natten efter fredag og
lgrdag hvert 20. minut.

+ A-busserne i Storkgbenhavn suppleres af 11 natbuslin-
jer (N-linjer), hovedparten med regional forbindelse.

+  Derudover karer buslinje 101A, 102A, 245 og 260R i
Kegeomradet natten efter fredag og lgrdag.
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Arbejdspladsen

Bus-vognmand:

Vi skal forholde os til udfordringerne

- Folk er klart mere mobile i dag, end de var for blot fa ar siden, sigerJess Abildskou, hvis far i 1960
grundlagde virksomheden og dermed lagde grunden til det, Abildskou A/S i dag er mest kendt for -
Rute 888 mellem Jylland og Kgbenhavn. Den ggede mobilitet - og en lang reekke andre udfordringer
er noget, som Jess Abildskou forholder sig til, og mener, at det er noget, alle bar gare

Af Jesper Christensen

Havde Jess Abildskou og de gvrige i virksomheden ladet vaere med at forholde sig til eksempelvis internettet med
on-line booking og billetbetaling - og mangvreret uden om den nye elektroniske verden, som for bare 15-20 ar siden
var forbeholdt de fa, ville virksomheden ikke blot have vaeret ngdt til at kare busserne i garage - nej, sa havde det
nok veeret slut med busvirksomheden.

- Havde vi ikke forholdt os til det - og udviklet web-side og billetsystemer, havde vi veeret i frit fald, siger Jess Abild-
skou til Magasinet Bus, da vi mgder ham en fredag formiddag fer jul pa Graham Bells Vej i Aarhus N, hvor virksom-
heden har haft hovedszde siden 1985.
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Baeredygtig kollektiv trafik

Scania er ferende inden for beeredygtige transportlgsninger — Igsninger, der gor en
forskel her og nu og er med til at lese moderne storbyers problemer med forurening.
Scania har markedets storste udvalg af Euro 6-motorer med braendstofmuligheder
som diesel, biodiesel, CNG naturgas / biogas, ethanol samt hybridlgsning.

Kontakt din Scania busseelger for mere information:

Dan Schroeder Steffen Laursen Erik Rolvung
+45 2551 8083 +45 2551 8085 +45 2551 8029
dan.schroeder@scania.dk  steffen.laursen@scania.dk erik.rolvung@scania.dk

@
www.scania.dk/busser SMNm


http://www.scania.dk/busser

Arbejdspladsen

Men Jess Abildskou forholder sig til den aktuelle situation, ligesom hans far gjorde det gennem mere end 30 som
busvognmand frem til omkring artusindeskiftet, hvor Jess Abildskou kom ind i virksomheden.

Delebiler og billigere brandstof

For Jess Abildskou er der umiddelbart to emner, der maser sig pa. Det ene er de faldende priser pa braendstof, hvor
man fredag 12. december eksempelvis kunne kabe en liter dieselolie til under 9 kroner pr. liter. For blot nogle mane-
der siden var udslagsprisen de fleste steder over 10 kroner pr. liter. Et kig i gamle kvitteringer viser dog, at dieselolie i
januar 2010 for knap fem ar siden kunne kebes til 7,86 kroner pr. liter.

- Hvis braendstoffet bliver billigere, sa karer folk mere i deres egen bil, siger han og fremhaever, at nar farst bilen er
kabt, bliver den ogsa brugt.

Det andet emne er tendensen til, at flere og flere er villige il at dele deres personbil med andre. Internettet abner nye
muligheder for at bringe mennesker sammen og abne for muligheden for at dele goderne - eksempelvis en bil - pa en
enkelt og prisbillig made. Det kan abne for mere transport i private biler, hvilket kan betyde mindre behov for at kare
med bus.

Jess Abildskou forklarer, at han har flere idéer liggende i skuffen, som kan realiseres i lgbet af kort tid. Men de fal-
dende breendstofpriser og udviklingen med eksempelvis delebiler kan lzegge en deemper pa lysten til at udvide aktivi-
teterne ud over de omrader, der er daekket i dag.

- Det er jo vores etablerede system, der skal betale de nye omrader, siger han.

Kundegruppen er del i to

| dag er man i Danmark omkring 27 ar i gennemsnit, nar man keber sin farste bil. Det betyder, at de typiske kunder i
den kollektive trafik er unge mellem 12 og 26 ar - og sa aeldre mennesker over 60 ar, der foretraekker at lade bilen
sta, nar de skal rejse langt.

Abildskou A/S har i
dag 22 busser af
denne type. Til foraret
kommer der en bus
mere til fladen.
Busserne kgrer pa ru-
terne mellem Jylland
0g Kabenhavn - og
mellem Aarhus og
Hamburg/Berlin.
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Arbejdspladsen

- Hvis eksempelvis de unge bare bliver 28 ar, inden de kaber deres farste bil, bliver markedet udvidet markant, siger
Jess Abildskou.

Omvendt vil en lavere alder begraense markedet.
Men generelt er Jess Abildskou godt tilfreds med, at vi er blevet mere mobile. Han peger pa, at der er flere helt unge
blandt dem, der tager bussen mellem Aarhus og Kgbenhavn. Noget andet, der spiller ind, er holdningen til alkohol og

bilkgrsel.

- Nar de unge skal til festival eller fest, karer de ikke i bil. Sa tager de bussen eller toget, siger han og fremhaever
tiden ogsa spiller ind, nar man skal ud at rejse.

Som eksempel peger han pa, at Kebenhavn er rykket teettere pa efter abningen af Storebeeltsbroen og flere afgange
med hurtigfeergerne.

- | dag tager turen jo ikke mere end tre timer mod tidligere fem.

Med den kortere rejsetid er det blevet meget lettere at tage pa shoppetur til Kgbenhavn - eller til Berlin, hvor Abild-
skou ogsa har en busrute til.

Egenproduktion og kun fa opgaver uden for huset
Abildskou A/S har i dag 22 busser med nummer 23 pa vej i foraret naeste ar. Det betyder, at busselskabet karer de
fleste ture med egne busser.

- Vi bruger dog fremmede busvognmeend i spidsbelastningssituationer, siger Jess Abildskou og forklarer, at det er
faste samarbejdspartnere, der har det samme udstyr til billettering, som Abilskous egne chauffarer og busser.

Om Abildskou A/S

+  Busselskabet Abildskou blev grundlagt i 1960 af Jens Erik Kjer Abildskou, hvor aktiviteterne var forskellige
busruter i Aarhus-omradet.

+  Abildskou A/S etablerede Linie 888 mellem Aarhus og Kebenhavn i 1983 i direkte konkurrence med DSB'’s
togforbindelse

+ Jess Abildskou, der er uddannet maskinarbejder og teknikumingenigr med en karriere hos Aarhus Flyde-
dok, kom ind i virksomheden i 1999, da han stod uden arbejde, fordi flydedokken var kommet ud i gkono-
miske vanskeligheder og lukkede.

*  Abildskou A/S har gennem arene udviklet sit rutenet, sa det i dag omfatter forbindelse mellem en reekke
byer i det nordlige og nordvestlige Jylland og Kabenhavn og Kabenhavns Lufthavn. Udviklingen er dels
sket gennem overtagelse af andre ruter - dels sket med udgangspunkt i en mindre stram lovgivning, som i
dag giver alle mulighed for at abne fiernbusruter. Der er ogsa kommet en graenseoverskridende rute mel-
lem Aarhus og Berlin pa rutenettet. Abildskou A/S overtog denne rute fra Combus A/S, der i 2001 var pa vej
mod gkonomisk ruin. Ruten har udviklet sig til i dag at have en gren med stoppesteder i Aarhus, Vejle, Kol-
ding, Krusa, Flensburg, Neumiinster, Bad Segeberg og Berlin, og en gren med samme stoppesteder frem
til Neumiinster med slutdestination i Hamburg Airport.
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Pa de indre linier bag veerkstedsportene pa Graham Bells Vej i Aarhus N er det ogsa egenproduktionen, der star
gverst.

- Vi udfarer det meste selv, nar det drejer sig om service- og vedligeholdelse af busserne, siger busvognmanden, der
har en baggrund som maskinarbejder og teknikumingenigr.

- Det er stort set kun skader pa bussernes karrosseri, vi sender ud af huset. Sa outsourcing er ikke os, siger Jess
Abildskou og fremhaever, at den store egenproduktion ogsa giver et godt billede af, hvad det koster at holde en bus
karende.

- Det har vi ganske godt styr pa, sa nar kereplanen er trykt, har vi stort set kun faste omkostninger. Det variable er sa
billetindtaegterne, siger han.

Dermed peger han pa det helt centrale. For uden indteegter, karer busserne ikke ret langt. Derfor har Abildskou i takt
med tiden ogsa udviklet en nutidig web-side, hvor kunderne hjemmefra kan planlaegge deres busrejse mellem Jst-
og Vestdanmark - eller mellem Aarhus og Hamburg/Berlin - sa  beleegningsgraden bliver sa hgj som mulig.

- Vi har meget fokus pa yielden, siger Jess Abildskou og bruger et begreb kendt fra luftfarten, der beskriver indtjenin-
gen pr. sede.

Inspirationen kommer flyvende

Jess Abildskou forklarer til Magasinet Bus,
at der er hentet inspiration ved at se pa,
hvordan flyselskaberne opbygger deres
web-sider med booking og salg af billetter.

PLADSEESTILLING (=140 R
b

- Vi har udviklet vores eget it-system, siger
Jess Abildskou og forklarer, at der er
mange web-basserede billetsystemer til
salg rundt omkring, men at der til de fleste
af dem er knyttet en brugerbetaling, der ko-
ster en vis procentdel af billetprisen. Og det
er ikke noget, som tiltaler firmaet Abildskou.

- Jeg bryder mig ikke om at have igler pa
armen, siger Jess Abildskou.
Jyland - Ddensa « Kaberhawn

Han mener, at busselskabet pa Graham i P e bt Lk W e s i
Bells Vej i Aarhus N med eget rutenetvaerk . ;
og billetsalg pa nettet lige nu blot mangler e e ET Tl Fepmpr——
en funktion, hvor kunderne direkte kan Yo ¥ e s s v ﬂurﬂﬂ"
. e ————

s@ge pa den billigste rejse med selskabet,
hvis det er det, de gar efter - og ikke er afhaengige af et bestemt afrejsetidspunkt.

- Det kommer i det nye ar, siger vognmanden.
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Miligcertifikatet er sa godt som klart

Hos busselskabet Abildskou A/S har medarbejderne i de seneste maneder vaeret i gang med at fa
virksomhedens miljgcertificering pa plads. En ISO 14001 er et for at kunne byde pa rutekarsel hos
eksempelvis Movia pa Sjeelland. Derudover har arbejdet med certificeringen ogsa banet vej for
nogle gkonomiske gevinster - eksempelvis pa indkab hos leverandgrer. - Det giver altid noget, nar
man gar virksomheden i gennem, siger Peter Mgallenberg, der er den medarbejder, der har veeret
tovholder i virksomhedens miljgcertificering

Af Jesper Christensen

Nar en transportvirksomhed fokuserer pa
miljget, er der i langt de fleste tilfeelde en di-
rekte driftsmaessig gevinst at hente.

Peter Mallenberg ngevner blandt andet tom-
gangskerslen, som pa grund af et gget
fokus er blevet bragt betragteligt ned. Han
naevner ogsa, at et gget fokus pa braend-
stofakonomi kan szette en konkurrence i
gang mellem chauffgrerne om, hvem der
kan kare lzengst pa en liter dieselolie. Ud
over at begraense tomgangskerslen mest
muligt kan det vaere noget sa enkelt som at
skeere et par kilometer af tophastigheden, -
eller at leese trafikken sa& godt, at man som Peter Mallenberg har haft ansvaret for Abildskou A/S” miljgcertificering
chauffgr undgar at bremse ungdigt op. efter ISO 14001-normen. Da vi besagte busselskabet var arbejdet stort
set klart til at blive godkendt..

- r i

- Der skal ikke sa meget til, siger Peter Mgl-
lenberg.

Selvom det er noget, der ligger i uddannelsen til buschauffer, er der mange gange noget at hente pa den konto. Ud
over hensynet til gkonomien, kommer en glidende kersel ogsa passagerene til gode i for af en mere behagelig kersel
uden ungdvendige krusninger pa kaffen i koppen.

Nar det geelder bussernes braendstofgkonomi er det MAN's telematics, der sidder i Abildskous Neoplanbusser. Det
registrerer eksempelvis, hvor meget passagererne vejer til sammen, bussens hastighed og braendstofforbrug. De for-
skellige parametre bidrager til, at chauffgrer og kerselsledere sammen kan tag en snak om, hvordan man udnytter
enerigen i breendstoffet bedst muligt.

Peter Mgllenberg peger ogsa pa, at bussernes GPS-system ogsa har en anden god egenskab ud over at vise, hvor
bussen befinder sig. Den kan ogsa vise, om chauffgren har holdt kareplanen, hvis en passager ringer og klager over,
at bussen efter hans mening var kert for tiden.

- Det kan vi hurtigt afgare, helt uden at skulle forstyrre chaufferen i bussen, siger han og fortseetter:

- Her er GPS-overvagningen faktuel statte til chauffaren.
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Chauffer pa Linie 888:
Jeg mader sa mange glade mennesker

- Selvom man maske kan veere i lidt trist humar pa vej til arbejde, forsvinder det lidt efter lidt , nar jeg
teenker pa alle de smilende mennesker, jeg vil made, nar de skal ud at rejse, siger Henrik Henrik-
sen, der er chauffgr pa Linie 888, som i mange ar har veeret basisruten hos det over 50 ar gamle
busselskab Abildskou A/S i Aarhus

Af Jesper Christensen

Henrik Henriksen har i de seneste 4,5 ar veeret en de chauffagrer, som karer Abildskou A/S’ 22 busser pa ruterne mel-
lem Jylland og Kabenhavn og mellem Aarhus og Berlin via Hamburg.

Han startede som aflgser efter at have banket pa deren hos busselskabet i et halvt ars tid for at fa dem til at abne en
af bussernes dgre for ham. Og han har veeret chauffer pa alle ruterne - ogsa den til Berlin.

- Til at begynde med karte jeg pa de ruter, hvor der var behov for mig, siger Henrik Henriksen, der i dag er fast chauf-
for pa en af busserne pa Linie 888 mellem Aarhus og Kagbenhavn - mest med Mols-Linien, men ogsa via Odense og
Storebeeltsbroen.

Inden ankomsten til Abildskou A/S karte Henrik Henriksen som turistchauffer for Centrum Turisti 10 ar - og i hele Eu-
ropa.
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Vejstruprgd Busimport ApS Busimport.dk Sjalland ApS
Kongensgade 38, 6070 Christiansfeld Motorgange 13, 2690 Karlslunde
TIf. +45 74561326 TIf. +45 46161646
Salg Jylland/Fyn Salg Sjaelland
Leif 40359308, Ib@busimport.dk Henrik 40203680, hnk@busimport.dk
Svend 40174791 sp@busimportdk Dan 40356252 dbp@busimport.dk

Sa gar aret pa haeld, julen og det nye ar naermer sig med hastige skridt.
VBI Group @nske alle kunder god jul og godt og lykke bringende nytar.
Vi vil ga ind i 2015 med 2 gode tilbud

Irisbus Arway arg. 10/08, manuel gear, 47 + 1 + 1 plads, 258.000 km.
571.000.- + moms AB plads

MB Sprinter 519 cdi auto gear. forlaenget VIP bus med alt i udstyr til 20 +1 pers.
655.000.- kr. moms i ren handel

WWW.BUSIMPORT.DK
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Arbejdspladsen

Selvom de fleste har reserveret plads og
betalt billletten via Abildskous web-side har
Henrik Henriksen og de andre Abildskou-
chauffarer stadig den gammelkendte pen-
gepung med sig i bussen.

Den 38-arige buschauffer forteeller, at det var
mens han var rejseleder i Greekenland og pa
Cypern hos det nu lukkede Fortuna Rejser, han
fik lyst til at prave jobbet af som chauffer i en tu-
ristbus.

Pa Cypern madte han en dag en engelsk-cy-
prioter, som fortalte om, alt det, man kunne op-
leve som buschauffar.

Og sa var det ligesom det 1a i landkortene, at
Henrik Henriksen skulle skifte job.

Skiftede udlandet ud med hjemmet

1 2000 ville Henrik Henriksen gerne skifte udlan-
det ud med hjemmet og flyttede derfor tilbage il
Danmark. Han blev uddannet som chauffer og
fik job som turistbuschauffgr hos Centrum Turist,
hvor han kerte i 10 ar.

| 2008 blev et nyt forhold bygget op, og han ville
gerne veere hjiemme hver dag - iseer nu, hvor fa-
milien er blevet forgget med to sma barn.

De betyder meget for buschauffgren, som far

sin tid som rejseleder i Greekenland og pa Cy-
pern havde veeret soldat i 5,5 ar - blandt andet
med udstationering pa Balkan, der pa det tidspunkt var et af Europas konfliktomrader.

Selvom det var mange ar siden, dukkede oplevelserne fra de krigsramte omrader op igen, da han blev far.

- Jeg gik ned med en depression, siger han og peger pa, at han den gang stadigt tumlede med erindringerne fra Bal-
kan. | dag er tingene bearbejdet og jobbet et andet.

- Det var hardt at veere soldat.

Kampen mod eller med mennesker
- Det er modsaetningen til at vaere soldat i kamp mod mennesker. Her arbejder jeg med mennesker og praver at gare
dem glade, siger han og ser med et smil tilbage pa de 10 ar, hvor han kerte Europa tyndt med glade mennesker.
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Henrik Henriksen er uddannet chauffer,
og har fokus pa skonomisk kersel, sik-
kerhed, service med mere. Enkelte
gange har han kart omkring 5 km/liter
pa en tur, men ellers ligger braendstof-
gkonomien pa mellem 3,5 og 4,5
kml/liter.

Og glaeden er fortsat hos Abildskou, som han
forinden kun havde hgrt godt om.

- Jeg kan lide jobbet. Jeg elsker mit arbejde,
siger han og tilfgjer, at hvis det ikke havde
veeret tilfeeldet, havde han ikke haft det i dag.

Den tidligere soldat forklarer, at selvom han
en gang i mellem kan veere i lidt trist humar,
nar han kerer fra hiemmet i Tranbjerg, forsvin-
der det lige sa langsom pa vej til arbejde, nar
han kommer til at teenke pa alle de smilende
mennesker, han vil mgde, nar de skal med ud
at rejse i hans bus.

Han ved, at passagerne vil smile, og at smil
smitter, sa dagen vil flyve af sted, som om den
havde veeret lidt sen til at komme i gang.

Kerer med abne gjne og sanser arets gang

Henrik Henriksen laegger veegt pa at praesentere sig over for passagererne, der har sat sig til rette i bussen og i det
hele taget levere en god service - og et smil, nar han billeterer. En opgave, der i dag hovedsageligt bestar af at tjekke
de rejsendes forudbestilte og betalte billetter med en moderne billet-scanner.

- Det er kun ganske fa, der ikke har bestilt plads forud og derfor betaler kontant, siger han.
Nar passagererne sidder godt pa deres pladser, dgren er lukket og han har budt velkommen, far han tid til at nyde
omgivelserne, han karer gennem med bussen. Isaer nyder han turen mellem feergehavnen pa Sjaellands Odde og

Holbaek.

- Jeg nyder at fglge med i naturens gang. Naturens gang og sa de glade mennesker. Det er det fede ved jobbet. Jeg
ser sa meget, siger han og tilfgjer:

- Og sa far jeg penge for det.
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Nyt vaskeanlgeg
vasker il halx’ prls

Dantra A/S i Hjgllund har taget landets farste Istobal HeavyWash vaskeanlaeg i brug. Systemet, der
importeres af Hautek i Vejle, sgrger for en mere effektiv vask at tunge karetgjer - eksempelvis store
0g sma busser, men ogsa store og sma lastbiler og trailere

Efter mere end 70.000 vaske gennem de seneste 14 ar har Dantra A/S i Hjgllund valgt at udskifte sit vaskeanleeg,
der ud over at servicere transportfirmaets egne keretgjer, ogsa bliver brugt af andre firmaers busser, minibusser, va-
revogne, lastvogne, trailere. Det nye system er af typen HeavyWash fra spanske Istobal, der er Europas naeststarste
producent af vaskeanleeg. Importgren fremhaever, at systemet er Danmarks ferste af sin slags - og til en konkurren-
cedygtig pris tilbyder markedets fremmeste teknologi, som i sidste ende sikrer en mere effektiv vask.

- Istobal har hidtil kun tilbudt vaskeanlaeg til personbiler herhjemme. HeavyWash er banebrydende, fordi softwaren
gar det nemt at skraeddersy programmer til de enkelte karetgjer, siger H.P. Hau, der er indehaver af Hautek Wash &
Water System.

Vaskeanlaegget har kraft af en reekke funktioner, som effektiviserer vaskeprocessen. Eksempelvis er der hgjtryksdy-
ser i toppen, som sikrer, at karetgjets front, tag og haek spules mere effektivt. Samtidig er dyserne bevaegelige, sa
alle dele af keretgjet kan rengares optimalt. Det er seerligt en fordel pa silo- og tankbiler, forteeller H.P. Hau videre.

Store miljofordele
Samtidig med installationen af det nye vaskeanlaeg har Hautek opdateret og renoveret Dantras system til genbrug af
spildevand fra vaskehallen. Samlet set fgrer det til en markant reduktion i vand- og elforbruget.

- Haijtryksrensningen foregar med renset genbrugsvand, hvorefter der skylles med helt rent vand for et perfekt resul-
tat. | dag genanvendes 75 til 85 procent af vandet. Desuden er det nye vaskeanlaeg mere energieffektivt end det
gamle, og vaskefolkene far et bedre arbejdsmiljs med faerre manuelle processer, siger H.P. Hau.
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Ifalge Kenneth Jensen, administrerende
direkter for Dantra A/S, er valget faldet pa
Istobal HeavyWash, fordi anlaegget kombi-
nerer ydeevne, effektivitet, kvalitet og bee-
redygtighed - og alt i alt sikrer hgjere
vaskekvalitet.

- Vived, at vores vaskekunder lzegger stor -

s . &
veegt pa skinnende rene karetgjer, hvad ] e —
enten det drejer sig om busser, lastvogn- DOWN TO
tog eller tank- og silobiler. Vores erfarne ; | N WHN
team af vaskemaend sikrer sammen med
det nye anleeg hgj kvalitet og effektivitet i _
rengaringen ved at kombinere maskinelle | 86 8005 11
og manuelle processer, fastslar han. 3

DANMARK

i

Halv pris i december og januar

Kenneth Jensen oplyser, at Dantra - for at
fejre det nye anleeg - gennem hele de-
cember og januar tilbyder halv pris pa alle
bilvaske.

- Den julegave geelder bade gamle og nye kunder, siger direktaren.

Fakta

Dantra er med sine over 110 vogntog blandt Nordeuropas ferende udbydere af tanklogistik

Koncernen, der er grundlagt i 1920, bestar af transportvirksomhederne Dantra A/S (Danmark), Dantra AB (Sverige),
Dantra GmbH (Tyskland) og DT Transport Baltic UAB (Litauen). Dantra beskeeftiger totalt ca. 150 medarbejdere og
har hovedkontor i Hjgllund i Midtjylland

Hautek Wash & Water System radgiver om, salger, installerer og servicerer vasketekniske lgsninger til tunge keretg-
jer. Kundekredsen teeller lastbil- og busleverandgrer, vaskehaller, busselskaber, vogn- og fragtmaend samt togselska-
ber

Busbestanden voksede i november

| Igbet af november kom der flere dansk-registrerede busser ud at kare. Ifalge den seneste stati-
stik fra De Danske Bilimportarer voksede bestanden af busser med 28 fra 8.708 i starten af no-
vember til 8.736 ved slutningen af november

Sannemlignet med november sidste ar er der ogsa tale om en fremgang for busbestanden. Ved udgangen af no-
vember sidste ar var bestanden pa 8.725, mens den som skrevet var pa 8.736 ved udgangen af november i ar.
Det giver en fremgang pa 0,1 procent.

Det skal dog bemaerkes, at antallet af busser ved begyndelsen af november sidste ar var pa 8.757.
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Elbussen skal oplades tradlgst

Scania vil teste en ny teknik, der kan oplade batterierne i en elbus uden brug af kabler. | juni 2016
skal den nye teknik afprgves i en bybus med hybridteknik pa gaderne i Sodertalje, hvor Scania har
hovedsaede

Scania er ligesom andre producenter af eksempelvis busser i gang med en intensiv forskning og udvikling af forskel-
lige former for el-teknik, der kan erstatte eller supplere dagens motorer, der benytter fossile breendstoffer. Et af spo-
rene, som udviklerne falger, nar det geelder opladning af batterier, hedder induktiv opladning - som eksempelvis
bliver brugt til opladning af elektrisk tandbgrster. Med tradlgs opladning kan den el-drevne bus opsamle elektrisk
energi fra el-forsyning nedlagt i vejbanen.

Scania samarbejder med Kungliga Tekniska Hogskolan, KTH, inden for rammerne af et nyt feelles forskningslaborato-
rium - ITRL, Integrated Transport Laboratory - hvor teknikken skal afprgves i kommerciel drift, hvilket er farste gang i
Sverige.

Scania oplyser, at den svenske Energimyndigheten gar ind med 9,8 millioner svenske kroner for at feltpraveforsgget
kan gennemfares. @vrige interessenter i forsgget er Sodertalje kommun, Stockholms lans landsting og Tom Tits, der
er et teknisk oplevelsesmuseum for barn og unge.

Bybus med hybridteknik kerer ind i forsaget

Forsgget omfatter en Scania bybus med elhybrid-driviine, der skal karer i rutefart i S"dertalje fra juni 2016. Ved en et
af stoppestederne vil der blive etableret en ladestation, hvor bussen pa seks-syv minutter skal kunne fa pafyldt til-
streekkeligt med energi til, at den kan klare at kare pa hele straeknigen.
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- Hovedformalet med forsgget er at vurdere teknikken i virkelig drift, siger Nils-Gunnar Vagstedt, der er chef for hy-
bridudvikling hos Scania.

- At kunne skifte fra en forbreendingsmotor over ti eldrift har et enormt potentiale. Forsgget i Sodertalje er et farste
trin mod at prave helt elektrificerede veje, hvor el-drevne keretgjer optager energi fra vejbanen, siger han.

Det kan veere mange fordele for en by
ved at udbygge en infrastruktur og om-
stille en busflade til udelukkende karer
pa el. Med en flade pa 2.000 busser
kan byen spare op mod 50 millioner
liter breendstof om aret. Det betyder, at
omkostningerne til braendstof kan mind-
skes med op til 90 procent.

Ud over tradlgs induktionsopladning
forsker Scania udviklere ogsa i andre
tekniske lgsninger, der kan overfare
energi til karetgjer. Det omfatter ogsa
systemer, der kan hente energi fra el-
ledninger i luften eller via skinner i
vejen.

Sl _ CIOTTAIES,
- Vore kunder har forskellige behovog  § ' : : 1 rr' ,1?:;"?1’]"?1:’?1’?_.!
forudseetninger, nar det geelder omstil- ' _ g P S e ﬂ-::.__\\ —
ling til mere holdbare transporter. Der- Vot et e N

for vil vi ikke lase os fast il en bestemt
teknik, men fortsat forske pa flere om-
rader, siger Nils-Gunnar Vagstedt.

Det er en bybus som denne, der skal
udstyres med et system, som tradlgst
kan opsamle elektrisk energi fra en la-
destation i vejen og overfgre den batte-
rierne, der driver bussens el-motor.
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Odense Kommune satter
strom til dieselbusserne

Et enigt By- og Kulturudvalg i Odense Kommune har valgt, at bybusserne i byen fremover skal kare
pa en blanding af elektricitet og diesel. Det betyder, at der fra august naeste ar bliver indsat 18 nye
dieselhybrid-busser og 21 nye dieselbusser. 41 af de nuveerende dieselbusser er sa nye, at de fort-
seetter i drift frem til 2020

| de kommende ar ogsa veere muligt at udvide busfladen med en ny generation af dieselhybrid-busser og muligvis
ogsa busser, der udelukkende karer pa el, hvis teknologien og gkonomien tillader det.

- Teknologien er ikke helt moden endnu, men vi har med denne beslutning nu banet vejen for, at Odense Kommune
inden for en arraekke fortrinsvis vil kunne anvende eldrevne busser, siger By- og kulturradmand Jane Jegind og tilfg-
jer:

- Vi gar en spaendende fremtid i made. Om ti ar har vi en velfungerende letbane, som kombineret med el- og hybrid-
busser og beslutningen om at kommunens egne biler skal veere elbiler, vil ggre Odense til en rigtig gren by. Det er
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helt i trad med Odense Kommunes miljgpolitik, og jeg glaeder mig over, at det er et samlet By- og Kulturudvalg, der
anser eldrevne busser som fremtiden.

Der er trafikselskabet FynBus, som indgar kontrakten med firmaet Keolis, der skal star for driften af de odenseanske
bybusser i de kommende otte ar. FynBus har haft forhandling med fire selskaber, som hver iseer bad pa tre lgsnin-
ger: Diesel, gas og dieselhybrid.

- Vi eri en meget spaendende tid, hvor nye energiformer for alvor er ved at komme frem. Med valget af hybridbusser
har Odense Kommune igangsat den hidtil starste satsning pa el-drift i den kollektive trafik i Danmark. Sammen med
Odense Kommune og Keolis gleeder vi os il at bane vejen for ren el-drift i Odense, siger FynBus’ direktar Carsten
Hyldborg, som har fgrt forhandlingerne med selskaberne.

Formanden for FynBus, Morten Andersen, kalder beslutning, som Odense Kommune har taget, for visionaer.

- Jeg er klar over, at staten meget gerne vil
have natur- og biogas i den kollektive trafik
0g i tung transport, men spgrgsmalet er, om
el ikke i den sidste ende er det bedste i stor-
byerne, hvor det gavner ngermiljget bedst,
siger han.

Den nye kontrakt med Keolis, der indbefatter
overtagelsen af driften af bybusserne i
Odense og indseettelsen af blandt andet de
valgte dieselhybrid-busser, vil ske i august
2015.

Svensk lén kan kere alle busser pa biogas

| dag kerer over 90 procent af den kommunale bustrafik i Vasteras Kommune pa biogas. For
hele Vastmanlands Lan er tallet mellem 75 og 80 procent. Med en ny gastankstation pa et bus-
depot kan alle busser i lanet kare pa biogas

Vastmanlands Lan har i dag tankstationer med biogas i Vasteras, Sala og Képing. Det nye anleeg bygges i sam-
arbejde med Vafab pa busdepotet i byen Fagersta. Tankstationen ventes at veere klar i Ilgbet af sommeren
naeste ar.

- Sa bliver vi de eneste i hele Sverige, som kan kare al trafik pa biogas i et helt 1an, siger Peter Liss, der er admi-
nistrerende direkter i AB Vasteras lokaltrafik.
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Dokumentation om hybridbusser i Odense Kommune
Der er svenske hybridbusser med i aftalen

Bus-operatgren Keolis, der har indgaet en aftale om bybusdriften i Odense Kommune, og som ind-
saetter dieselhybridbusser fra august naeste ar, karer allerede i Danmark - bade for trafikselskabet

Movia, Midttrafik og Nordjyllands Trafikselskab. | Kabenhavn karer Keolis eksempelvis Nordeuro-

pas travleste buslinje 5A

Keolis er med 1.500 medarbejdere og 450 busser pa vejene det neeststarste busselskab i Danmark. Selskabet er
dannet efter en nylig fusion mellem CityiTrafik og Nettbuss, og er et joint venture mellem franske Keolis, der er et af
verdens starste selskaber inden for kollektiv trafik, og norske Nettbuss.

Om diesellhybrid busserne i Odense

Fra august saettes 18 sakaldte parallellhybridbusser i to forskellige starrelser i drift i Odense. Det er busser pa
12 meter og ledbusser pa 18 meter

| busser med parallellhybridteknologi er der bade en elmotor og en dieselmotor, der kan arbejde parallelt eller
uafhaengigt. Elmotoren bruges til at seette i gang og til acceleration til omkring 20 km/t og kan fungere som bade
motor og generator. Ved hgjere ha-
stigheder end de 20 km/t tager die-
selmotoren over og star alene for
fremdriften

Nar bussen bremser, opsamles
energi, der sa kan bruges til at
seette bussen i gang igen
Bussernes el-motorer er meget
stgjsvage. Da det typisk er den,
der treekker bussen ved lav hastig-
hed, vil passagerer og beboere
neer stoppesteder opleve, at bus-
serne er langt mere stille end die-
selbusser

Tests viser, at parallelihybrider bru-
ger ca. 20 procent mindre diesel
ved bykersel, og de udleder derfor
ogsa ca. 20 procent mindre CO2
end tilsvarende dieselbusser

Busserne i den nye kontrakt:

12 parallelthybrid ledbusser pa 18imeter fra Volvo.

6 parallelihybrid busser pa 12imeter fra Scania

21 dieselbusser pa 13Imeter fra Iris. De vil overholde den meget miljgvenlige Euro 6Inorm

41 af de nuveerende dieselbusser, der karer i Odense, er sa nye, at de vil fortseette med at kere - blandt andet
de ledbusser, der karer til SDU. Disse busser er alle miljgvenlige dieselbusser, der overholder EEV eller Euro 50
standarden
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Tilbagekabsgaranti
uden ekstra omkostninger

Vi er kendt for vores kvalitet og holdbarhed!

Mercedes-Benz og Setra busser holder i leengden og holder sin vaerdi.
Vi tiloyder en fordelagtig fast tilbagekebsgaranti pa din nye bus, uden det koster dig ekstra.
Dermed ved du allerede nu, hvad din brugte bus er vaerd, nar det igen bliver tid til at forny din vognpark.

Ring til dit salesteam og her naeermere

Salgskonsulent Salgskonsulent Salgskonsulent
Claus Korsgaard Johnnie Espersen Poul Nielsen

45 56 37 00 6 +45 56 37 00 20 +45 56 37 00 42

johnnie.espersen@daimler.com poul.nielsen@daimler.com

EvoBus Danmark A/S - Mercedes-Benz Busser - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf.: +45 56 37 00 00
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El-busser ser ud som almindelige busser bade udvendig og indvendig med ligesa mange sidde- og stapladser. Forskel-
len er, at busserne drives af en el-motor og dermed er naesten lydlgse.

Elbusser karer ind i gas-omrade

| den svenske by Vasteras karer over 90 procent af busserne pa biogas. Nu bliver de som et forsgg
suppleret med busser, der udelukkende karer pa el. Busserne skal testet i lgbet af det kommende ar

Det bliver farst og fremmest i bytrafikken i Vasteras, busserne kommer pa preve. testen skal klarleegge, hvilken type
ladesystem, der skal benyttes, da busserne kun kan kgre i fem timer pa en opladning.

- Vi skal finde en lgsning med ladestationer eller med et koncept, hvor busserne kan oplades under karslen, siger
Peter Liss, der er administrerende direktar for AB Vasteras lokaltrafik.

- Vi skal ogsa se pa, om energiforbruget ved el-drift er lige sa lave, som det bliver oplyst, siger han og forklarer, at det
vil sige omkring fem gange lavere end ved biogas.

Byens biogasdrevne busser vil ikke forsvinde de kommende ar. Men ambitionerne er, at el-busser er fremtiden for
bytrafikken i Vasteras.

- Vi skal teste el-busserne pa alle byruter i forlgb af fire timer for siden at lade batterierne. Vi er enige i Landstinget
om, at vi skal satse pa den her nye teknik. Om det her fungerer og er godt, sa vil vi udelukkende have el-busser i Va-
steras om ti ar, siger Tommy Levinsson, der er landstingsrad i Vastmanlands Lan, der ligger i det gstlige Midtsverige.

- Det geelder om at ligge i toppen og vaere med hele tiden, nar man far adgang til ny teknik, siger han videre.

75 procent af finansieringen af projektet i Vasteras kommer fra EU. | Igbet af de naermeste uger vil den ferste el-bus
kere ud i Vasteras.
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Komplicerede regler forvirrer busvognmaend og synsvirksomheder:

Sterre passagerkomfort
kan give darligere

trafiksikkerhed

| bestraebelserne pa at @ge passagerkomforten kommer mange busvognmaend uforvarende til at
saette trafiksikkerheden for passagererne pa spil. Det sker, nar der efter kunde@gnske monteres
borde i busserne, sa passagererne kan fa en mere komfortabel bustur

Nyere busser er indrettet, sa de opfylder geeldende lovgivning med tre-punkts sikkerhedsseler pa de pladser, hvor
der ikke er et seede foran, samt med to-punkts sikkerhedsseler ved alle gvrige pladser.

- Det er naturligvis fint, men busvognmaendene kan fa problemer, hvis de monterer borde i busserne, siger ingenigr
Preben Egelund fra konsulentvirksomheden AutoConsult i
TS| Albertslund ved Kobenhavn.

Han peger pa, at nar busvognmaendene afmonterer eller
vender nogle af stolene for at give plads til eftermonterede
borde, risikerer de at overtraede lovgivningen, fordi kravene
til sikkerhedsselerne andrer sig, nar indretningen af bussen
endres.

- Det geelder bade, hvis bordene er kabt specielt til bussen
og for borde, som anvendes universelt i flere busser, fast-
slar Preben Egelund.

Henvisning pa henvisning

Trafikstyrelsens krav il indretning af busser, herunder krav
til seeder, borde og sikkerhedsseler med videre, er i vidt om-
fang beskrevet i geeldende EU- og ECE-lovgivning. Reg-
lerne er imidlertid teknisk komplicerede og bestar ofte af
henvisning pa henvisning, hvorved de i praksis er sveere at
arbejde med.

- Den korte version af reglerne er, at der ikke ma monteres
faste borde foran de pladser, som kun er udrustet med to-
punkts sikkerhedsseler. Her skal der vaere monteret tre-
punkts sikkerhedsseler, og stoleforankringen skal desuden
overholde seerligt skrappe krav, sa de ikke river sig lgse ved
Ingeniar Preben Egelund fra konsulentvirksomheden Au- for eksempel en kollision, forklarer Preben Egelund.
toconsult advarer mod faldgruberne omkring dokumen-

tation og syn af sikkerhedsseler, borde og stole i blandt - Hvis stolene kun er udrustet med 2-punkts sikkerhedsse-
andet "bgrnehave-busser’. ler, skal bordene foran veere af stgdabsorberende type,
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men her kniber det ofte med bade dokumentation, og - hvad veerre er — selve konstruktionen af bordet, siger han vi-
dere.

Reglerne for stole, sikkerhedsseler og borde er udformet, sa risikoen for kvaestelser pa passagererne minimeres i til-
feelde af en kollision, hvor passagererne slynges fremad. En to-punkts sele er ikke tilstreekkelig til at fastholde passa-
gerernes overkrop, sa derfor skal et eventuelt bord veere eftergivende med en blgd kant eller ved montering pa en
eftergivende konsol.

- Ved brug af tre-punkts sikkerhedssele anses sikkerhedskravene for overholdt, nar seleforankringen i stolen er til-
streekkelig solid, da passagerernes overkrop ikke i samme grad slynges fremad mod bordet ved en kollision, siger
Preben Egelund, der oplyser, at der findes enkelte borde pa markedet, der har en hgj blgd kant, og som monteres pa
sarligt energiabsorberende konsoller, hvorved EU-bestemmelserne giver mulighed for, at der alene anvendes to-
punkt sele i det bagved staende seede.

Manglende viden

Som indehaver af konsulentvirksomheden AutoConsult stader Preben Egelund ofte pa sager, hvor hverken busvogn-
maend eller danske synsvirksomheder har tilstraekkelig viden om samspillet mellem bussens indretning og kravene il
sikkerhedsseler. AutoConsult har bidraget til, at et stort antal busser indregistreret farste gang far 1. oktober 1999 har
faet haevet sikkerhedsniveauet betydeligt, sa de i dag er forsynet med effektive sikkerhedsseler og seleforankringer,
der - hvis de bliver testet - ma anses at kunne opfylde kravene for nyere busser.

AutoConsult har i denne forbindelse erhvervet stor viden om de internationale krav til sikkerhedssystemer.

- Og vi hjeelper gerne vognmaend med denne viden, siger Preben Egelund.

Konsulentvirksomheden Autoconsult og indehaver Preben Egelund har mange érs erfaring med rad-
givning og dokumentation omkring indretning og montering af sikkerhedsseler, stole og borde i bus-
ser.
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Tog karer med hjertestartere

De tog, som karer for det svenske
trafikselskab, Vasttrafik i Vastre Go-
talands-regionen, er blevet udrustet
med hjertestartere

Baggrunden er, at 10.000 mennesker hvert
ar far hjertestop i Sverige, og at den eneste
made at hjeelpe dem pa er at give hjerte-
massage, kunstigt andedraet og bruge en
hjertestarter, hvis der er en il radighed.

Hvis et menneske, der bliver ramt af hjerte-
stop, far hjaelp inden for de farste tre minutter, er chanchen for at overleve meget stor.

Vasttrafik har arbejdet med at udruste sine tog med hjertestartere siden august, sa samtlige 101 tog nu har en hjerte-
starter med.

- Det er en meget vigtig investering, da togene nogle gange befinder sig i omrader, hvor redningstjenesten er langt
borte. Hjertesatrterne har allerede reddet liv, siger Jarl Samuelsson, der er ansvarlig for togtrafikken hos Vésttrafik.

Hjertesatrterne i Vasttrafiks tog er placeret i naerheden af handicaptoiletterne. Udstyret et enkelt at anvende og kree-

ver inden forkundskaber, da en tydelig guide vejleder brugeren. Togpersonalet om bord er ogsa blevet instrueret i at
bruge hjertestarterne, sa de kan bista i kritiske situationer.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:

Magasinet Bus 12 - 2014


http://www.transportnyhederne.dk/?Kid=88

Navne

Solaris Sverige far dansker
som administrerende direktor

Efter knap 4 ar som Salgsdirektar for Erhverskaretgjer hos Mercedes-
Benz CPH,er Klaus Hansen tiltradt en ny stilling som administrerende
direkter for Solaris Sverige AB

Selskabet er et 100 procent ejet datterselskab af polske Solaris Bus & Coach
S.A., der er én af de centrale producenter af moderne by- og intercity-busser i
Europa.

Produktionen af busser og sporvogne eksporteres i dag til 28 lande.
Sverige er det starste marked i Skandinavien og Klaus Hansen ser frem til at sté i spidsen for den fremtidige vaekst

pa det svenske marked. Klaus Hansen vender pa den made tilbage til sit udgangspunkt - nemlig busser og ikke
mindst den kollektive transport.
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Nyheder fra Mekasign

- En verden af ny Teknik!

Mekasign Intelligent Trafik System (MITS) mobitee:

A WORLD OF SIGNS

Mobitec Access Server "; U PR
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@‘ P et i
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‘ pé ICUS02.

t \\. Nar en rute s@ttes igang sendes
e s | 8 ¥ busses ID - Rute samt GPS data via
= Internet . :ﬂmkmmﬂl
: t ez jseplanen.
Rejseplanen sender herefter
ruteforiob med tider til Chautfor
- Chaafier information monitor indelt | 3 farver bvor Rod
- ‘ A tekst pd nmste stop angiver en
h ¥ forsinkelse og Gron angiver korrekt
= . & tidskorsel. Gul angiver korsel er
P~ ’57 forud for keveplan.
< A 4
Data fra bussen sendes hvert
Skerm med indbygger computer 30.sek til Rejseplanen si ankomst
installeres ved chaufforen. eller forsinkelse til et stoppested
Computeren henter data kan nojaktig beregnes og ses
fra Rejseplanen : pa Rejseplanea samt pa Mobile
. Linje - Navn - Naste stop enheder..
Mobitec ICUSO2 Forventet ankomst
Planmassig ankomst Eventuelle uforudsete handelser
Afvigelse ankomst kan sendes direkte til chautforens

monitor samt TFT skarme | bussen.

Kontakt Mekasign for tilbud pa MITS

Drivesafe Alkometer

Test dig selv fgr politiet ggr det.
Ny professionel Alkometer, bade
til private og erhverv.

Kun 1750,- kr. inkl. moms.
Kontakt Mekasign for kgb af
Drivesafe Alkometer.

= eKas/ion as

Sindballevej 27 , Lindved 7100 Vejle - TIf.: 7585 1777 - www.mekasign.dk
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Transportuddannelse kan
erstatte vinteropsigelser

Erfaringerne fra sidste vinter taler sit tydelige sprog: Sidste vinter brugte en lang reekke medarbej-
dere inden for landbruget og byggeriet de rolige vintermaneder pa opkvalificering. Derfor kan det
give god mening og stor veerdi for de brancher, der er ramt af vinterstilhed, at skifte fyresedlen og
sofaen ud med en tur pa skolebaenken. Det geelder blandt andet dele af landtransporterhvervet, hvor
uddannelser og kurser i kan tilfare bade kompetencer og stor veerdi til virksomhederne

Nye regler, der tradte i kraft sidste sommer, betyder, at en opsagt medarbejder ikke lzengere og uden videre kan tage
seks ugers selvvalgt uddannelse. Dét kan farst ske efter fire maneders ledighed.

Men en arbejdsgiver har stadig mulighed for en lgntabsgodtgerelse pa 652 kroner pr. uddannelsesdag pr. medarbej-
der. Dermed kan en uddannelse som alternativ til fyresedlen stadig give mulighed for opkvalificering i stedet for af-
skedigelse.

| forhold til reglerne geelder det om at se muligheder i stedet for begraensninger, mener Danmarks starste udbyder af
transportuddannelser, TUC Dekra har afdelinger over hele landet.

Da skolerne sidste ar gjorde opmaerksom pa de nye regler oplevede man straks positive reaktioner fra brancher med
vinterstilhed.

- Indtil sidste sommer kunne de vinterfyrede medarbejdere tilmelde sig seks ugers selvvalgt uddannelse. Men ny lov-
givning hindrer dette. For at bruge vinterstilheden til uddannelse og opkvalificering skal arbejdsgiveren fremover
sende medarbejdere pa uddannelse i de stille vintermaneder. Ved at kende til og bruge tilskudsordningerne er det i
det fleste tilfeelde naermest omkostningsfrit for den enkelte arbejdsgiver. Blandt de mange fordele er, at medarbejde-
ren mader tilbage hos arbejdsgiveren med styrkede kompetencer, bedre motivation og et starre loyalitetsforhold over
for arbejdsgiveren, siger uddannelsesdirektar hos TUC Dekra, Mogens Ellgaard-Kramer.

Hos TUC Dekra kan et uddannelsesforlgb vare fra en dag til flere méneder afhaengig af de kompetencer medarbej-
deren har brug for.

Mogens Ellgaard-Kramer peger pa, at der er en bred vifte af uddannelsesmuligheder indenfor transport- og befor-
dringsbranchen. Det geelder eksempelvis stort karekert og chauffgruddannelse til bus og lastbil, energirigtig karsel,
skadesbegraensende kearsel, karsel med farligt gods og meget mere.

Efter et endt uddannelsesforlgb far arbejdsgiveren en mere fleksibel og kvalificeret medarbejder tilbage og kan tage

fat pa nye opgaver og forretningsmuligheder.

TUC Dekra-skolerne tilbyder kurser om dagen, om aftenen og i weekenderne. TUC Dekra tilbyder ogsa administrativ
hjeelp i forbindelse med tilmelding og ansagning om refusion/lgntabsgodtgarelse.
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Arbejdsforhold

En del af busseme, der karer for Midttrafik har installeret videoovervagning - eksempelvis bybusserne i Aarhus

Busserne i Region Midt
far videoovervagningsudstyr

Trafikselskabet Midttrafik far i lgbet af det kommende ar installeret videoovervagningsudstyr i alle re-
gionale busser og bybusser. Tiltaget skal farst og fremmest have en preeventiv effekt

Piktogrammer i busserne oplyser om, at busserne videoovervages. Det vil ifglge Midttrafik age sikkerheden for bade
kunder og chauffarer.

Udover videoovervagning far busserne ogsa installeret en alarmfunktion, som aktiverer en direkte videoforbindelse
fra bussen til et kontrolcenter, hvor mandskabet kan se direkte optagelser fra bussen, og tilkalde politiet, hvis det
skannes ngdvendigt.

Godt 300 bybusser og regionale busser i Midttrafiks omrade har i dag installeret videoovervagning. Dette geelder
blandt andet bybusserne i Aarhus, Holstebro, Horsens, Viborg, Silkeborg, Herning og Skanderborg.

Installationen i de gvrige busser sker i lgbet af det kommende ar i takt med, at der installeres realtidsudstyr i alle bus-
ser i Midttrafiks omrade.

Med realtidsudstyr kan man via Rejseplanen.dk se den enkelte bus’ forventede ankomsttid.

Magasinet Bus 12 - 2014



Arbejdsforhold

Arriva vandt ArbejdsmiligPrisen

Arbejdsmiljgradet har karet vinderne af arets arbejdsmiljgpriser. Bus- og togoperatgren Arriva Dan-
mark vandt prisen i kategorien 'Arbejdsmiljg som strategisk element’. Arriva vinder ifglge juryen pri-
sen for at have »taenkt arbejdsmiljg ind i hele sin forretning, sa strategien i lige sa hgj grad
indeholder arbejdsmiljg og sundhed som resultater og indtjening«

- Et sikkert og sundt arbejdsmilja kommer ikke af sig selv. Det kreever en vedholdende og malrettet indsats fra bade
ledelsen, medarbejderne og arbejdsmiljgorganisationen - og arbejdsmiljget er hajt prioriteret hos Arriva, sagde for-
mand Lisbeth Lollike fra Arbejdsmiljgradet, da prisen blev uddelt.

- Jeg er glad for, at Arbejdsmiljgradet med ArbejdsmiljgPrisen kan saette fokus pa nogle af de arbejdspladser, der
ger et stort arbejde for at fremme arbejdsmiljget, og hvor vi kan se, at det gar en positiv forskel, sagde hun videre.

Langt feerre arbejdsskader

Arrivas indsats har haft stor betydning for ikke mindst de 3.300 buschauffarer. Antallet af arbejdsskader, der medfarer
fraveer, er faldet fra 187 blandt buschauffarerne i 2010 til 69 i 2013, hvilket svarer til et fald pa 62 procent. Det har
farst og fremmest stor menneskelig veerdi for den enkelte, men har ogsa givet Arriva en besparelse pa godt 10 millio-
ner kroner.

- Et godt arbejdsmiljg er helt afgarende for den enkelte medarbejders trivsel, men er ogsa en grundlaeggende forud-
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Arbejdsforhold

saetning for virksomhedernes muligheder for at skabe positive, gkonomiske resultater. Derfor har arbejdsmiljget til
stadighed hgjeste prioritet i Arriva, og vi har allerede hastet store gevinster af den helhjertede indsats, vi har ydet ind-
til nu, siger Dorthe Nedermark, der er chef for Health, Safety & Environment (HSE) i Arriva Danmark.

Bredspektret indsats

Arrivas malrettede indsats for at skabe Igbende forbedringer af arbejdsmiljget spaender vidt. Arriva har skabt en orga-
nisation af HSE-repraesentanter, der er valgt og uddannet til at yde en lokal indsats for deres kolleger pa omraderne
sundhed, sikkerhed og miljg. Arriva har lagt er omfattende sundhedsprogram, 'Et godt liv med Arriva’, der blandt
andet omfatter en sundhedsbonus med to fuldtidsansatte sundhedskonsulenter, der tilbyder medarbejderne hel-
bredstjek og gode rad om kost og motion. Derudover har Arriva faet en officiel miljg- og arbejdsmiljgcertificering af 21
af i alt 27 anleeg.

- At vinde ArbejdsmiljgPrisen er et enormt skulderklap til alle vores dygtige og engagerede HSE-repreesentanter, der
yder en utreettelig indsats for at skabe trivsel og gode arbejdsbetingelser for deres kolleger pa den enkelte arbejds-
plads. Det er fantastisk at se, at hensynet til arbejdsmiljget er blevet en naturlig del af det daglige arbejde alle steder i
vores forretning. Arbejdsmiljgprisen er prikken og i'et, der giver os ny energi til det fortsatte arbejde med at skabe
den meste attraktive arbejdsplads i den danske servicesektor, siger Dorthe Nedermark.

Arriva har vundet prisen i kategorien 'Arbejdsmiljg som strategisk element’. ISS Food Hygiene, Netto og Center for
Senhjerneskadede i Kolding vandt de gvrige tre priser.

Dokumentation:
Derfor fik Arriva Danmark ArbejdsmiligPrisen

Arriva Danmark A/S modtog torsdag ArbejdsmiljgPrisen 2014. Juryen bag prisen begrunder deres
beslutning med, at Arriva Danmark har gjort en indsats for at bruge arbejdsmiljget som et strategisk
element

Juryen skriver i sin begrundelse:

| Arriva Danmark A/S er det en strategisk beslutning, at arbejdsmiljoet skal vaere integreret i den daglige drift. Ved at
give medlemmerne af AMO-organisationen et kompetencelaft har man skabt en kvalificeret organisation, som tager
initiativ til en reekke indsatser til fremme af virksomhedens arbejdsmiljg. Indsatserne har blandt andet givet chauffa-
rerne bedre redskaber til at handtere konflikter og et bedre overblik over hvor pd busruterne, der er starst risiko for
trafikulykker. Dommerkomiteen har lagt veegt pd, at arbejdsmiljg er hajt prioriteret og indgar i

virksomhedens strategi pa lige fod med andre elementer. Dermed har Arriva som den starste busoperatar vaeret med
til at pavirke hele branchen. Det betyder, at selskabernes arbejdsmiljgcertificering nu ogsd veegter i udbyderens sam-
lede vurdering, ndr busdriften er i udbud. For de ansatte i Arriva har det strategiske fokus pa arbejdsmilja givet en hgj
tilfreds- hed blandt medarbejderne og en veesentlig reduktion af arbejdsulykker pa hele 62 procent.

Dette vil Arbejdsmiljerddet gerne belanne med ArbejdsmiljePrisen 2014 i kategorien: Arbejdsmiljg som strategisk ele-
ment.

Pa vegne af Arbejdsmiljgrddet - Formand Lisbeth Lollike
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Folketinget behandlede forslag om letbane i Odense

Odense Letbane kom sidst i november lidt teettere pa sporet, da Folketinget farstebehandlede et
lovforslag om letbanen

Gar alt efter planen, kan loven traede i kraft til marts naeste ar, hvorefter anleegsarbejdet af banen kan ga i gang.,
sa banen kan veere klar il testkersel i 2019 og til officielt abning i 2020.

Undersogelse:

Investeringer i letbaner betaler sig

Miljgministeriet har sammen med blandt andre Aarhus Kommune faet undersggt, hvad det har be-
tydning for virksomheders valg af place- ring. Neerheden til infrastruktur har stor betydning, lyder en
konklusionerne

Kristian Wrtz, radmand for Teknik og Miljg i Aarhus Kommune nikker genkendende til konklusionen om, at virksom-
heders placering i neerheden af for eksempel letbanestationer har stor betydning.

- Der er ingen tvivl om, at savel letbanen som helhed og de enkelte stationer skaber stor veerdi og nye muligheder for
omraderne. Erhvervslivet vil blive styrket, sa der er ogsa store forventninger til de kommende vigtige etaper af letba-
nen, siger Kristian Wrtz.

Ifalge rapporten "Gevinster ved investeringer i byliv og bykvalitet” vil starre virksomheder for eksempel gerne ligge i
naerheden af en station, og de er villige til at betale 30 til 40 procent mere for lejemalet, hvis der etableres en ny sta-
tion.

Det er dog ikke kun veerdien af ejendommene, som anleeggelsen af en letbane har betydning for, forteeller Kristian
Wirtz.

- Vi maerker ogsa en stor interesse fra store dele af erhvervslivet for arbejdet med letbanen. Arbejdet med letbanens
farste etape bliver fulgt teet af virksomhederne i de omrader, som letbanen kommer til at kare igennem, siger han.
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Trafikforhold

Nye omkerselsruter skal mindske
motorvejskeer ved uheld

Bilister skal fremover guides hurtigere uden om uheld pa motorvejen. Derfor lancerer Vejdirektoratet
sammen med tolv kommuner 19 nye omkegrselsruter, der skal mindske kgerne pa motorvejene og i
stedet leder bilisterne uden om uheldene ad andre veje

Hvem kender ikke den frustrerende fo-
lelse, der melder sig, nar man er tvunget
til at holde i ke i timevis pa motorvejen pa
grund af et uheld forude? Det gar de fleste
vist.

Med de 19 omkerselsruter ved motorveje
rundt om i landet vil det vaere muligt at
lede trafikken uden om uheld pa motorve-
jen.

- Vivil gerne begraense de situationer,
hvor folk holder ungdigt stille i ke pa mo-
torvejen pa grund af uheld. Det er irrite-
rende og det er rigtig dyrt for samfundet.
Med omkarselsruter leder vi trafikanterne
af motorvejen, udenom ulykkesstedet og
tilbage pa motorvejen. Og selv om man
kommer pa en lille omvej, sa bliver forsin-
kelsen meget mindre. Kort sagt sa bliver omvejen en genvej, siger Charlotte Vithen, omradechef i Vejdirektoratet.

Omkarselsruterne er en udbygning af samarbejdet mellem politi, kommuner og Vejdirektoratet for at skabe mere opti-
male forhold for trafikanterne. Indtil videre samarbejdes der ogsa omkring planleegning og koordinering af vejarbejder
og trafikinformation.

- Vi ser frem til at veere med til at afprave konceptet med omkarselsruter, og vi forventer, at det vil kunne fare til feerre
kaer, siger Frank Mathiesen, Rigspolitiet.

Fakta:

« Nar uheldet er ude, og der opstar ke pa motorvejen, vil man som trafikant blive
guidet udenom uheldet via trafikradio og Vejdirektoratets trafikinformationstjene-
ster.

+ | forbindelse med omkarselsruter lanceres et nyt skilt, som trafikanterne skal
falge, nar de guides af motorvejen.

«  Om et ar skal det evalueres, om forsgget har den rette effekt og skal udvides
med endnu flere omkearselsruter.

| Tyskland har der i mange ar veeret et net af omkerselsruter, som bilister har
kunnet tage, hvis der har veeret kg pa motorvejenene.
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Trafikforhold
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Traﬁkanterne er godt tilfredse med 2+1 ve;j

Der er ifglge en brugerundersagelse, som Vejdirektoratet har foretaget hos trafikanterne pa den nye
vejstreekning mellem Holbzek og Vigen, tilfredshed med den nye motortrafikvej
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Brugerundersagelse, som Vejdirektoratet netop har foretaget hos trafikanterne pa straekningen, viser, at starstedelen
af bilisterne pa rute 21 mellem Holbaek og Vig er meget tilfredse med den nye motortrafikvej, som blev indviet for et
ars tid siden.

Bilisterne mener, at vejen giver en bedre trafikafvikling, og at det er nemmere at forudsige keretiden pa straekningen.
De er ogsa glade for autoveernet, som giver dem en falelse af starre trafiksikkerhed. Samlet set er der i det hele
taget stor tilfredshed med vejen.

Den nye vej er kendetegnet ved, at den er anlagt med skiftevis et og to spor i hver sin retning. Som noget nyt er der
opstillet autovaern mellem kgreretningerne. Autovaernet er pa hver sin halvdel af de 20 km vej anbragt som henholds-
vis almindeligt autovaern og kabelautoveern.

Flertallet af de spurgte billister opfatter det almindelige autoveern som mest sikkert. Der er imidlertid gode erfaringer
med begge typer autovaern pa 2+1 veje i udlandet.

Opstillingen af autoveern pa sa lang en straekning og med to forskellige typer er et forsgg, som farst kan evalueres
med hensyn til trafiksikkerhed og driftserfaringer, nar vejen har veeret i drift i leengere tid.

Storebalts-priserne bliver justeret

Personbilstrafikken over Storebaeltsbroen kommer til at slippe det samme for en tur over broen.
Derimod kommer det til at koste mere at krydse broen, hvis man karer i en bus eller i en lastbil

Prisstigningen for busser og bliver pa 5 kroner pr. tur.
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Sadan arbejder
Odense Kommunes
kontrolenhed

Odense Kommune har oprettet en seerlig kontrolenhed, som skal tiekke kommunens leverandarer
og underleverandgrer for at forebygge social dumping. Oprettelsen af kontrolenheden er begrundet i
at sikre l@n- og arbejdsvilkar for ansatte hos kommunens leverandarer og underleverandgrer, som
kan sammenlignes med det, kommunen selv kan tilbyde sine medarbejdere. For nylig har de @vrige
fynske kommuner tilsluttet sig den samme sociale klausul som Odense kommune

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

| Odense Kommune er der et saerligt motiv i at sikre medarbejderne pa byens kommende store byggeprojekter ord-
nede forhold. Det er blandt andet bygning af et nyt sygehus, letbane og byomdannelsen i centrum efter lukningen af
Thomas B. Thriges Gade. Til disse projekter ventes et stgrre kontingent af udenlandsk arbejdskraft, og det er netop i
forbindelse med udenlandsk arbejdskraft, at begrebet social dumping er blevet brugt.

Men social dumping har ogsa en rent dansk halvfeetter pa persontrafikomradet. Flere leverandgrer til trafikselskaber-
nes Flextrafik er blevet anklaget for social dumping. Pa Fyn er det FynBus, der udbyder Flextrafikkarslen, men
Odense Kommune er én af de store karselsudbydere i Flextrafiksystemet, sa derfor har kontrolenheden ogsa tjekket
Flextrafik-operatarerne.

| forbindelse med det seneste udbud af garantivogne i FynBus' Flextrafik var det en betingelse, at de vindende ope-
ratgrer skulle kunne godkendes af kontrolenheden i Odense kommune, far en kontrakt kunne underskrives.

Hvad bliver kontrolleret
Magasinet Bus har talt med Cecilie Schwartz Farby, udbuds- og indkagbschef i Odense Kommune og ogsa chef for
kontrolenheden. Vi har spurgt hende om, hvordan kontrollen foregar, og hvad der kontrolleres.

- Vores udgangspunkt er, at vi gnsker en dialog med de leverandgrvirksomheder, vi skal kontrollere, siger Cecilie
Farby og fortseetter:

- Vi starter med at sparge efter skriftlig dokumentation af anseettelsesforholdene, i vognmandsvirksomheder er det ty-
pisk anseettelseskontrakter, lgnsedler, karelogs eller timesedler. Derefter foretager vi en vurdering af det materiale, vi
har faet udleveret.

Cecilie Farby forteeller, at i nogle tilfelde lykkes det ikke fa den gnskede dokumentation, og det i sig selv betragter
kontrolenheden som en overtraedelse af de sociale klausuler i Odense Kommune.

- Jeg skal lige understrege, at vi ikke har en facitliste at ga frem efter, og det hjeelper heller ikke at "telle fejl”, der skal
en samlet vurdering af forholdene til. Ofte opdager vi nogle mindre ting, som virksomheden ikke har haft kendskab til
eller har overset. | de tilfeelde fungerer kontrolenheden som radgiver, siger Cecilie Farby.

Magasinet Bus 12 - 2014



Specialkersel

- Det skal alvorlige fejl og mangler til, far Odense kommune kan idemme bod eller ligefrem kan ophaeve en kontrakt
med en leverandgr. Det skal vaere juridisk holdbart. Men vi ser ligesa meget vores funktion som forebyggende. Leve-
randgrerne ved, at de bliver kontrolleret, og sa gar de en indsats for at undga problemer med os, siger hun videre.

Snyd eller dumhed
Cecilie Farby har to medarbejdere, som er godt pa vej til at blive specialister i persontransportomradet.

- Vi hgrer gang pa gang, at transport er noget meget specielt, anderledes end andre brancher, og det er ogsa rigtigt,
men sadan er de fleste andre brancher ogsa. Det er heldigvis lykkedes for vores medarbejdere at fa en god dialog
med vognmandsfirmaerne - iszer nar de demonstrerer, at de ved en hel del om omradet. Vi ger alt, hvad vi kan for at
satte os ind i transportbranchens seerlige forhold, fastslar Cecilie Farby.

Cecilie Farby konstaterer, at det er meget sjeeldent, at kontrolenheden finder ét og kun ét problematisk forhold i en
unders@gt virksomhed.

- Hvis der ikke findes ansaettelsesbeviser i en vognmandsvirksomhed, viser det sig ofte, at der ogsa er problemer
med bilerne, med omgangstonen eller noget andet. Det siger jeg ikke for at haenge nogen ud, men mere som en kon-
statering af, at der altsa findes et B-hold blandt virksomheder, og det er lige preecis dem, vi gerne vil luge ud i, kon-
staterer hun.

Graensen mellem kontrolenhedens arbejde og almindelig kvalitetskontrol kan til tider vaere harfin, men her henholder
Cecilie Farby sig til, at kontrolenheden alene beskeeftiger sig med de emner, som er anfert i ILOs konvention fra
1994 om arbejdstageres rettigheder. ILO er FN's arbejdsmarkedsorganisation.

Overenskomster og NOTRA-sagen
Magasinet Bus sparger Cecilie Farby, om kontrolenheden ogsa gar ind i de szerlige overenskomstproblemer, der fin-
des pa Flextrafikomradet.

- Vi falger selvfalgelig Trafikstyrelsens vejledninger pa omradet. | det hele taget bygger vores kontrol pa objektive for-
hold - blandt andet de grundleeggende lovgivningsmeessige forhold som anseettelsesbeviser, ferie, arbejdsmiljgfor-
hold. Og sa kan vi ogsa foretage en skansmaessig vurdering af lanforholdene ved at se pa, om en medarbejder far
en rimelig lgn i forhold til arbejdstimerne. Men vi gar ikke ind i de enkelte overenskomster, det er ikke vores rolle,
siger hun.

Cecilie Farby understreger, at kontrolenheden i Odense Kom- Odense kommunes deﬁniﬁon
mune alene arbejder med opfelgning pa kontrakter mellem

kommunen og dens leverandgrer, men der er ikke tale omen | Pd social dumplng
myndighedskontrol.
Social dumping er, nar:
- Det er meget vigtigt at skelne mellem myndighedskontrol og

kontrol af kontrakter, siger Cecilie Farby. * udenlandske og danske virksomheder ud-
farer opgaver uden at overholde danske

Hun understreger, at Trafikstyrelsens kontrol af for eksempel love og regler.

OST-tilladelser og kontrolenhedens arbejde ikke umiddelbart * udenlandsk og dansk arbejdskraft arbejder

kan sammenlignes. med lgn- og arbejdsvilkar under det saed-

vanlige danske niveau.
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Sadan kan social dumping
opstd i Flextrafik

Social dumpning i Flextrafik kan forekomme som fglge af den made trafikselskaberne udbyder
Flextrafik pa sammenholdt med de meget sammensatte overenskomstforhold pa taximarkedet.
Trafikselskaberne udbyder Flextrafik pa to typer kontrakter - en for garantivogne og én for va-
riabel karsel

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus og transportnyhederne.dk

Garantivogne er fuldtids beskaeftigede vogne i Flextrafik og er naesten altid sakaldte OST-vogne, dvs. vogne
som kerer pa basis af en Offentlig Service Tilladelse fra Trafikstyrelsen. Kontrakten for en garantivogn er i prin-
cippet af samme type som en kontrakt for rutekarsel med bus, eneste forskel er bilens starrelse.

For den variable kersel er situationen lidt mere kompliceret. Variabel karsel udfares som oftest af taxier eller
busser pa deltid. Vognene kgrer almindelig taxikersel eller buskarsel resten af tiden. Der er stor forskel pa,
hvor stor en andel, Flextrafik udger. Variabel karsel kan ogsa udfares af OST-vogne, men disse vogne kan
ikke udfare andre kerselstyper. Alle bydere far en kontrakt pa den variable kersel, uden at det vides pa for-
hand, hvor meget kersel, vognen kan opna. Timeprisen er nemlig afgarende for tildelingen af Flextrafik-ture.
Andre faktorer er tomkgrsel og vognens starrelse og udrustning.

Der er derfor et seerligt motiv for vognmanden til at give sa lavt et tilbud pa timeprisen som muligt, det giver
mange ture og hgj omsaetning.

Lon og overenskomster

Lgnomkostninger udger langt den starste del af den samlede karselsomkostning, og den seerlige udbudsform
abner for udspekulerede lgsninger for aflenning af chauffererne. Dette kan lade sig gere, fordi taxi- og OST-
omradet har meget sammensatte overenskomstforhold med en blanding af timelans- og provisionsoverens-
komster.

Aflgnning af taxichauffarer kan ske enten som timelgn eller som provisionslgn med en garanteret minimums-
lgn. Men andelen af lav af taxiarbejdsgivere, der er medlem af en arbejdsgiverforening og taxichauffarer, som
er medlem af en fagforening. 3F har for et par ar siden indgaet en landsdaekkende OST-overenskomst med
mange arbejdsgivere pa omradet, men mange vognmaend og chauffgrer star udenfor denne aftale.

Herudover er der usikkerhed om, hvad en "kollektiv overenskomst” egentlig er i lovens forstand. Det handler
den sakaldte NORTRA-sag om. Trafikstyrelsen vandt i Vestre Landsret i april 2013 over en gruppe nordjyske
vognmeend. Trafikstyrelsen haevdede, at Flextrafik kun kan udfgres pa en timelgnsoverenskomst, fordi chauf-
faren ikke kan pavirke sin indtaegt som i taxikersel. Alle ture tildeles fra trafikselskabets bestillingssystem.
Dommen er anket til Hajesteret, men er endnu ikke behandlet. Formelt er Trafikstyrelsens retningslinjer om ti-
melgnsaflgnning geeldende, men reelt er der usikkerhed om retstilstanden.
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DSB setter flere tog ind i juletrafikken

Der er rift om billetterne til togene i dagene op til jul. DSB melde rom, at flere afgange er ved at veere
fyldte. Derfor seetter DSB to ekstra afgange ind 22. og 23. december mellem Kagbenhavns Hovedba-
negard og Aarhus H, for at sikre de rejsende en siddeplads i juletrafikken, sa vidt det er muligt

- Vi holder godt gje med salget af billetter, og der er ved at vaere udsolgt pa flere afgange iseer 23. december. Det er
ogsa derfor, at der er sat ekstra tog ind. Vi bruger salgstallene til at se, hvordan vi kan sikre, at flest mulig af kun-
derne far en siddeplads i toget, siger Tony Bispeskov, der er informationschef i DSB.

Tony Bispeskov anbefaler de julerejsende, der endnu ikke har bestilt, at de planlaegger deres rejse og far kabt billet-
ten i god tid, sa de kan sikre sig en plads pa toget.

- Mange venter med at kabe deres billet og pladsreservation pa den dag, de skal af sted. Men lige netop i juledagene
er det en god ide at have sikret sig en plads i god tid, hvis man vil nyde julerejsen, siger Tony Bispeskov.

De ekstra juletog kerer fra Kgbenhavns Lufthavn mandag 22. december klokken 12.58 og klokken 13.58 med afgang
fra Kabenhavns Hovedbanegard klokken 13.21 og 14.21.

Tirsdag 23. december karer de ekstra juletog fra Kebenhavn Hovedbanegard klokken 12.20 og klokken 13.20 med
ankomst i Aarhus klokken 15.48 og klokken 16.44.

Elevatorlgs station betyder en tur tilbage og frem

Pa Berkop Station pa banestraekningen mellem Vejle og Fredericia ma handicappede, rejsende med
barnevogne og andre tage toget en tur tilbage for at komme frem, hvis de har sveert ved at klare
gangbroen mellem perronerne

Sadan har det veeret i 10 ar, da gangbroen, der farer over sporene ikke har en elevator, der give rejsende med behov
for et lift et lgft.

Det betyder, at rejsende, der skal til Vejle, ma tage toget den anden vej til Fredericia og sa skifte til et tog mod Vejle.
Ifelge dr.dk er der tegn pa, at der vil komme en lgsning. Sagen ligger pa transportministerens bord, og folketings-
medlem fra SF, Karina Lorentzen siger ifglge dr.dk, at hun vil sperge transportminister Magnus Heunicke om, hvor-

vidt han vil spaede til eller om kommunen skal vaere med til at finansiere en Igsning med elevatorer.

Hun mener, at alle rejsende selvfalgelig skal have mulighed for at komme med toget fra Barkop, nar der er en station
i byen. Ifglge Karina Lorentzen vil det koste omkring 3,2 millioner kroner at etablere elevatorer i hver enden af broen.

Hun er ogsa overbevist om, at der nu kommer en Igsning, selvom sagen flere gange tidligere har ligger pa et bord i
Transportministeriet.
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Konkurstallet holdt novemberniveauet

607 selskaber drejede i november drejet ngglen om som falge af konkurs. Det er ifalge den seneste
konkursstatistik fra data- og analysevirksomheden Experien fem feerre end i november sidste ar. Ex-
perian vurderer, at der er tale om en opbremsning af den positive udvikling, der ellers har praeget
2014. - Med den seneste udvikling, er der fortsat grund til at udvise forsigtighed i forhold til sine
samarbejds- og modparter, siger Frank Paps@, nordisk chef for analyse og forretningsudvikling hos
Experian

Udviklingen over 12 maneders-perioden fra december sidste ar og frem til og med november i ar viser et fald i antal-
let af konkurser pa 23,2 procent. Ifglge Experian har november typisk mange konkurser.

Niveauet trods alt nedadgaende
Konkursfrekvensen fortseetter trods talene fra november med at falde. | ar er seks ud af 1.000 selskaber ramt af kon-
kurs. Det er et fald pa 2,10 promille i forhold til 2013, hvor det var otte ud af 1.000 selskaber.

- Dermed har 2014 trods alt veeret et ar med faldende konkurser, og det har veeret vores forventning at dansk gko-
nomi kunne laegge de hgje niveauer fra 2010 bag sig. Med den seneste udvikling, er der dog fortsat grund til at ud-
vise forsigtighed i forhold til sine samarbejds- og modparter, siger Frank Papsa, nordisk chef for analyse og
forretningsudvikling hos Experian.

- Kigger vi lidt ud over de nggne konkurstal, ser vi, at verdensgkonomien lige nu ikke er oppe i de gnskelige omdrej-
ninger, hvilket de faldende oliepriser bekreefter. Det har indflydelse pa verdenshandlen og dermed den internationale
veerdiskabelse, og det rammer Danmarks eksportintensive brancher - ikke mindste transport, fedevarebranchen og
landbrug, fremhaever Frank Papsg.

Lindarvisning a a 0.0 49 g3 8.2
Ristafindvirding 0 o 00 1 1 0,0
Landbrug, fisk., mm 10 1 10,0 122 118 4,1
infarm. & Kommunikation FL Fi -1 233 210 8.9
Owemat & Restauration 36 a3 19,4 326 285 12,6
Andre servicaydelser T 7 0.0 & £ -13,2
Adm. jenestaydelser a7 aB 21 306 330 6,7
Lityaral sarvica mm &2 44 q4 B 541 2B1 =176
SundredswmEean mm L g 333 T2 8 -18.4
Forayningsyi. mem 4 1 =730 24 18 -20.8
Kultur, Forlyst. & Spor 10 & =400 i 47 21,7
Fresmatillingsyin. 25 ] [HET] B4 201 -22.5
Bygge og anieg 7B B2 5.1 754 584 -22,5
Tramnspard 24 3 «f 2 253 183 27,7
Handel 139 135 28 1151 g1 20,5
Fa:l.gjt-ﬁdnn a0 36 =100 ara 262 =309
Pengeinst, & Finans 104 100 3.8 B35 T8 31,0
|kl B g 0D 73 B8 -8B
[ s e07 08 | saez 4w4 @32

Kice: Statslidendea

Magasinet Bus 12 - 2014



Taxi-karsel
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Fremover skal taxier holde i depot, nlér de vil have en tur fra Kabenhavns Luftavn
ved en af terminalerne eller hotellet i lufthavnen, bliver der sendt taxi’er af sted.

Lufthavn vil skabe plads fil flere taxi’er

Hvis Kgbenhavns Lufthavn skal have plads til fortsat at vokse, skal der styr pa de ofte meget lange

taxi-k@er omkring lufthavnen. Det er en af idéerne bag det udbud af taxi-ture til en veerdi af omkring

650 millioner kroner, som Kgbenhavns Lufthavn sender i ud for at fa indfert et Taxi Management sy-
stem

Taxa Management systemet skal sikre, at der i takt med lufthavnens vaekst ogsa i fremtiden vil veere den taxi-betje-
ning, der er brug for - til gavn for bade passagerer, chauffarer og vognmeend.

Ved at oprette et Taxi Management system vil Kebenhavns Lufthavn ggre op med lange taxikger foran terminaler,
parkeringshuse, biludlejning og pa lufthavnens mest befeerdede vej.

Kebenhavns Lufthavn peger pa, at lufthavnene i eksempelvis Stockholm, Oslo, Frankfurt og Paris ogsa indfarer et
Taxi Management system.

Lufthavnen forudser flere taxiture
Alle taxi-selskaber, der i dag betjener lufthavnen inviteres til at byde pa karslen under det planlagte Taxi Management
system. Kontrakten har en vaerdi pa omkring 650 millioner kroners taxi-kersel over tre ar. Ifglge Kebenhavns Luft-
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havn tyder alt pa, at belgbet vil vokse i de kommende ar. | 2014 er antallet af taxa-ture til og fra lufthavnen vokset
med 50.000.

- Kabenhavns Lufthavn vokser betydeligt i disse ar - pa landingsbanerne, i terminalerne og pa vejene og pladserne
foran lufthavnen. | ar runder vi med al sandsynlighed 25 millioner rejsende. Flere rejsende betyder, at ogsa behovet
for taxi'er vokser. Skal vi have fysisk plads til al den vaekst i fremtiden, skal vi ikke blot udbygge lufthavnen. Vi har
ogsa brug for et langt mere tidsvarende system til at styre taxi'erne, sa vi kan sikre, at der i takt med lufthavnens
vaekst fortsat vil veere den taxi-betjening, der er brug for, siger passagerchef Marie-Louise Lotz, Kgbenhavns Luft-
havn.

En rapport fra januar udarbejdet for Taxinaevnet i Region Hovedstaden viser, at godt hver tiende taxi-tur i hoved-
stadsomradet er fra eller til lufthavnen - i alt 1,35 millioner ture om aret.

Svenske taxier kan fortsat kere i Kebenhavns Lufthavn
Praecis som i dag vil savel svenske taxier, som taxier uden for hovedstadsomradet have mulighed for at kare taxi i
Kebenhavns Lufthavn. De regler som geelder i dag, vil ogsa geelde i fremtiden.

Dermed kan passagerer fortsat bestille deres lokale taxi til at hente dem i lufthavnen, og seeraftalen for de svenske
taxier vil fortsat geelde. Alle taxier, der bruger anleegget, skal dog bidrage til at finansiere taxi management systemet,
hvor de naermere vilkar vil blive fastlagt i abet af foraret.

Det nye intelligente Taxi Management system er baseret pa et BroBizz-koncept, hvor bomme, et prognoseveerktgj og
et taxidepot sikrer, at der altid er preecis de taxier, som der er brug for. Derfor bliver der indrettet et nyt opmarchom-
rade for taxierne ved Hotel Hilton, sa vognene ikke laengere skal holde i ke fra terminalerne og ned langs lufthavnens
mest befeerdede vej, Ellehammerve;j.

Med det nye system vil lufthavnen fa en langt mere preaecis dialog med taxicentraler og vognmeend, der Igbende bli-
ver orienteret om behovet for taxier. Dermed kan man begraense tomgang og ungdig ventetid og samtidig frigare
taxier til at kare andre ture i det storkgbenhavnske omrade.

Fakta om udbuddet:

*  Palinje med andre private virksomheder som Novo Nordisk, Novozymes
og Haldor Tops@e har Kabenhavns Lufthavne A/S valgt at udbyde taxi-
kerslen fra lufthavnen i et abent udbud i starten af det nye ar. Finansierin-
gen af systemerne og deres lgbende drift vil blive palagt det eller de
selskaber, der vinder udbuddet.

«  Kabenhavns Lufthavne A/S kommer ikke til at tiene penge pa udbuddet
eller det nye system. Den forventede arlige pris pa 17 millioner kroner for
etablering og drift af Taxi Management skal betales af de selskaber, der
vinder udbuddet - et udbud, der giver en omsaetning pa ca. 650 millioner
kroner de kommende tre ar. Om prisen for passagererne senere vil stige,
er op til taxi-branchen.
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