Magasinet Bus

Fredag 27. marts til onsdag 29. april 2015 - nummer 3 - 3. argang

y mtercwyb s
side 1114 ()] ere I |
,.‘I; 'h'll

... Kommune 6g busopera%rk pris for del !|obm ﬁ

Laes mere pa siderne 40 - 45

Busmegsen udlgste _ Bornh merbu el
tilfredshed — =7 il veere et alter

Laes meré om Busmessen pa side 24 - 30 Lees mdfeside5 & f |||

T Fr—‘rr i

fIRal

Laes mere side

Dom i hgjesteret udlgser for- Prisvinder vil udvikle
slag om lovaendring busrejserne

Laes mere side 46 og 52 Laes mere side 32 - 35



Transportmesse med perspektiv

| dagene 19. — 22. marts 2015 blev messen Transport 2015 gennemfart i Messe-
center Herning. Og der var naesten tale om en genfgdsel af den store, brede trans-
portmesse med opbakning fra alle toneangivende transportorganisationer og af
branchens vigtigste leverandgrer. Alle farende maerker inden for lastbiler og busser
var repraesenteret, og deres stande var selvfglgelig hovedattraktionen pa messen.
Men ogsa tilbehgrs- og IT-leverandgrerne var madt talsteerkt op, og de sad heller
ikke med haenderne i skadet de fire dage.

Godt nok er vi langt fra 1990’ernes rekorder i deltagerantallet pa omkring 50.000
personer. Messecenter Herning har opgjort besggstallet til 22.068 bes@gende, og
det er 50 pct. mere end for to ar siden. Endnu bedre er det, at udstillerne ser ud til
at veere seerdeles godt tilfredse med forlgbet. De 28.000 deltagere fra tidligere har
helt abenlyst ikke veeret savnet hos udstillerne.

Transport 2015 var den professionelle fagmesse, som alle parter gnskede den
skulle veere.

Det lykkedes ogsa at finde en ny og vellykket form i messens konference- og debat-
del. Alle messegaengere ved, hvor sveert det er at holde de besggendes koncentra-
tion i mere end en halv time ad gangen. Der er lige noget mere man skal se og
maske er der en hal, man endnu ikke har besagt.

Som det fremgar af artiklen i denne udgave af Magasinet Bus, var der ogsa tilfreds-
hed med samlingen af busudstillingen i Hal H, hvor ogsa en del tilbehgrsudstillere
havde valgt at placere sig. Bushallen var desuden udstilling for deltagere i Danske
Busvognmaends arsmade — den konstellation har aldrig veeret prevet for. Men det
sa ud til at lykkes.

Fra Magasinet Bus kan vi kun @nske tillykke med konceptet og habe pa, at det kan
gentages om to ar.

Jesper Christensen/Mikael Hansen
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Kollektiv trafik

Bornholmerbussen aendrer pa priser og rejseoplevelsen som helhed for at fa endnu flere danskere til at vaelge kombina-
tionen af bus og feerge pa rejsen til og fra Bornholm. Foto: Grahundbus.

Bornholmerbussen vil vaere
et konkurrencedygtigt alternativ fil flytrafik

Danmarks billigste billet til Bornholm, tilbudsbilletter pa alle afgange og mulighed for at bruge telefon
eller tablet som billet. Det er nogle af de initiativer, der skal fa endnu flere rejsende til at veelge bus
og feerge pa rejsen til og fra Bornholm

Bornholmerbussen s@saetter i samarbejde med rederiet Faergen reekken af nye initiativer, som bade skal give i be-
sparelser og forbedrede rejseoplevelser for de mennesker, der ikke vil kare i bil.

- Som feergerederi er det vores fornemste opgave at sarge for, at vores ger er tilgaengelige. Det handler kort fortalt
om, at hverken pris eller praktik ma vaere en barriere for at rejse. Priserne er nu sa lave, at de i sig selv ikke kan ud-
gere en hindring, og derudover har vi lyttet til vores kunders gnske om at slippe for papirbilletten. Det mener vi er
med til at skabe et produkt, der er fuldt ud konkurrencedygtigt med flytrafikken, siger Lindy Kjgller, salgs-og marke-
tingchef hos Feaergen.

Prisnedsaettelserne kommer blandt andet il udtryk i form af et 10-turskort med en gennemsnitspris pa 250 kroner pr.
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Kollektiv trafik

tur og 150 kroner pr. tur for indehavere af et Faergen Kort samt for pensionister. Sidstneevnte er Danmarks billigste
billet til Bornholm. Derudover vil der fremover veere tilbudsbilletter i varierende antal pa alle afgange. Her er prisen
160 kroner, og de rejsende kan tage to barn gratis med for hver betalende voksen.

Fra maj vil det blive muligt at benytte en elektronisk billet via telefon, tablet eller pc. Det imadekommer et stort gnske
fra Bornholmerbussens kunder om et alternativ til billetter i papirform. Endeligt vil der fremover veere mulighed for af-
satning af passagerer ved Kgbenhavns Lufthavn pa vejen fra Ystad til Kabenhavns Hovedbanegard.

Bornholmerbussen afgar fra Kebenhavns Hovedbanegard og kerer til Ystad, hvor turen fortseetter via Bornholmer-
Feergen til Ranne. Den samlede rejsetid med bus og feerge er pa under tre timer.

Kareplan og priser for Bornholmerbussen kan ses her:

Bornholmerbussen er ikke den eneste

Man kan komme til Bornholm pa flere mader. Bornholmerbussen er en af
dem, men der er ogsa en anden busrute mellem Kgbenhavn og Bornholm

Den anden rute blev etableret af John’s Turistfart og startede 4. marts i ar. John’s Turistfart
markedsfarer busforbindelsen under Rute 700.

Ud over Rute 700 karer John's Turistfart ogsa Rute 800 mellem Odense og Nykegbing Fal-
ster
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Kollektiv trafik

Sydtrafik:
Passagerer sparer

en masse penge
med Rejsekort

Kontant pa DR1 bragte for nylig en udsendelse om Rejsekort. Et af de problemer, der blev snakket
en del om, var prisen pa en rejse. Kontant kunne forteelle, at de fleste rejser er dyrere med rejsekort
end pa enkeltbillet. Men sadan er det ikke i Sydtrafiks omrade Her er det altid meget billigere at
bruge rejsekort.

Trafikselskabet Sydtrafik rykkede ud dagen
efter med en pressemeddelelse for at under-
strege den syd- og senderjyske pointe:

| Sydtrafik er det altid billigere med Rejsekort
end at rejse pa enkeltbillet.

Da Sydtrafik indfarte Rejsekort, besluttede tra-
fikselskabet, at prisen pa en rejse skulle svare
nogenlunde til prisen pa de gamle klippekort.
Hos Sydtrafik skal man ikke rejse meget for at
fa meget rabat. Man far rabatten allerede pa
den farste rejse med Rejsekort.

31 pct. af Sydtrafiks passagerer bruger Rejse-
kort. De sparer en masse penge. 20 pct. kaber stadig en enkeltbillet, hver gang de tager bussen. De bruger alt for
mange penge. Deres rejser koster 43 pct. mere.

Sydtrafik har Rejsekort i alle sine busser, og vores passagerer er glade for at bruge det. Nar det gaelder adgangen til
at kabe billet, er kundetilfredsheden steget markant, efter at Rejsekort er indfert i Sydtrafiks omrade. En kundeunder-
segelse fra 2014 viser, at de fleste synes, det er nemt og billigt.

Trafikselskaber fastsatter billetpriser

Det er trafikselskabernes ansvar af fastsaette priserne pa billetter og kort i bus- og togtrafikken. Siden 1997 har det
sakaldte Bus & Tog samarbejde sikret feelles priser for lokale rejser. Lokale rejser defineres som rejser indenfor et
takstomrade, og takstomraderne falger stort set de gamle amtsgreenser. Disse takstprincipper er fastholdt efter indfg-
relse af Rejsekort og medfarer en reekke ulogiske priser isaer for korte rejser pa tveers af takstomrader. Det er endnu
ikke lykkedes for trafikselskaberne at blive enige om et nyt og mere logisk prissystem.
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Kollektiv trafik

Letbanebyggeri betyder
&ndrede busruter

Inden der kan laegges skinner for den kommende letbane i Odense, skal der flyttes en del ledninger
fra streekningen. Det arbejde gar de mange ledningsejere i gang med pa Stadionvej i april. Derfor far
busruterne 31 og 32 i Odense ny kareplan

Pa grund af gravearbejdet kan de to ruter ikke laengere kare ad Stadionvej. Derfor vil ruterne fra 5. april blive delt i to
varianter, der karer ad fglgende veje:

Rute 31:
| retning fra Odense Banegard Center (OBC) kerer rute 31 efter Hauges Plads ad Bysteevnevej, Rismarksvej, Haje-
marksvej, Jellingvej og EImelundsvej til endestationen ved Provstehgijen.

| retning mod OBC karer rute 31 ad de samme veje til Rismarksvej, hvorefter den kgrer direkte ad Middelfartve; til

Hauges Plads.

Rute 32:
| retning fra OBC karer rute 32 efter Hauges Plads ad Bystaevnevej, Mgllemarksvej, Hgjstrupvej, Rismarksvej, Tarup-
vej og Fuglebakken til ny endestation i Tarup v. @rneve;.

| retning mod OBC karer rute 32 ad de samme veje til Mallemarksvej, hvorefter den karer til hgjre ad Bystaevnevej
og sa ad Rismarksvej og Middelfartvej til Hauges Plads.

Grunden til at rute 32 nu kerer til Tarup er, at den derved kan komme lettere til og fra den nordlige del af Bolbro, uden
at fa problemer med at komme tilbage mod byen. Det betyder samtidig, at forbindelsen mellem Bolbro og Tarup bliver
bedre, da 32'eren karer hvert 20. minut i dagtimerne.

Flere afgange

For at passagererne stadig kan have hyppige afgange, nar rute 31 og 32 karer forskellige straekninger, lader FynBus

en reekke afgange, som ellers ville have holdt pause i sommerferien, kare hen over sommeren.

Samtidig kerer ruten nu hvert 15. minut i stedet for hvert 20. minut i formiddagstimerne.

Rute 11 og 71 flyttede allerede vaek fra Stadionvej, da de fik nye kareplaner pa grund af renoveringen af Rismarks-
broen 5. marts.

Den nye kareplan for rute 31-32 kan ses pa FynBus.dk og den trykte udgave vil kunne findes i busserne i naeste uge.
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Kollektiv trafik

Frivillige skal kere shuttlebus
mellem mindre byer i Vendsyssel

En privat forening s@ger mellem 50 og 75 frivillige chauffgrer, der skal en privat busrute mellem Gjgl
og Aabybro i Jammerbugt Kommune, sa der kan blive timedrift mellem de to byer

Borgerne i den lille by Gjal vil oprette deres egen shuttlebus, som skal kare, nar den ordinzere bus ikke skaber forbin-
delse til omverdenen.

Idéen er, at man for at benytte bussen skal melde sig ind i en forening, som oprettes til formalet i et samarbejde mel-
lem borgerne og Jammerbugt Kommune. De voksne medlemmer af foreningen skal sa samtidig tage vagter som

chauffarer.
Folkene bag idéen haber pa, at fa mellem 50 og 75 frivillige chauffarer, sa bussen kan kere i timedrift mellem Gjal og

Aabybro.

Teknik- og Miljgudvalget i Jammerbugt Kommune har pa sit mgde 9. marts besluttet at lade spargsmalet indga i ar-
bejdet med forslag til forbedring af den kollektive trafik i kommunen.

Teknik- og Forsyningsafdelingen i Jammerbugt Kommune havde forud for mgdet indstillet til Teknik- og Miljgudvalget,
at udvalget skulle statte projekt Gjgl Shuttlebus med 15.000 kroner til NTs udarbejdelse af ans@gning om stgtte fra
Trafikstyrelsen.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Setra — et maerke fra Daimler AG

Setra Busser

Skraeeddersyet mangfoldighed

I mere end 60 ar har maerket Setra vaeret ensbetydende med
busproduktion. Vores passion for busser star bag Setr:
Sikkerhed, komfort, rentabilitet og individualitet

Hver eneste Setra bus er unik. Fra mu

turistbus til bogbus eller bus ti

onsker i overensstemme

¥ mEvEn

Té k hf(‘)ﬁi'”"“f ne:

for vores produkter. :
Vi ser frem til at falge op pa interessen og komme ud og made jer i markedet

EvoBus Danmark A/S - Setra Busser - Centervej 3 - 4600 Kage - TIf. 56 37 00 00 The Sign of Excellence.


http://www.setra.dk

Ny intercitybus kan gge rejseglaeden

Den tyske producent af busser og lastbiler, MAN Trucks & Bus, har sendt en ny intercitybus ud pa
vejene, hvor den skal tage kampen om markedsandele op med konkurrenterne. For passagererne
kan den nye MAN Lion’s Intercity give starre rejseglaede, hvis chauffaren bag rattet teenker pa at
kare braendstofgkonomisk - og det kan give busoperataren et bedre driftsresultat

Af Jesper Christensen - reportage fra Ankara

MAN Trucks & Bus praesenterede den nye MAN Lion’s Intercity i Ankara i Tyrkiet, hvor en stor del af MAN's buspro-
duktion er blevet samlet. Under ugens Busdays fik vi her pa transportnyhederne.dk mulighed for at szette os bag rat-
teti en af de nye busser, hvor vi efter at have lukket darene gnskede passagerne god rejse.

Deres testchauffer fik sat sig godt til rette i farersaedet, fik spaendt sikkerhedsselen, trykket pa bremsen og sat interci-
tybussens automatiske transmission i position “D”. Handbremsen var lgsnet, hgjre fod flyttet over pa speederen, sa
turen fra MAN’s fabrik og ind mod Ankara kunne tage sin begyndelse.

Det var en forngjelse at sidde bag rattet i den nye bus og kare ad den brede vej, mens forarssolen sendte sine livgi-
vende straler ned over den tyrkiske hovedstad. Det var ogsa en forngjelse at maerke, hvor let og smidigt den automa-
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Farerpladsen er velindrettet. Nar man
lige har dannet sig et overblik over
knapper og kontakter, er det enkelt at
betjene og kare i den nye Lion’s Inter-
city-bus fra MAN. Bussen kan leveres
med forskelligt udstyr - eksempelvis sik-
kerhedssystemer.

Der er god plads, nar man
Skal ind i bussen. Trin-
nene er brede og ikke for

tiske gearkasse effektivt fik skiftet gear til det, der bedst
passede til farten og landskabet. Med cruisekontrollen
slaet til, fungerede bussens retarder automatiske, sa
den ikke lgb lgbsk, nar det gik ned ad bakke.

Lidt omtanke og fremsynethed gavner passagerer og gkonomi

Den brede vej ind mod Ankara snoede sig i forhold til landskabet med sideveje en gang i mellem, s& man som chauf-
far bade skulle teenke pa den @vrige trafik og samtidig pa at kere smidigt af hensyn til passagererne. Med retarderen
var det enkelt at tage tilpasse hastigheden til den gvrige trafik, og hen mod lyskrydsene blev man hjulpet af, at det
grenne lys begyndte at blinke lidt inden, det skiftede til gult og radt. Dermed blev man som chauffer hjulpet til at kere
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... 09 I busser med dobbelte
bagdare er der lige sa god
plads, nar man skal ud. MAN
Lion’s Intercity kan leveres med
indbygget lit. Den gemmer sig
under det naestnederste trin.

glidende uden at passagerne sad og nikkede uden man havde spurgt dem om noget.

Pa vej tilbage fra Ankara til MAN's fabrik opstod der en situation, hvor det var ngdvendigt at treede sa hardt pa brem-
sen, at passagerne kom til at nikke. Ud over at de nikkede, inden de var blevet spurgt om deres mening om turen,
viste situationen ogsa, at intercitybussen har nogle bremser, der er lette at docere.

Og hvad mente passagerne sa om turen - for de blev spurgt. De havde veeret tilfredse med chauffgrens kersel, men
havde ellers veeret ved at dgse hen i den stgjsvage bus. Og stgjniveauet helt bagude ved bagakslen og motoren la
pa et lavt niveau.

Turen, der varede omkring en halv time, gav indtryk af en bus, der er gennemtaenkt med hensyn til drivline - motor,
gearkasse og udveksling i bagtgjet. En lille finesse, der er med til at gavne breendstofgkonomien, er, at motorens ac-
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Liften betjenes via fiernbetjenin-
gen. bemeerk forskellen pé ind-
retningen af bussen pa dette

billede og bussen pa billedet pa
foregaende side.

celeration er elektronisk er begreenset, sa den ikke bare accelerere, hvis chauffgren treeder pa speederen. Ud over
en bedre braendstofakonomi, giver det ogsa en behagelige karsel.

Kan leveres med indbygget lift

Den nye intercitybus, der er malrettet regional karsel, kan leveres med en indbygget lift, sa karestolsbrugere ogsa
kan komme med ud at kare uden alt for meget besveer. Liften er bygget ind under gulvet ved de bagerste dare og be-
tienes via et par knapper i siden. Liftsystemet virker umiddelbart gennemfart og gennemtaenkt. Umiddelbart vil det
veaere oplagt at veelge liftsystemet til, hvis bussen ogsa skal lase flere forskellige opgaver ud over almindelig ruteker-
sel - eksempelvis kare med skolebgrn eller &eldre mennesker. Det kunne jo veere, at et af skolebarnene eller en af de
&ldre en dag har braekket et ben og skal sidde i karestol i et stykke tid.
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Neoplan-produktionen har taget
bussen til Ankara

| forbindelse med MAN'’s Busdays i Ankara i denne uge blev produktionen af Neoplanbusser officielt
indviet pa fabrikken i den tyrkiske hovedstad. Under vores besgg pa fabrikken, der i dag udeluk-
kende bruges til produktion af MAN- og Neoplan-busser, var fabrikkens Neoplan Skyliner nummer
tre pa vej gennem produktionen - en rejse pa omkring 22 timer fra farste svejsning til sidste kvali-
tetstjek

Af Jesper Christensen - reportage fra Ankara

MAN Trucks & Bus havde inviteret en raekke journalister og endnu flere kunder til Ankara. Besgget omfattede ud over
en test af flere nye busser, ogsa et besgg pa fabriksanleegget.
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Moderne busproduktion i Ankara
marts 2015. Den dag, da Magasinet
Bus besagte MAN Trucks & Bus’fa-

brik i den tyrkiske hovedstad blev pro-
duktionen af Neoplan-busser officielt
sat i gang. De farste dele til skelettet
til en nu bus bliver samlet og lagt klar
til svejsning.

Hvis vi havde nogle fordomme om busproduktion i Tyrkiet med os i bagagen, blev de gjort til skamme. MAN har op-
bygget et produktionsanlaeg, som kan handtere de forskellige busser i sortimentet fra MAN Lion’s City, Lion’s Inter-
city, Lion’s Coach og Neoplan - naermest i den reekkefglge, kunderne bestiller dem.

Fabriksanlaegget giver indtryk af en planlagt og optimeret produktion, hvor malet er at levere busser af meget hgj
kvalitet til kunderne. Derfor er der lagt kvalitetskontrol ind flere steder. Farste gang inden de samlede og feerdigts-
vejsede buskarrosserier skal i bad for at blive beskyttet mod gennemteering i mindst ti ar.

Under rundvisningen, som blev ledet af en produktionsleder, som havde haft en lignende funktion hos MAN i Miin-
chen - og nu var vendt tilbage til sit hjemland - sa vi et helt buskarrosseri, der havde vaeret pa den flere timer lange
tur gennem badet - med flere afrensninger og forbehandlinger, inden den til sidst kom i katodebadet for at blive rust-
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Her er skelettet ved at veere f
samlet af to sider, bund og !
tag plus for- og bagende.
Delene blive svejst sam-
men.

Nar skelettet er svejst sam-
men bliver det kontrolleret
ned i mindste detalje - ngj-
agtigheden er 0,001 mm.
Er der ungjagtigheder, sa
bliver de rettet.

beskyttet. Hele anlaegget, hvor korrosionsbeskyttelsen foregar, er bygget, sa vandet kan genbruges. Overskydende
vand bliver kontrolleret - og renset. Er det rent nok og lever op til miljgkravene, kan det ledes ud som rent spildevand
- ellers er det tilbage igen.
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Beeredygtig kollektiv trafik

Scania er fgrende inden for baeredygtige transportlgsninger - Igsninger, der gor en
forskel her og nu og er med til at lese moderne storbyers problemer med forurening.
Scania har markedets stgrste udvalg af Euro 6-motorer med braendstofmuligheder
som diesel, biodiesel, CNG naturgas / biogas, ethanol samt hybridlgsning.

Kontakt din Scania bussalger for mere information:

Dan Schroeder Steffen Laursen Erik Rolvung
+45 2551 8083 +45 2551 8085 +45 2551 8029
dan.schroeder@scania.dk  steffen.laursen@scania.dk erik.rolvung@scania.dk

www.scania.dk/busser



http://www.scania.dk/busser
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Nar busskelettet - karrosseriet om man vil - er svejst
feerdigt og kontrolleret, skal det i bad for at blive va- §§
sket, behandlet mod rust og tarret, sa det er klar til &
neeste trin gennem produktionshallerne. | badet pa fa-
brikken i Ankara er der plads til en hel bus i hvert bas-

sin. Anleegget er ISO 14001-certificeret.
Nar badet er overstaet, er det slut med at svejse. Re-
sten af samlingerne sker med lim og skruer.

Nar badet er overstaet, er det slut med at svejse. Resten
af samlingerne sker med lim og skruer.

Efter badet og terring af buskarrosseriernes er det slut med at svejse. Herfra sket den videre montage med lim - ek-
sempelvis front og bagende - og skruer, nar det geelder lager og dare.

Senere kommer det grundleeggende chassis med motorer, gearkasser og bagtgj leveret fra MAN i Miinchen ind
under karrosseriet, der ogsa far monteret alt det andet, der star i specifikationerne.

Nar det hele er samlet, kommer bussen gennem den sidste kvalitetskontrol. Malet er at producere busser uden fej.
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Produktionen af Neoplan-busser har veeret i gang et stykke tid pa fabrikken i Ankara. Denne Skyliner er snart feerdig
med den 22 timer lange tur gennem fabrikken fra at have vaeret en stump bajet jernprofil til en bus i luksusklassen.

Vores guide pa rundturen forklarer, at MAN'’s kvalitetsfolk, der harer til i en anden kategori uden for produktionen,
hver uge veelger en bus ud for at ga den i gennem fra forreste til bagerste kofanger.

- Vi ved ikke, hvilken bus, de veelger ud, derfor gar vi os ekstra umage, siger han og forklarer, at en del af filosofien

bag det malrettede fokus pa kvalitet handler om at forklare medarbejderne, hvorfor det er vigtigt hele tiden at have
fokus pa, at kvaliteten er i orden.
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- Nar man forstar, hvad det betyder for den videre produktion og slutresultatet, tager den enkelte et starre medan-
svar, papeger han under rundvisningen pa fabriksanleegget, der er rent og ryddeligt, og hvor stgjniveauet ligger pa et
niveau, hvor man sagtens kan tale sammen uden at skulle rabe.

Og slutresultatet er ikke til at tage fejl af. MAN Trucks & Bus leverer flotte og feerdige busser fra anlaegget i Ankara.
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=
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Fakta om MAN’s busfabrik i Ankara

Pa fabrikken i Ankara, der er MAN-koncernens starste busfabrik,
produceres MAN Lion’s bybusser, regionalbusser og turistousser
sammen med Neoplan-busser, der fgrst og fremmest benyttes til
turistkarsel og rutekersel over lange afstande.

J Pa fabrikken arbejder man efter samme kvalitetstandarder som

Volkswagen-koncernen generelt.
Et busskelet vejer mellem 3.000 og 3.500 kg.

Pa fabrikken findes et anleeg, hvor et helt buskarrosseri korro-
sionsbeskyttet i et katodeanleeg med en reekke store kar, der kan
rumme et helt buskarrosseri pa én gang.

Fabrikken, der blev grundlagt i 1966, har et produktionsareal pa
317.202 kvadratmeter.

Fabrikken gennemgik for nogle ar siden en starre ombygning, sa
produktionen fra 2010 blev samlet under samme tag. Ombygnin-
gen gav feerre arbejdsstationer og nedbragte byggetiden fra 29
dage til 22 dage.

Fabrikken beskaeftiger samlet 1.599 mennesker. 1.253 i produk-
tionen og 346 i administrationen.
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lveco har fornyligt leveret 20 Iveco Daily 35513 rullestolbusser til Oslo Taxibuss. Busserne skal ud-
fare patienttransport Helse Region @st. De 20 nye Daily-busser bygger pa 12 kubikmeter kasse-
vogne, der er blevet indrettet som minibusser med ti siddepladser

16 af de nye biler er bygget om og indrettet i Litauen, mens ombygningen og indretningen af de sidste fire er foregaet
i Norge.

Ud over plads til ti personer pa saederne har busserne ogsa plads til to personer, der sidder i kerestol. Busserne er
ogsa udstyret med kerestolsrampe, barneszader og trappeklatrer til karestole.

Det er Oslo Taxibuss, som har kabt de 20 busser. Den ene halvdel af busserne disponeres af taxi-vognmeend, der er
tilknyttet Oslo Taxi, mens den anden halvdel kares af chauffgrer, der er ansat hos Oslo Taxibuss.

Busserne bliver serviceret lokalt hos Iveco Baerum eller pa kontraktveerkstedet Holtan pa Stanseveien i Oslo. Iveco

Baerum har toholdsskift og abent fra 7.30 til 23.00 de fire farste dage i ugen. Iveco Baerum er et helejet datterselskab
af Iveco, der igen er en del af den internationale CHN Industrial-koncern.

Oslo Taxibuss har kabt 20 Iveco Daily 35513 indrettet til patienttransport af blandt andet karestolsbrugere.
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Udstillere og busvognmaend talte
positivi om Busmessen

Fredag over middag talte vi her pa transportnyhederne.dk med en handfuld udstillere og busvogn-
maend i Hal H, hvor Busmessen under Transport 2015 holdt til. Meldingerne var umiddelbart positive
over for det nye tiltag

Det var farste gang i transportmessernes historie, at busserne havde faet en hal, der var helt deres egen. Busmes-
sen abnede torsdag samtidig med Transport 2015, der rummer det hele inden for vejtransport, er blevet til i et samar-
bejde mellem Danske Busvognmaend, Messecenter Herning og udstillerne.

Generelt lgd der positive rgster fra de udstillere, vi fik lejlighed il at snakke med. Det blev desveerre kun til en lille
handfuld, for den gode stemning i Hal H greb ogsa fat i os, sa det var sveert bare at komme forbi og sige hej, udvek-
sle to ord og sa ga videre til den nzeste.

Hal H var ikke et H..... at veere i med overfyldte gange og rabende mennesker. Indtrykket var, at det var relevante
geester, der havde lagt vejen forbi Busmessen i Herning. Nogle udstillere fortalte, at der blandt gaesterne havde
veeret repraesentanter fra virksomheder, som de eksempelvis ikke havde set pa tidligere messer og udstillinger i Dan-
mark.

En enkelt udstiller kunne forteelle, at han havde faet solgt en bus pa messen, sa udgifterne for at deltage pa den
made ligesom var blevet daekket ind.

Vi havde ogsa lejlighed til at hilse pa John Bergholt, der er formand for Danske Busvognmaend, der har vaeret en
central person for at fa Bus-
messen op at sta.

} Hans umiddelbare vurdering
fredag eftermiddag var, at
! idéen har kunnet holde. Om
| den holder i den sidste ende
B kommer an pa den vurde-
ring, som Danske Busvogn-
meend, udstillerne og ogsa
Messecenter Herning efter
messen kommer frem til.
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Indretning - seeder, kakken og toilet

Bussen er et sammensat produkt

Journalist Mikael Hansen skriver om input og inspiration fra transportmessen i Messecenter Herning
fornylig

Alle ved, hvad en bus er.

Men de feerreste ved, hvad en bus bestar af.

Antallet af komponenter er meget hgjt, og der kommer stadig mere til.

Hver for sig ligger der artiers eller arhundreders teknisk udvikling bag de enkelte komponenter. Teenk bare pa hijul,
nav, drivlinie og karosseri.

Glas til busser er et kapitel for sig, det samme er seeder og indvendig bekleedning.

Varme og ventilation har udviklet sig meget i de seneste ti ar, og bag panelerne gemmer sig et meget stort og kompli-
ceret elektrisk system.

Den digitale bus

Den digitale kommunikation har holdt sit indtog i bussen gennem de seneste 20 ar - stadig mere sofistikeret, siden
de farste busradioer blev taget i brug i 1970°erne. GPS er i dag obligatorisk, buscomputer er mere reglen end undta-
gelsen. Mobiltelefonen i chauffgrens lomme kan ikke undveeres, men det er ikke altid den eneste telefon i bussen.
Rejsekort, fladestyring og flextrafik kreever datakraft i bussen og udenfor. Og den digitale teknologi kan ogsa bruges
til tyverisikring og breendstofbesparelser.

Velkommen i bussen.
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Magasinet Bus tog til Herning under transportmessen - og tog et tur i bussens verden - bade nede i detaljen og oppe
i helikopteren. Et komplet billede er umuligt at tegne, men her er nogle af de nedslag, som vi blev inspireret af pa to
dage pa transportmessen i Herning.

Spar pa brandstoffet med Sirius
Traffilog er firmaet bag Sirius-systemet, som er et adfeerdsregulerende IT-system, som har til formal at begraense ke-
retgjets braendstofforbrug ved at pavirke chauffgrens kerestil. Sirius-systemer er hurtigt pa vej til at blive standard i
kontraktkerslen for trafikselskaberne.

Netop breendstofforbruget er i de seneste ar blevet en konkurrenceparameter i rutekarslen. Braendstofbesparende
kareteknik er som bekendt et ren win-win si-
tuation, hvor bade klima, miljg og virksomhe-
dens gkonomi har fordele. Det er dog farst
hjeelpesystemer som Sirius, at det for alvor er
blevet muligt at identificere de darlige kareva-
ner, som koster pa dieselregnskabet.

Ud over breendstofforbruget registrerer Sirius
ogsa sakaldte "haendelser”, dvs. harde op-
bremsninger, accelerationer og sving. Be-
graensninger i antal "haendelser” viser sig at
kunne afleeses i hgjere kundetilfredshed, som
males som en del af trafikselskabernes kvali-
tetssystemer. Sirius markedsfares som et le-
delsesveerktgj, idet effekterne farst og
fremmest kommer gennem systematisk op-
felgningen pa systemets malinger.

Pas pa chaufferens helbred med BAR-transport og en gros

BAR er en forkortelse for branchearbejdsmiljgrad, som styres af arbejdsmarkedets parter. BAR transport og miljg har
udgivet en lang raekke vejledninger om arbejdsmiljg for chauffarer — herunder ogsa for buschauffgrer. Emnekredsen
er meget bred og indeholder blandt andet noget om motion som modvaegt mod de stillesiddende arbejde, gode rad
om farerpladsen, pengehandtering, konflikthandtering,
stress, psykisk arbejdsmiljg, trafiksikkerhed.
Chauffarjobbene hgrer som bekendt til blandt de hardt
belastede jobs med harde tidskrav, stillesiddende alene-
arbejde. Buschauffarer skal desuden veere chef i bus-
sen og skal yde god kundeservice. Det belastende
arbejdsmiljg et mantens marke bagside, hvor det lyse
forside er den frie, alsidige og selvsteendige arbejds-
form.

Vaskemaskiner med biologisk rensning fra WashTec
WashTec salger store vaskeanlaeg til busser og lastbi-
ler. Det er avancerede vaskeanlaeg med en hgj grad en
genbrug af vaskevand og med en seerlig avanceret bio-
logisk rensning af vaskevandet uden brug af kemiske stoffer. WashTec er desuden storleverander af automatiske bil-
vaskeanlaeg til tankstationer.

WashTecs vaskeanlaeg er iseer beregnet til virksomheder med mange karetgjer eller seerlig stort behov for vask af
karetgjer. Rutebusser har typisk behov for vask hver dag. Busanlaeg med mange busser har typisk eget vaskeanleeg,
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0g mange busselskaber far nu vasket og klargjort busserne om natten af specialiserede firmaer eller egne rengg-
ringsteam.

Busdak fra Michelin: Stgj, vejgreb og holdbarhed

Den teknologiske udvikling af deek til tunge karetgjer er farst og fremmest styret af myndighedskrav. De nyste krav
handler om stgj og vej-
greb. Det sidste handler
isaer om vinterkarsel i
Nordeuropa og Nordame-
rika. Michelin markedsfg-
rer udelukkende
helarsdaek, hvoraf mange
deek i serien til turistbus-
ser har "alpetopmaerket”,
dvs. de er godkendt til
vinterkarsel.

De nye stajkrav har bety-
det udvikling af ny daek-
mgnstre og nye mader at
opskaere mgnstrene pa.

- Generelt er der feerre
abne riller i mgnstrene,
det er dem der skaber
stgjen, fortaeller Anders
Lund Rasmussen, ac-
count manager i Michelin Danmark.

- Der er ogsa placeret sma gummidupper i nogle af rillerne, og det deemper stgjen yderligere.

Indlzeggene af staltradsbeviklinger og net i slidbanerne er ogsa videreudvikling i de senere ar, og der er tilfgrt nye
komponenter i gummimassen, alt sammen noget der forbedrer deekkenes holdbarhed.

Holdbarheden er et vigtigt tema. Mange daek
har i dag menstre i to lag, sadan, at nar det
forste manster er slidt ned, fremkommer
endnu et mgnster, og alle daek er beregnet til
at kunne forsynes med nye slidbaner, nar de
oprindelige er slidt ned. Det giver en seerde-
les god deekakonomi, forteeller Anders Lund
Rasmussen.

Michelin markedsfarer to serier af specialdeek |
til busser X-Coach serien il turistbusser og
X-Incity serien til bykarsel.

Og i gvrigt var Magasinets Bus’s udsendte
medarbejder efter 20 minutters deekforelees-
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ning pa Michelin-standen pa Transport 2015 ved at klgjs i de mange tekniske betegnelser for deek og deekstandarder,
hvor ovenstaende kun er et meget kort resumé.

Solbriller er en del af turistchaufferens varktoj
Det svenske firma SunRead, som
fremstiller specielle solbriller til pro-
fessionelle formal, havde ogsa en
stand pa Transport 2015. De frem-
stiller blandt andet solbriller med
leesefelt og med glidende over-
gang.

SunReads solbriller er fremstillet
sadan at soffiltrene er integreret |
glasset, og solbrillerne kan derfor
udformet pa samme varierede
made som andre briller og med lige
sa stor fleksibilitet i brillestellet. De
specialfremstillede solbriller szlges
blandt andet til turistbuschauffarer
0g golfspillere.

Tachograf med hjelpevaerktej
Firmaet Fartskriver seelger tachografer med hjeelpeudstyr og software til udleesning og opbevaring af tachograf-data.
Firmaet udbyder ogsa dataopbevaring pa webtjenesten TIS-web. De nye generationer af tachografer er langt mere
fleksible end de farste typer. De nye tachografer arbejder let sammen med fladestyring og GPS-udstyr, og der er ind-
byggede vejledningsfunktioner, sa chauffgren kan falge med i, hvor meget keretid eller hviletid, der er tilbage. Syste-
met giver alarmer, nar der kun er kort keretid tilbage. Og hjemme pa kontoret kan kgrselslederne falge med i de
samme data.

Hurtig og praecis planlagning med webTour

webTour er et fleksibelt planiaegnings- og disponeringsveerktgj til styring af mini- og turistbusser, limousiner og last-
vognstransport, samt disses chauffarer m.m. Systemet har pa fa ar faet en meget stor udbredelse, bl.a. pa grund af
sin store brugervenlighed. webTour var ét af de farste planleegningssystemer, som kunne handteres fra beerbare de-
vices som smartphones og tablets.

webTour har for nylig faet sin ilddab indenfor godstransport, hvor det store sjeellandske vognmandsfirma Thurah har
taget systemet i brug.

Ligesom andre digitale planlaegningssystemer byg-
ger webTour pa en raekke databaser over kunder,
biler, ordrer m.v. Det betyder en langt bedre og enk-
lere dokumentation og dermed et palideligt fakture-
ringsgrundlag.

GPS-kommunikation til Flextrafik fra r2p Tracking
r2p Tracking udvikler og seelger GPS-baserede kom-
munikations- og fladestyringsl@sninger til mange for-
mal. Transportvirksomheder er en vigtig
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kundegruppe. Blandet andet leverer r2p Tracking GPS-kommunikationsudstyr til hovedparten af de biler, som karer
Flextrafik for trafikselskaberne.

r2pTracking er desuden, som de eneste i landet, blevet udnavnt til Authorized Fleet Management Partner af Garmin.
Med samarbejdet gnsker Garmin at konsolidere deres fgrerposition pa markedet for navigation og fladestyring.

Mange busvognmaend bruger r2p Trackings fladestyringssystem til planleegning og disponering.

Fjernundervisning har gjort vognmandskurser fleksible

Firmaet Vognmandsspecialisterne er specialister i kvalifikationskurser til vognmandstilladelser inden for gods, bus og
taxi. Vognmandskurser er i dag en meget fleksibel stgrrelse, og Vognmandsspecialisterne har haft stort held med at
flytte en stor del af kursusvirksomheden over pa nettet som fiernundervisning. Kravet i dag er, at vognmandskandida-
terne skal besta Trafikstyrelsens preve. Indholdet kan man sa laere pa mange mader, og undervisningen kan tilpas-
ses den enkeltes

forudseetninger, dog med et (M=
minimum af én dags undervis-
ning ude over prgvedagen.

De fleste veelger dog et leeng- = .
ere undervisningsforlgb, hvor
mange veelger at tage en stor
del af kurset som fiernunder-
visning. Vognmandsspeciali-
sterne samarbejder med
Danske Busvognmeend, ITD
og Dansk Taxi Rad om vogn-
mandskurserne.

Vegmandsiurger il TAx:

OGNMm/
ECIALIS

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Nyhedsbrev -

Vejstruprad Busimport &ps
Kongensgade 38, 6370 Christansfeld
TH. +45 745613206

Salg Iylland/Fyn
Leir dd35930E, |bE usimpartdk
Seend 40174791 sp@ausimpartdk

April 2015
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Busmipartadk Sjmlland Aps
Motorgange 13, 2650 Karslunde
TIf. +d45 4&16196

Salg Saelland
Henriz 402036880, hnkfbusimpart.dk
Dian 40356351 dbpiE busimport,di

Ldualz af nye MB Speintare Euro &

Wercadus sprimier 518 od 3600 kg M1 ENE + 1 Fa ke 305004
Mercedes sprinier 316 od 3000 &g A ML 1141 fra kr. S35 000.-
Mercedss speinter 516 cdl BN kg A21EN 2044 fra ke, dlh OG0, -

Mercedes aoriober S16 o 5300 g RIL Estre lang 23+ kr 455000, -

MB Sprinter 516 odi r3] bygget som lux hus,

Bla. Klima, hattehylder med hys og luftdyser,
kaffermaskine og kaleskab, stjernehimmel, ssader
mead del lzder, tra indlazg, ned byg bagagerum asy.

Special pris 535.000, -

Udwalg af brugte Mini Busser
ZFalk ME Spankar 3TRHE e e3 il dp, 08-11 pes. 3113 kR 105000, -

dpla ME Sprinler 511,515 IPi'|| il

7 -0d TH pers i i kriPA000.-

1ok lveco Daly ang. 0708 ¥a ke 197000 15+1 med Hifa b 250000, -
1 &Ik Pede Indezar Wing drg 10 pers, 22+1 diratermandar

: ki, 435,000, -
1 O

o

2 stk Scala mob 036 160 kg. Trapeedifie hrugd 108 drg. sy o sasoo. K, 25600

Udualg af brugte turisthusser

Irishus Arway &g, 20010 km 250,000 pledsen 5a+1 v, Kima, Rekban,
Vbt Anway arg. 2000 kK SE0000 phadees, 5441 we, Kima, kekben
Vb Arway arg, 3008 B 750,000 pladesr 5401 we, Kima kekoen,
Frmsbus Aredy drg. 2000 kb 50,000 padser Sd=1 1K kEma, kakbken
FAH Lions Coach -i'g.E:I:IE- Em. TI00O0 pladsnr G2+1 ws KEma, kokksn
RLAH Licns Ragin drg. 2010 km, 0000 5l S507+7 wi, blima, kakken
MAH Licns Coach g 2006 km 280 t 4041 wo Mimz, kekien I omg. Ley
Meopizn Stadiner ang. 2003 wm. BHO000 pladser 579+ v, Bliea, kakkan
Heaplan Sddnes gy, 2005 ko, 1000 000 pladsarn, 7241 wealma, kakken
::‘UI.IHII Eswaings ang, 2006 k. 750,000 placker, 9647 s dima, kaksien
wa

Er BA5000. -
Kr. CEE.000. -
Kr. F2E.0O0. -
Kr, E05.000, -
Kr 25000, -
Kor. B2, U, -
Kr. 850000 -
K P 000, -
Kr. ¥75.00. -
Krs15.000, -

Uidvalg af brugte rute of by busser

lvece Crogway LE &g, 2009 km 370000 pladsar 44565 klina, havsbsmnks ¥ Fing
legciy Crogrsty LE arg, 2005 km <10.000 pladess dd'ss kima, hevelseenks HroFing

Man S0 273 &m ca 430,000 drgang 2002 urd 3 m. NEm. Badar fra ®r 175,000 -
Eranis lavaning drg. 2007 keeo 500,000 13 mad Kima o eder ny ek dar B 178030,

Fenaut Coman drg 00 km 2255000000 mu seder 14408 i Ira ®r. 175000, -
Wialeg 2C00 Frg. 05 km. o TUC T m. seler aum 4, @ads. 50013 m, ke, 375,600, -

AliE peieey gr ool e dieoke b evl s udedringer, feveniog o mams sl Baoges.
Dov tages foriehaid for trgk el

www.busimport.dk
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Traffilog skal seelge Idrive i Europa

Traffilog, der er farende inden for telematik, og Idrive, der er farende leverander af kameraoptagel-
ser af handelser i karetgjer, er gaet sammen for at skabe en uovertruffen lgsning. Lgsningen kom-
binerer Traffilogs chauffarprofil og erfaringer med trafiksikkerhed med den mobile eventoptager fra
|drive.

Det betyder en lgsning, der i endnu hgjere grad hjeelper med at forebygge ulykker samt giver indblik i de ulykker der
er sket saledes dette kan give laering sa ulykker kan undgas og indarbejdes i den efteruddannelse, der er ngdven-
dige for at styrke sikkerheden. Det skriver Traffilog og Idrive i en feelles pressemeddelelse.

| USA har der i mange ar veeret anvendt fast monterede kameraer i erhvervskaretgijer for, at have dokumentation ved
ulykker og til efteruddannelse af chauffarer.

|drive er den hurtigst voksende kameravirksomhed i USA, og de har udpeget Traffilog som deres distributar i Norden,
England og de tysktalende lande. Med et omfattende udvalg af kameraer, og fuld integration til Traffilogs I@sninger,
kommer Traffilog med dette eksklusive partnerskab endnu taettere pa visionen om Single Vehicle Architecture.

Efterhanden som flere og flere teknologier bliver fgjet til karetgjerne, er det essentielt at have en central kontrolen-
hed, der kan integrere disse systemer. Traffilogs hardwareenhed har alle de tilslutnings- og udvidelsesmuligheder,
der skal til for at kunne imgdekomme fremtidens behov, og de har allerede indgaet en reekke partnerskaber med fg-
rende teknologiske leverandgrer.

Pa Transport 2015 i Messecenter Herning var der verdenspremiere pa Idrive X2, der er en helt ny kompakt video-
eventoptager, der kommer med teknologi, der ikke far har veeret tilgeengelig. Traffilog tilbyder en integreret Igsning,
hvor Idrive kombineres med selskabets egne lgsninger, som iseer er orienteret mod chauffaren.
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Nar bussen skal rengares - s ring til Just

Poul Erik Just fulgte med over i firmaet Olsens Facility, da Arriva for nogle ar siden outsourcede bus-
rengaring og klargering. Siden er virksomheden vokset, og nu sgger Poul Erik Just for renggring og
klargaring af 450 busser for busselskaber pa Fyn og i Jylland

Poul Erik Just har for leengst passeret den almindelige pensionsal- vk
der, men det rarer ham ikke det mindste, nar han med fast og keer- R+
lig hand styrer de ca. 45 ansatte, som hver nat ger busser rene og b Olsens Fﬂtl]!t}-‘ [
klargar dem til ngeste dags karsel. De 45 ansatte er spredt over det d
meste af Midt- og Sydjylland og Fyn. De starste kunder er Arriva
Danmark og Tide Bus Danmark, men der ogsa mange andre, og
ogsa enkelte kunder i andre dele
af transportbranchen.

- Vi har gode forhold for vore an-
satte, og jeg og min kone besg-
ger tit de enkelte busanlaeg for
at holde en god kontakt og for at
tiekke, at kvaliteten er i top,
siger Poul Erik Just, men hans
kone skeenker kaffe op og udde-
ler honningkager pa udstillings-
tanden i hal J2 pa Transport
2015.

Fra Arriva til Olsens
Poul Erik Just var tidligere ansat i Arriva Danmark, hvor han havde
ansvaret for busrengering og klargering i Danmark og Sverige. Han
indkebte ogsa renggringsmidler og renggringsudstyr. Men sa valgte Arriva Danmark ar outsource opgaven, og Poul
Erik Just fulgte med over i virksomheden Olsens Facility, som ejes af den tyrkisk-danske ivaerkseetter Nick Krakier.
Nick styrer den gstdanske del af forretningen med hjemsted pa Avedgre Holme, mens Poul Erik Just sgrger for Vest-
danmark.

- Jeg kender busbranchen gennem mange ar, og jeg ved hvad der skal til, for at busselskaberne - og buschauffg-
rerne - er tilfredse med renggringen. Det skal bare veere i orden, det kreever trafikselskabet, det er en del af karsels-
kontrakten, forteeller Poul Erik Just.

Kiehl renggringsmidler
For nogle fa ar siden fandt Poul Erik Just frem til nogle nye og bedre renggringsmidler. De fremstilles og saelges af
firmaet Kiehl.

- Nu er vi blevet forhandler af Kiehls produkter, som jeg er meget tilfreds med. De er lidt dyrere pr, flaske, men vi bru-
ger mindre end halvdelen i forhold til de produkter, vi tidligere anvendte, sa der er bade god gkonomi og miljgfordele
ved Kiehls produkter, siger Poul Erik Just.

Og nu szlger Olsens Facility renggringsmidler til mange flere transportvirksomheder.
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Busrejser

Nomineringen til

Danish Coach
Award 2015

Vitus Rejser: Nyt navn - bedre busrejser

Vitus Rejser er det nye navn pa den gode gamle
kendte busrejsearranger 65-Ferie, der harer til
blandt de starste busrejsearranggarer i branchen.

Med navneskiftet ansker Vitus Rejser med egne
ord at Igsne op i busrejsens image og gennem
den tilhgrende markedsfgring at formidle livs-
gleede og rejselyst, der viser, at Vitus’ busrejser
henvender sig til nysgerrige, aktive og vidende
voksne.

Med det nye navn — der udover at deles med den
danske opdagelsesrejsende Vitus Bering ogsa be-
tyder ’livets vej’ pa latin — falger en ny visuel iden-
titet, der bl.a. kommer til udtryk pa en ny tablet- og
smartphone-venlig hiemmeside. Med det nye navn
viser Vitus Rejser, at busrejsen er for alle, der @n-
sker ferie med feellesskab, og med den tilrettede
markedsfaring, der praesenterer rejserne mere in-
spirerende og mindre faktuelt, henvender Vitus
Rejser sig til et bredere busrejsepublikum end tidli-
gere.

Priskomiteen var i gvrigt seerligt imponeret over
Vitus Rejsers lancering af deres eget bud pa en
moderne luksusbus, der er blandt de hgjeste stan-
darder for buskvalitet i branchen. Dertil kommer
gennem Albert Olsens Rejsefond et engagement i
rejser for fysisk og psykisk handicappede samt
mindrebemidlede pensionister, der viser, at Vitus
Rejser braender for at udbrede den sociale rejse-
form.
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Vitus Rejser vil udvikle busrejserne

Vitus Rejser blev "Arets Busrejsearranger” ved uddelingen af Danish Coach Award 2015 i februar.
Vitus Rejser er en gammel kending pa busrejsemarkedet, men navnet er nyt. | samarbejde med bu-
reauets ti faste busselskaber arbejder Vitus Rejser med udvikling af busrejsens komfort, service og
sociale kvaliteter.

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus/transportnyhederne.dk

Vitus Rejser hed tidligere 65-Ferie, og har i flere artier vaeret én af de helt store busrejsearrangarer. Men i de seneste
ar har der veeret en nedgang i antallet af gaester pa busrejser. Det har faet Vitus Rejser til at ivaerksatte en helt ny
strategi, og malet er klart: Nedgangen pa busrejser skal vendes til fremgang.

Navneskiftet til Vitus Rejser var det fgrste skridt.

- Viindsa, at vores gamle firmanavn "65-Ferie” gav nogle forkerte signaler, sa malet med det nye navn var et fa kon-
takt med nye malgrupper, og det er lykkedes, siger Heidi Maak, adm. direkter i Vitus Rejser til Magasinet Bus.

- Samtidig med navneskiftet har vi moderniseret vores markedsfaring, sa vi nu er pa alle platforme og med en mo-
derne hjemmeside, som virker lige godt pa computer, mobiltelefon og tablet.

Komforten skal vaere ekstra god
Nedgangen i busrejserne har sin baggrund i de stadig faldende priser pa flyrejser, og priskonkurrencen er meget
hard.
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- Derfor skal vi gare noget, som flyselskaberne ikke kan, nemlig gare rejsen sa komfortabel og behagelig som over-
hovedet muligt. Billige flyrejser i dag er hurtige, men alt andet end komfortable, siger Heidi Maak.

- Derfor var vi lanceret vores egen udgave af en fem-stjernet bus, som bade gar pa komfort og serviceniveau. Jeg er
lidt aergerlig over, at der ikke findes en feelles standard for en femstjernet bus. Her burde Danske Busvognmaend ga
foran og hjeelpe med at definere nogle generelle kvalitetskrav. Det er abenbart temmelig vanskeligt, sa nu har vi selv
defineret, hvad vi mener med en femstjernet bus. Og det gar pa den fysiske indretning sasom armleen og benplads,
men 0gsa pa serviceniveauet. Vore gaester far bl.a. udleveret en personligt tablet, nar rejsen begynder, og der er
selvfglgelig tradlgst internet i bussen. Vi har lagt en del ind pa tabletten pa forhand, men den kan ogsa bruges til
meget andet. Og i dag er en almindelig kaffemaskine ikke nok, der skal veere en specialkaffemaskine i bussen, som
de kendes fra hotel-
lerne.
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Vitus Rejser har som
underrubrik mottoet
"Rejser for voksne”.
Og det er efter Heidi
Maaks mening et helt
realistisk afgreesning:
- Vi far aldrig de dan-
ske bgrnefamilier ud
pa busrejser, men
vores koncept er der-
imod meget attraktivt
for de modne alders-
grupper, hvor barnene
er flojet fra reden, de i
har rimelig god tid, de Vi EUIS Raiser
vil gerne opleve noget J
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gerne vaere sammen
med ligesindede.
Heidi Maak leegger
meget stor vaegt pa
busrejsens sociale dimension:

- Pa busrejsen spiller samveeret med andre en stor rolle, og det er en vigtig parameter for os, at vore busselskaber
og deres chauffgrer forstar at skabe en positiv atmosfaere pa turen.
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Samarbejdet med busselskaberne

Vitus Rejser holder ét eller to arlige mader med de ti busselskaber, som karer for bureauet. Her justeres krav til bus-
ser og chauffgrer, og de gkonomiske rammer forhandles pa plads.

- Vi stiller store krav — meget store krav. Men vi er enige med busselskaberne om, at det er vejen frem for at fast-
holde og udvikle busrejserne. Og det er de samme busselskaber, vi har arbejdet sammen med i mange ar. Jeg er pa
fornavn med de allerfleste af chauffererne, forteeller Heidi Maak.

Samspillet mellem rejselederne fra Vitus Rejser og chauffgrerne fra busselskaberne er helt afggrende for, hvor godt
en busrejse kan lykkes.

- Det er lidt af en puslespil, at fa sat de helt rigtige teams sammen. Alle kan jo ikke sammen, sa kemien skal veere i

Magasinet Bus 3 - 2015



Busrejser

orden, og vi evaluerer Igbende pa alle chauffarer og rejseledere, sa vi ogsa pa det punkt kan holde kvaliteten i top,
siger Heidi Maak.

Et skulderklap

Prisen som "Arets Busrejsearrangar” ved arets Danish Coach Award ser Heidi Maak som et skulderklap:

-Det er super dejligt, at andre ogsa leegger maerke til hvad vi gar og laver — og seetter pris pa det. Vi kan selvfalgelig
bruge den anerkendelse i vores markedsfering, og det betyder ogsa meget internt.

Barlinek?

Og ved du - keere lzeser — hvor Barlinek skal findes pa verdenskortet? Det er ét af de spaendende rejsemal i Vitus
Rejsers program. Barlinek kan man finde i Polen, og det er netop med bus, man kan rejse til Barlinek med Vitus Rej-
ser. Den information tikkede ind pa mailen, mens denne artikel blev skrevet, sammen med information om rejser il
Krakow, Sorrento, Gardasgen, Budapest og Bratislava.

Vitus Rejser’s definition af
den femstiernede bus

Personlig tablet

Gratis tradlgst internet i Danmark, Sverige og Tysk-
land

Ekstra god benplads med 88 cm mellem saederne
Luksusseede

Justerbar stoleryg med lomme

Sikkerhedssele

Armlaen - ogsa mellem seederne
Justerbar fodstatte og benhviler
Klapbord

Leeselampe

Stikkontakt ved hvert saede
Service tilkaldeknap
Aircondition

Tonede ruder

Minikakken og keleskab

Mulighed for specialkaffe
Toilet
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EU-Kommissionen efter ulykkesstatistik:
Der er behov for en yderligere indsats

For at opfylde EU’s strategiske mal om at halvere det arlige antal trafikdreebte fra 2010 til 2020
er der behov for en yderligere indsats. Sadan lyder det fra EU-Kommissionen efter de seneste
tal over antal trafikulykker pa vejene i de 28 EU-lande. Et af fokus-omraderne er reglerne om er-
hvervschauffgrers uddannelse og kvalifikationer

De fleste trafiksikkerhedsforanstaltninger i hverdagen gennemfares pa lokalt eller nationalt plan, for eksempel i
kraft af handhaevelse af feerdselsreglerne, oplysningskampagner samt anleeg og vedligeholdelse af infrastruktur.
EU bidrager med lovgivning og henstillinger om spgrgsmal af feelles interesse - eksempelvis angaende mindste-
kravene til den tekniske kontrol af kgretgjer og harmoniseringen af tekniske standarder.

For at fa antallet af draebte og tilskadekomne ned, agter EU-Kommissionen:

« at gare en forelgbig rapport om EU’s trafiksikkerhedspolitik feerdig. Heri gares der status over resultaterne,
og en dagsorden opstilles for de naeste fem ar. Rapporten forventes offentliggjort i maj

+ atarbejde videre med den nye analyse af alvorlige kvaestelser i forbindelse med trafikulykker. En undersg-
gelse vil blive iveerksat i efteraret 2015 for at vurdere mulighederne for eventuelle foranstaltninger, der til-
sigter at reducere disse skader

+ at granske reglerne om erhvervschauffgrers uddannelse og kvalifikationer. EU-Kommissionens forslag for-
ventes at blive vedtaget ved udgangen af 2016

* atgranske EU’'s ramme angaende forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed. EU-Kommissionens forslag
forventes at blive vedtaget ved udgangen af 2016

Magasinet Bus 3 - 2015


http://www.transportnyhederne.dk

Hajresvingsulykker kan forebygges

Hajresvingsulykker er ofte meget alvorlige ulykker med sveert tilskadekomne eller draebte. Derfor er
det vigtigt, at vi ger alt, hvad vi kan for at forhindre dem. Det skal Vejdirektoratets nye gode rad il
kommunerne vaere med til at sikre.

Vejdirektoratet radgiver kommunerne om, hvordan de kan indrette lyskryds, sa risikoen for hgjresvingsulykker bliver
sa lille som muligt.

Vejdirektoratets nye guide samler danske og internationale erfaringer pa omradet, som Rigspolitiet, Trafikstyrelsen
og Vejdirektoratet har indhentet i blandt andet Sverige, Holland, Tyskland og Storbritannien.

Syv mader at forbedre sikkerheden for cyklister i kryds:

Udsyn mindst 70 meter bagud: Chauffaren i en hgjresvingende bil eller lastbil skal kunne se mindst 70 meter tilbage i
hgjre side.

Tilbagetrukket stoplinje og cykelboks: Nar der er cykelsti helt frem til krydset, vil en tilbagetrukket stoplinje pa mindst
fem meter eller en sakaldt cykelboks gare cyklisterne mere synlige for bilisten uden brug af spejle.

Pa de sidste 30-50 meter far krydset ma der ikke vaere en rabat mellem cykelsti og kerebane: Den hgjresvingende
far dermed bedre mulighed for at se cyklister i sidespejlene, ligesom det fremmer bilistens erkendelse af vigepligten.

Far-grent for cyklister: Cyklisterne far grent fer bilerne, hvilket giver bilisterne bedre mulighed for at se dem fer et
hgjresving.
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Afbrudt cykelsti: Man forkorter cykelstien, sa den stopper 15-25 meter far krydset. Pa den made kan biler og cykler
flette inden krydset, sa ligeudkarende cyklister placerer sig pa de hgjresvingende bilers venstre side.

Separat regulering: En signalteknisk lgsning, hvor lyset reguleres sa den ligeudkerende trafik afvikles farst og den
hgjresvingende bagefter.

Forskudt passage: Cykelstierne fares rundt om krydsets hjgrner, sa de krydser vejen en smule forskudt i forhold til
den oprindelige karselsretning.

- De seneste ar har der veeret et stort fald i antallet af draebte pa vejene, herunder et fald af de alvorlige ulykker med
cyklister, fordi vi sammen har gjort et stort stykke arbejde for at forbedre trafiksikkerheden. Det arbejde skal vi natur-
ligvis fortseette, og guiden er et vigtigt vaerktg; til at fastholde antallet af hgjresvingsulykker pa et minimum, siger af-
delingsleder Marianne Foldberg Steffensen fra Vejdirektoratet.

Cyklistforbundets direkter Klaus Bondam er glad for, at kommunerne nu har faet en reekke gode rad til, hvordan de
kan forhindre hgjresvingsulykker pa deres veje.

- En hgjresvingsulykke er noget af det veerste, en cyklist kan komme ud for. Derfor skal vi gere alt, hvad vi kan, for at
forhindre den slags ulykker — bade ved at skeerpe opmaerksomheden hos cyklister og chauffarer, men ogsa ved at
indrette vejene sa sikkert, som muligt. Guiden fra Vejdirektoratet er et vigtigt skridt i den rigtige retning, og jeg haber,
at kommunerne vil implementere mange af de gode rad, siger Klaus Bondam

Guiden er blevet til pa baggrund af midler bevilget fra den grenne transportpulje. Guiden kan hentes her:

pbus-store

Tried. Tested. Trusted.

Bredt udvalg i afpravet kvalitet. BusStore har en helt ny hjemmeside, der med den nye
segefunktion ger din vej til en brugt bus meget lettere. Besag os pa www.bus-store.com

Eller kontakt vores BusStore ansvarlige Claus Korsgaard - Tlf.: +45 56 37 00 30 BUSSTORE

Pre-owned. From Mercedes-Benz and Setra.
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EU-Kommissionens
trafiksikkerhedsstatistikker
viser sma forbedringer for 2014

Efter to ars maerkbare fald i antallet af draebte i trafikken pa Europas veje skuffer de farste rapporter
om antallet af trafikdraebte i 2014. | henhold til de tal, der blev offentliggjort i denne uge, er antallet af
trafikdraebte faldet med ca. 1 procent i forhold til 2013. Faldet i antal trafikdraebte var pa 8 procent i
2013 i forhold til 2012 - og 8 procent i 2012 i forhold til 2011

De seneste tal viser, at der 25.700 mennesker mistede livet i ulykker pa vejene i EU. Det er 5.700 feerre end i 2010,
men det er utilstraekkeligt til at opfylde det fald, som EU straeber efter.

- Det er trist og vanskeligt at matte acceptere, at teet pa 70 EU-borgere dar pa vort vejnet hver dag, og at mange flere
kvaestes alvorligt. De tal, der offentliggares, bar fa alarmklokkerne til at ringe. Bag tallene og statistikkerne er der s@r-
gende agtefeeller, foreeldre, barn, sgskende, kolleger og venner. De er ogsa en pamindelse om, at trafiksikkerhed
kreever konstant bevagenhed og en yderligere indsats, sagde Violeta Bulc, der er EU-kommisszer for transport.

- Vi ma intensivere vort arbejde i de kommende ar for at opfylde det tilstreebte EU-mal om at halvere det arlige antal
af trafikdraebte senest i 2020. Lad os samarbejde om at sikre, at flere mennesker kommer sikkert hjem efter deres
rejse. Dette er en af mine prioriteter, og det ber ligeledes veere en prioritet for regeringerne i alle medlemsstater,
sagde hun videre.

Af statistikkerne for 2014 over de enkelte lande fremgar det, at antallet af trafikdreebte stadig varierer meget fra land
til land i EU. EU’s gennemsnitlige trafikdgdelighed for 2014 forventes at blive 51 trafikdraebte pr. million indbyggere.
Malta, Nederlandene, Sverige og Det Forenede Kongerige, rapporterer fortsat den laveste trafikdgdelighed med
under 30 draebte pr. million indbyggere. Fire lande rapporterer stadig en trafikdedelighed pa over 90 dede pr. million
indbyggere. Det er Bulgarien, Letland, Litauen og Rumeenien.

Tallene viser dog, at antallet af trafikdreebte i EU er faldet med 18,2 procent siden 2010. Nogle europeeiske lande
rapporterer en forbedring, der ligger over gennemsnittet, af trafiksikkerheden i arenes lgb. Dette geelder navnlig Gree-
kenland, Portugal og Spanien. Danmark, Kroatien, Malta, Cypern, Rumaenien, Italien, Slovenien og Den Tjekkiske
Republik rapporterer ligeledes et fald i antallet af trafikdraebte, der ligger over EU-gennemsnittet for 2010-2014.
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Kommune og busoperatar
fik pris for deres jobindsats

Helsingar Kommune ved Center for Job og Uddannelse og busselskabet De Blaa Omnibusser A/S
modtager i dag TUC Dekra’s Jobgaranti-Pris. Det er fierde gang prisen uddeles til et kommunalt job-

center og en virksomhed

Prisen blev overrakt af Direkter i TUC Dekra, Helle Batcher, ved et seerligt arrangement for Jobcentrets ansatte pa
Center for Job og Uddannelse i Helsingar. Centerchef Mette Gregersen modtog prisen pa vegne af Helsingar Kom-
mune, mens Miljg- og HR-chef, Hans Henrik Delbanco, modtog prisen pa vegne af De Blaa Omnibusser A/S. Med

prisen falger et veerk af kunstneren Bettina Storm.

- Det er fjerde gang, at vii TUC Dekra uddeler denne pris, som
gives til jer, der gar en ekstraordinger og anerkendelsesveerdig
indsats for at bringe ledige i arbejde inden for transportsektoren.
TUC Dekra har, med 35.000 kursister arligt, et ansvar for dels at
uddanne dygtige chauffgrer i Danmark dels, at bidrage til at
transportbranchen Igbende udvikler sig gennem efteruddan-
nelse af kompetente og veluddannede medarbejdere, sagde
Helle Batcher, da hun overrakte prisen.

- Men uddannelse gar det ikke alene. Med denne prisuddeling
gnsker vi at paskenne samarbejdet med Helsingar Kommune
og De Blaa Omnibusser, der i det seneste ar har bidraget til at
fare TUC Dekra Jobgaranti ud i livet. For farst, nar den enkelte
kommer i ordineert job, er vores feelles mission lykkedes. Og i
Helsinger Kommune alene, er det i det forlgbne ar lykkedes at
opkvalificere 26 ledige borgere med en chauffgruddannelse -
hvoraf de 15 i dag kan kalde sig lanmodtagere. Heriblandt Jan-
nik Augsburg, som jo ogsa er her i dag. Jannik har med jeres
hjeelp formaet at udskifte dagpenge og udsigten il for tidlig pen-
sion, med et job som rutebus-chauffar hos De Blaa Omnibusser.
Hans historie er blot en af mange, og hver dag kommer nye hi-
storier til, sagde hun videre og fortsatte:

- De seneste opgarelser hos os i TUC Dekra viser, at over 3.000

ledige gennem de seneste fire ar, er kommet i job via vores jobgaranti. Tal der signalerer, at det, vi gar, virker og

giver mening - for branchen - og for mennesker.

TUC Dekra har tidligere uddelt sin jobgaranti-pris til:

Radovre Jobcenter og HB Trafik, Handicap Befordring A/S (uddelt pa Bornholm, Folkemgadet 2014)

Herning Jobcenter og EEC Vamdrup, Lasttransport ved Erling Christoffersen (uddelt i Horsens, Folkemadet 2013)
Kabenhavns Kommune's Jobcentre og Busselskabet Nobina (uddelt pa Bornholm, Folkemadet 2013)
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Prismodtager:

Vitar en lidt rankere ryg

- Jeg, den gvrige ledelse og medarbejderne i Center for Job og Uddannelse, er rigtig stolte af at
modtage Jobgaranti-Prisen som en anerkendelse af vores indsats for at skaffe ledige borgere i ud-
dannelse, og siden i ordineert job. Sadan sagde Centerchef i Helsingar Kommune, Mette Gregersen,
da hun onsdag morgen skulle modtage TUC Dekras Jobgarantipris

- Vi er jo ikke just forveent med ros for vores arbejde, sa jeg kan maerke pa os alle, at prisen har givet en lidt rankere
ryg og ekstra energi. Desuden er prisen med til at synliggare, hvordan det ved feelles indsats fra os som kommunal
enhed, TUC Dekra som ekstern samarbejdspartner og forskellige transportvirksomheder — heriblandt De Blaa Omni-
busser A/S, alene i ar, er lykkedes at opkvalificere 26 ledige borgere til at komme videre med deres tilvaerelse - og
endda sikre 15 af disse et ordinaert job i transportbranchen.

Mette Gregersen fremhaevede ogsa, at
hun betragter TUC Dekras jobgaranti-pris
som et skridt pa vejen mod kommunens
malseetning om i hgjere grad at blive
anset som en konkurrencedygtig rekrutte-
ringskanal til faelles gavn for erhvervslivet
og kommunens ledige borgere.

Fakta om Center for Job og Uddannelse
i Helsinger Kommune

Center for Job og Uddannelse i Helsingar
Kommune varetager uddannelses- og be-
skeeftigelsesindsatsen overfor ledige og
sygemeldte borgere. Centret bestar af
Jobcenter, Ydelsescenter og Ungdom-
mens Uddannelsesvejledning. Der er 170
ansatte. Centret sikrer en sammenhaen-
gende uddannelses- og beskeeftigelses-
indsats ved systematisk at samarbejde
med virksomheder, eksterne aktarer og
gvrige centre i Helsinger Kommune.
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Pensionen ma vente:

Jeg vil meget hellere kare bus

Da Jannik Augsburg naermede sig de 65 ar, kneb det med at fa opgaver nok i hans lille konsulent-
virksomhed med speciale i generationsskifte. Han fglte sig imidlertid langt fra klar til en pensionisttil-
veerelse og benyttede sig derfor af sit lokale jobcenters tilbud om seks ugers selvvalgt uddannelse
og tog mod den jobgaranti, som uddannelses-organisationen TUC Dekra tilbad, for at @ge sine job-
muligheder i en anden branche. | dag arbejder han som deltids-buschauffgr for De Blaa Omnibusser
A/S - og han er vild med det

- Jeg havde jo egentlig aldrig forestillet mig, at jeg skulle stoppe med at arbejde far jeg var 75, siger Jannik Augs-
burg, der for knap en maned siden rundede 65 ar.

Men efterspargslen pa konsulenthjeelp til ejer- eller generationsskifte i sma og mellemstore virksomheder stod ikke
leengere mal med hans forventninger om et aktivt arbejdsliv som selvstaendig. Derfor besluttede han sig for at kigge
efter supplerende jobmuligheder i en anden branche. | arevis havde han leget med tanken om at blive handicap-

chauffgr, nu var tiden inde. Jannik Augsburg forelagde sin idé for sin jobkonsulent i Helsingar Kommune, som uden
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taven bakkede op om forslaget og sergede for, at han fik de nadvendige kurser - og dertil TUC Dekra’s jobgaranti
som sikrede ham hjeelp til at komme i job efter endt uddannelse.

- Og vi havde travlt, husker Jannik, for nar man ferst er fyldt 65, er man ikke laengere omfattet af dagpengesystemet.

Tog Buskerekort pa seks uger

Farste del af Janniks chauffgruddannelse startede i august sidste ar via et seks ugers selvvalgt uddannelse pa TUC
Dekra’s uddannelsescenter i Ishgj. Herefter fulgte et fem dages kursus i 'befordring af beveegelsesheemmede’, et
fem-dages 'rutebus-kursus’ og endelig et endagskursus i 'rejsekort’.

- Jobcentret betalte det hele. Og jeg er lykkelig for, at de mente, at jeg var veerd at investere i, siger Jannik Augsburg.

| Igbet af efteraret kunne Jannik Augsburg sa begynde at kigge sig om efter et job som handicap-chauffer. Han fandt
ret hurtigt ud af, at det var sveert at fa job i sit lokalomrade, og derfor anbefalede TUC Dekra ham i stedet at overveje
et job som buschauffgr. De havde eksempelvis et samarbejde med De Blaa Omnibusser A/S, som de gerne ville for-
midle kontakt til.

- Jeg var selv meget opsggende omkring at fa arbejde, og blev hele vejen stettet af TUC Dekra’s jobkonsulenter, der
har fingeren pa pulsen inden for branchen og blandt kan anbefale egnede kandidater til deres samarbejdspartnere
og serge for, at man kommer til samtaler. Det har givet stor tryghed, siger Jannik Augsburg og understreger, at han
oplevede jobgarantien som super effektiv.

- Gider man selv investere lidt energi og tid derhjemme, sa gar jobkonsulenterne alt hvad de kan for, at man kommer
i mal, siger Jannik Augsburg, som kom i mal selvom det indimellem var hardt at tilegne sig al den nye viden pa for-
holdsvis kort tid.

Tirsdag 3. februar startede han som deltid-buschauffer hos De Blaa Omnibusser A/S.

Arbejde giver livskvalitet
- Jeg havde aldrig i mit liv forestillet mig, at jeg skulle ende som rutebuschauffer pa deltid, smiler Jannik Augsburg.

Han tilfgjer, at han faktisk er ret vild med det. Ogsa selv om buschauffarbranchen har ry for at veere travl og temmelig
stressende, og at passagerne kan blive vrede, nar kareplanen skrider.

- Men de par gange, det forelabig er sket, har jeg bare sagt: Det beklager jeg meget - jeg haber, du nar det du skal
alligevel, og sa har det ikke veeret noget problem.

Samme tilfredshed synes han ogsa at opleve blandt sine nye kolleger - og hos tidligere medkursister, der ligesom
han har skiftet jakkeseettet og skrivebordet ud med en plads bag rattet.

- Nar jeg indimellem ser deres Facebook-opdateringer, er de naermest ved at boble over af glaede, siger han.
Selv gleeder Jannik Augsburg sig ferst og fremmest over fortsat at veere tilknyttet arbejdsmarkedet. Det giver ham
livskvalitet - og deltidsjobbet som buschauffar giver ham tillige fleksibilitet il fortsat at tage konsulentarbejde, hvis der

skulle dukke spaendende opgaver op.

- Sa pensionisttilveerelsen ma altsa vente fem - ti ar endnu. Jeg vil meget hellere kere bus, siger den 65 arige og
nyudklaekkede buschauffer.
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Prismodtager:

Vi tager social ansvar meget alvorligt

- Vi er rigtig glade for at modtage Jobgaranti-Prisen og ser den som en anerkendelse af virksomhe-
dens sociale ansvar et ansvar vi tager meget alvorligt. Sadan sagde Miljg- & HR-chef i De Blaa
Omnibusser A/S, Hans Henrik Delbanco, da han onsdag morgen skulle modtage TUC Dekras job-
garantipris

- Jeg kan med stolthed sige, at vi lige nu beskaef-
tiger over 200 chauffgrer - bredt repreesenteret af
bade maend og kvinder i alderen 23 til 82 ar fra 47
forskellige omrader og lande. Samarbejdet med
TUC Dekra har staet pa igennem flere ar, og i
lgbet af det sidste ar har vi ansat 15-20 chauffarer
fra deres kurser - blandt andet i forbindelse med
jobgarantien. Vi oplever generelt, at chauffarerne
fra TUC Dekra kommer med en god basisuddan-
nelse, som de kan bygge videre pa, nar de bliver
ansat hos os, sagde han videre.

Fakta om De Blaa Omnibusser

« De Blaa Omnibusser er et gammelt bussel-
skab, der har eksisteret i snart et hundrede
ar. Den farste tur blev kert 15. maj 1921.
Bussen var en Ford TT argang 1921. | arene
fra 1921 og frem til 1948 havde selskabet
nogle sveere ar med start af nye linjer, mang-
lende benzin i krigsarene og flere forskellige
ejere.

+ 11948 kabte P.V. Jargensen selskabet, og
virksomheden drives stadig af dennes efter-
kommere, nu med tredje generation i ledel-
sen.

* 11956 blev det konkurrerende busselskab
Omnibus-Ringlinien erhvervet og De Blaa
Omnibusser kom til at sta for hele lokaltrafik-
ken i den daveerende Sgllerad kommune. Det er stadig
Holte station.

« | dag betjener selskabet flere stationer i lokalomradet ud over Holte. Det er blandt andet Lyngby, Farum, Birke-
rad, Vedbaek, Skodsborg, Klampenborg, Hellerup, Gentofte, Jaegersborg, Bernstorffsvej, Charlottenlund, Ord-
rup, Stenlgse og Niva.

«  Selskabet, der kerer i dag pa 25 forskellige linjer med over 65 busser, betegner sig selv som en rummelig virk-
somhed, der beskeeftiger over 200 kvindelige og mandlige chauffgrer, der kommer fra omkring 47 forskellige
omrader og lande. De har en aldersspredning fra 23 til 82 ar.

+  Selskabet har forsynet alle sine busser med udstyr, der gar at deve chauffarer kan kare busser pa tilsvarende
made som de @vrige chauffarer.

laa Omnibusser, der driver alle buslinjerne fra

(W
8]

e
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Busselskab keber busselskab

Bent Thykjeer har afhaendet sit busselskab med hovedsaede i Horsens og forlader selskabet.
Ifalge Barsen er det busselskabet Umove A/S, der har kabt det jyske busselskab, der er blandt
de starste i Danmark med omkring 420 busser og 700 medarbejdere.

Thykjeer A/S kerer bade rute-karsel for de regionale trafikselskaber og turistkarsel for private og virksomheder.

Umove A/S, der blev etableret i juni 2013, ejer blandt andet busselskaberne Fjord-Bus A/S og De Hvide Busser
A/S. Umove A/S har derudover en ejerandel i Edelskov A/S.

Antallet of busvognmaend er faldet

| 2014 var der 549 virksomheder i Danmark, der havde en eller flere af de i alt 11.334 tilladelser
til buskarsel, som Trafikstyrelsen har udstedt. Antallet af virksomheder med tilladelser til busker-
sel har veeret faldende siden stort set hvert ar siden 2002, hvor der var 886 virksomheder, der
radede over en eller flere af de i alt 9.552 udstedte tilladelser til buskarsel. Kun i 2005 og i 2009
var antallet af busvognmaend med tilladelser starre end aret far

Udviklingen gar ifglge opgerelsen mod, at de enkelte virksomheder far flere tilladelser. Hvor antallet af tilladelser
pr. virksomhed i 2002 1a pa 7,4, 1a det i 2014 pa 20,6.

| opgarelsen over antal tilladelser pr. virksomhed er der set bort fra de fem starste busvirksomheder - Arriva
Danmark A/S, Thykjeer, City-Trafik, Tide bus Danmark og Ditobus, som tilsammen rader over 3.550 tilladelser.

Arbejdsskader lab op Faglige sager gav
i 2,7 millioner kroner 255.000 kroner

Chauffgrernes Fagforening i Kebenhavn fik i Chauffgrernes Fagforening i Kebenhavn skaf-
lgbet af januar og februar samlet 2.729.909 fede i lgbet af januar og februar bergrte med-
kroner ind i sager om arbejdsskader lemmer i alt 255.000 kroner ind i faglige sager.
| de tilsvarende maneder for et ar siden var | de tilsvarende maneder for et ar siden var be-
belgbet pa 1.709.507 kroner. lgbet pa 298.914 kroner.
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Lovaendring skal sikre
bedre lanvilkar for
gods- og buskarsel

SR-Regeringen har fremsat et lovforslag, der skal stramme op pa reglerne om, at chauffarer pa dan-
ske lastbiler skal aflannes efter det danske overenskomstniveau, nar der kares i Danmark. Forslaget
er en udlgber af regeringens aftale om social dumping med SF og EL. Samtidig udsendes et supple-
rende lovforslag i hering, der ogsa skal sikre lgnvilkarene pa gods-, bus- og taxiomradet

Lovforslaget betyder, hvis det bliver vedtaget, at danske godsvognmaend eksempelvis ikke kan benytte chauffgrer fra
udenlandske datterselskaber og dermed omga kravet om at felge de danske overenskomster ved kgrsel i Danmark.

Endelig skal det ifglge forslaget ikke vaere muligt at lane chauffgrer fra andre virksomheder. Denne ordning ophaeves,
da den vurderes at veere i strid med EU-lovgivningen, da den kun omfatter danske virksomheder.

Til sammen skal initiativerne i lovforslaget vaere med til sikre, at der er gode og ordnede forhold i gods- og busbran-
chen, hvor branchen har klare regler at forholde sig til. Det vil samlet set styrke muligheden for at undga social dum-

ping.

Indsatsen er en del af finanslovsaftalen, som SR-Regeringen indgik sammen med SF og Enhedslisten sidste ar mal-
rettet pa at forhindre social dumping.

Samtidig sender Transportministeriet et supplerende lovforslag i hering, der skal sikre, at aflanningen pa gods-, bus-
og taxiomradet generelt bringes tilbage til den hidtidige praksis. Baggrunden for det supplerende lovforslag er, at en
hgjesteretsdom har afgjort, at det ifglge den nuveerende formulering i loven er tilladt, at man falger enhver overens-
komst uanset indhold. Det er imod intentionen med loven, som er, at man skal falge de toneangivende landsdaek-
kende overenskomster, som indeholder bestemmelser om pension, Ign under sygdom med mere.

- Jeg er meget glad for, at jeg kan fremsaette et lovforslag, der skal stramme op pa reglerne om, at danske vogn-
meend skal fglge de danske kollektive overenskomster, nar de karer i Danmark. Lovforslaget er et bidrag i regerin-
gens kamp mod social dumping, som er en trussel mod den danske aftalemodel, og som er med til at skabe ulige
konkurrencevilkar i branchen, siger transportminister Magnus Heunicke (S) og fortseetter:

- Social dumping er en meerkesag for regeringen, og derfor seetter jeg stor pris pa, at vi har kunnet indga denne af-
tale mod social dumping med SF og Enhedslisten som en del af den samlede finanslovsaftale for 2015. Samtidig fal-
ger vi op med et supplerende lovforslag i lyset af den hgjesteretsdom, der for nylig er blevet afsagt, og som har den
konsekvens, at en hvilken som helst overenskomst kan falges uanset indholdet. Dommen har betydning for hele
gods-, bus- og taxiomradet. Her kan vi ikke se stiltiende se til. Det skal som udgangspunkt vaere niveauet i de mest
repraesentative landsdeekkende overenskomster i branchen, der skal falges, som netop garanterer et ordentligt Ianni-
veau for chauffarer.

Magasinet Bus 3 - 2015



Arbejdsforhold

Udlansordning
for chaufferer
kan blive historie

SR-Regeringen har fremlagt et forslag om at sendre bus- og godsker-
selsloven. Z£ndringerne vil, hvis de bliver vedtaget i Folketinget, ek-

sempelvis betyde, at vognmaend ikke leengere lane chauffarer hos §
hinanden pa den made, de gor i dag §§

Transportorganisationerne DI Transport og ATL har sendt et hgringssvar til
Transportministeriet, hvori organisationerne leegget vaegt pa, at udlansordnin-
gen efter deres mening skal fastholdes.

Regeringen laegger med lovforslaget op til at fierne den nuveerende udlansordning, hvor to dan-
ske vognmaend og vognmaend, der aflenner efter geeldende overenskomst, kan lan chauffgrer af hinanden. Det geel-
der ogsa for to danske datterselskaber i samme koncern.

- Det fremlagte lovforslag rammer desvaerre pa en raekke omrader ved siden af malet. Det gar ud over de mindre
danske vognmeend, der karer efter reglerne og aflenner efter den gaeldende overenskomst, siger DI Transports di-
rekter Michael Svane.

Han forklarer, at udlansordningen mellem to virksomheder i dag benyttes som fleksibilitet i forbindelse med sygdom
eller ekstra opgaver.

- Den fleksibilitet bliver nu fiernet, selv om begge parter overholder geeldende overenskomst, siger Michael Svane.

Regeringen anfgrer i lovforslaget, at udlansordningen er i strid med EU-lovgivningen, da den kun omfatter danske
virksomheder.

- Vi er enig i, at man skal overholde EU-reglerne. Men udlansordningen kan godt holdes inden for EU-reglerne, uden

at den kan benyttes til at omga overenskomstkravet i godskarselsloven. Det baerende princip er stadigveek, at nar
man kerer med dansk lastbil i Danmark, sa skal man aflenne efter gaeldende overenskomster, siger Michael Svane.
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Direktar bliver et par ar mere hos
lastbil- og busimporter og forhandler

Janko van der Baan, der kom til Scania i Danmark som direkter for knap tre ar siden, bliver pa po-
sten i mindst to ar endnu. Det sagde han pa et made for transportbeskrivelser, som Scania havde
indbudt til torsdag i Ishgj

Her knap syv ar efter den seneste finansielle og ekonomiske krise ramte med markant nedgang i de transporterede
godsmeengder og dermed fald i efterspargslen efter transport, vurderer Janko van der Baan, at markedet er ved at
komme ind i en mere stabil udvikling.

- Sa vi kan komme til at tiene penge igen, siger han.

De seneste ar har pa det skonomiske omrade vaeret en udfordring for Scania Danmark, der har ligget under nulpunk-
tet i de offentliggjorte arsrapporter siden 2009.

Scania er kommet ind i en tysk familie

For Scania Danmarks vedkommende er der gennem de seneste ar sket nogle aendringer i strukturen i selskabet med
en sammenslutning af Scania Danmark A/S og Scania Biler A/S. Derudover er antallet af service- og salgssteder
skaret ned, sa Scania i dag er placeret 26 steder. Scania Danmark har selv 17 veerksteder, mens Scania-forhandle-
ren Stiholt har fire i Nordjylland og Scania-forhandle-
ren Nyscan har fem pa Sjeelland.

| den samme periode er Scania kommet i familie med
MAN via Volkswagens opkab af aktier i de to konkur-
rerende lastbilproducenter.

Janko van der Baan understreger, at Scania og MAN
trods familieskabet stadig er konkurrenter med samme
styrke som fer, nar det geelder om at szelge lastbiler,
serviceydelser og tilhgrende transportlgsninger til kun-
derne.

Det er mere pa produktionsplan, der er et samarbejde
mellem VW, Scania og MAN. Aktuelt betyder det, at
MAN i naer fremtid vil benytte gearkasser produceret
hos Scania frem for gearkasser produceret uden for
VW-koncernen.

| den sammenhaeng er Janko van der Baan fortrgst-
ningsfuld, da VW gennem mange ar har vist, hvordan
mand handtere flere forskellige maerker i samme kon-
cern og fastholder deres individuelle identitet.

Magasinet Bus 3 - 2015



Trafikstyrelsen er parat il at &endre praksis
med hensyn til kvalifikationsbeviser

ATL, der er en af flere arbejdsgiverorganisationer pa transportomradet, har sammen med DI Transport henvendt sig
til Trafikstyrelsen for at fa eendret praksis vedrgrende udstedelse af EU Kvalifikationsbeviser

@nsket, som Trafikstyrelsen er parat til at opfylde, gar pa, at nye chaufferuddannelsesbeviser udstedes med gyldig-
hed i fem ar fra udlgbet af det gamle bevis, hvis uddannelsen er gennemfert inden for tre maneder for udigbet af det
gamle bevis.

Som det er nu udstedes chauffgruddannelsesbeviser i forbindelse med fornyelse med gyldighed i fem ar fra det tids-
punkt, hvor chauffgren har gennemfart sin uddannelse.

ATL og DI Transport havde gerne set en endnu sterre fleksibilitet pa omradet tilsvarende den, der geelder ved udste-
delse af ADR beviser, hvor de nye beviser udstedes med en gyldighed pa fem ar fra udlgbet af det gamle bevis, hvis
uddannelsen er gennemfert inden for 12 maneder fgr udlgbet af det gamle bevis.

- Vi er dog meget glade for at Trafikstyrelsen har veeret imgdekommende over for vores henvendelse, siger direktar i
ATL Anne Windfeldt Trolle.

- Det giver vores medlemsvirksomheder stgrre fleksibilitet i forbindelse med planleegning og afvikling af den lovplig-
tige kvalifikationsuddannelse.

Ifglge ATL forventer Trafikstyrelsen, at den nye praksis kan traede i kraft inden for 4 - 6 maneder efter @ndring af IT
systemet og eendring af bekendtggrelsen om Kvalifikationsuddannelsen.

Transportorganisationer udbyder
i samarbejde flere kurser

- Vi har sammensat forarets program, sa der er noget til alle faggrupper, siger Anders Jessen, der er
daglig leder af transportorganisationen ITD’s kursusafdeling

ITD fremhaever i forbindelse med forarets kursusprogram, at veluddannede medarbejdere og ledere er med til at ud-
vikle transportvirksomhederne i en positiv retning. Ud over ny og konkret viden far deltagerne ogsa styrket deres net-
veerk, som de kan bruge pa deres ve;j.

Flere kurser udbydes i samarbejde med Danske Speditgrer og Danske Busvognmaend. Dermed kan der komme ind-
spark fra flere besleegtede faggrupper.
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Taxi-karsel

Taxi-selskab vil kgre
akutkersel og med pakker

Taxi Goteborg har udvidet aktiviteterne fra udelukkende at kare med almindelige passagerer til ogsa
at omfatte budkarsel og akutkarsel mellem sygehuse

Ved at udvide sit aktivitetsomrade far Taxi
Goteborg ud over flere opgaver ogsa spredt
opgaverne mere jeevnt i lgbet af dagnet.

- Vi har valgt at ga ind pa de to nye omrader
for at udjeevne arbejdsbelastningen i lgbet af _=
dagnet, siger Martin Lund, der er driftchef
hos Taxi Goteborg.

- Vivil altid have mange biler ude for at
kunne give vore taxi-kunder hurtig og tryg
service dggnet rundt. Men det kreever, at bi-
lerne ogsa har noget at kere med. Derfor
passer det udmaerket ogsa at kunne tilbyde
budtjenester og kersel med akutte patienter,
siger han videre.

Budtjenesten, som Taxi Goteborg er begyndt at tilbyde, sker i et samarbejde med Innerstaden, Pling Transport og
Paketlogistik.

Innerstadens virksomheder og forretninger tilbyder deres kunder hjemtransport af for eksempel blomster, oplagte
kleeder og mad med levering om aftenen samme dag.

- Det bliver mere og mere vigtigt for alle at tilbyde enkle og hurtige lgsninger til kunderne. | Europa er det mere almin-
deligt med budtjenester for privatpersoner, som ikke selv har tid til at klare deres aerinder og det er tid for gotebor-
gerne at fa den her tieneste, siger Martin Lund og fortseetter:

- | vores samarbejde med Paketlogistik, hvor alle pakkerne bliver sorteret, tager Pling Transport hand om de trans-
porter, hvor cykel passer baest, og vi tager hand om de lzengere budtransporter. Da varerne skal veere leveret samme
aften, er det et fint supplement til taxierne, der har lidt mindre at lave forst pa aftenen.

| forhold til de akutte transporter er det en service, som Taxi G6teborg har lagt ud til sygehusene i Goteborg-omradet.
Primeert handler det om transport af personale mellem sygehusene og opgaven er lagt ud af trafikselskabet Vasttra-
fik.

- Vi har mange kersler til og fra sygehusene og er derfor altid i naerheden. Derfor er det enkelt for os at tage disse
hurtige ture, nar der er behov for dem. Ofte handler det om personale, der hurtigt skal til et andet sygehus for eksem-
pelvis at udfgre en operation eller lignende, og da er det afggrende at veere i neerheden, siger Martin Lund.
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Busformand:

Danske Busvognmaend
er en forening der samler

Danske Busvognmaend afholdt sin arlige generalforsamling i lardags i forbindelse med Busmessen
2015, der fandt sted i Messecenter Herning i dagene fra 19. - 21. marts. Budskabet fra landsfor-
mand John Bergholdt var, at Danske Busvognmaend fortsat skal vaere en forening, der samler

Med ordene hentydede John Bergholdt til, at foreningen rummer medlemsvirksomheder af forskellig starrelse og be-
skeeftiget med forskellige omrader indenfor turistbustrafik, kollektiv bustrafik og handicap- og specialkarsel.

Dertil kommer samarbejdet med Turistvognmaendenes Arbejdsgiverforening, der afholdt deres generalforsamling
samme formiddag og Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, der var medarranger af et debatm@de om samarbej-
det i den kollektive trafik dagen for.

- Pengene skal bruges sa klogt som muligt i den kollektive trafik med fokus pa passagernes behov, papegede for-
manden.

Bag meldingen gemte sig busbranchens kritik af, at man endnu mangler at se hurtige BRT-systemer og hgjklassede
buslgsninger folde sig ud i storbyerne, hvor letbaner hidtil er blevet prioriteret.

Urentable lokalbaner var ogsa genstand for formandens kritik.

Formanden for Danske Busvognmaend havde ogsa fokus pa chauffarernes lan- og arbejdsvilkar, der er i fare efter
kendelsen i NORTRA-sagen. John Bergholdt fremhaevede, at muligheden for eksempelvis at aflgnne chauffarerne
efter provisionsaflgnning, ikke er rimelig.

Endelig berettede formanden om foreningens generelle arbejde for, at medlemsvirksomhederne kan arbejde under
fair og rimelige vilkar til trods for de betingelser, der bliver stillet over for hos for eksempel Kabenhavns Lufthavn og

Storebaeltsforbindelsen.

Efter arsmadet besagte savel medlemmer som gaester Busmessen 2015, der havde samlet 32 forskellige leverandg-
rer dedikeret til busbranchen.
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NORTRA-sagen ferer til lovaendring

Formuleringen af overenskomstparagrafferne i bus- og taxilovgivningen strammes nu op, sa de fal-
ger loven intention om, at det skal vaere de repreesentative, landsdaekkende overenskomster, der
skal fglges.

Transportministeriet sender et supplerende lovforslag i hering, der skal sikre, at aflenningen pa gods-, bus- og taxi-
omradet generelt bringes tilbage til den hidtidige praksis. Det sker efter, at en hajesteretsdom har afgjort, at det ifalge
den nuveerende formulering i loven er tilladt, at man falger enhver overenskomst uanset indhold. Det er imod inten-
tionen med loven, som er, at man skal fglge de toneangivende landsdaekkende overenskomster, som indeholder be-
stemmelser om pension, lgn under sygdom mm.

Domen i Hgjesteret den 4. februar afgjorde den sakaldte NORTRA-sag, hvor en gruppe nordjyske taxivognmaend fik
medhold i, at deres lokale overenskomst opfyldte loven krav. Hermed blev Trafikstyrelsens hidtidige praksis pa omra-
det underkendt.

- Samtidig felger vi op med et supplerende lovforslag i lyset af den hgjesteretsdom, der for nylig er blevet afsagt, og
som har den konsekvens, at en hvilken som helst overenskomst kan falges uanset indholdet. Dommen har betydning
for hele gods-, bus- og taxiomradet, siger transportminister Magnus Heunicke (S).

- Her kan vi ikke se stiltiende se til. Det skal som udgangspunkt vaere niveauet i de mest repraesentative landsdaek-
kende overenskomster i branchen, der skal fglges, som netop garanterer et ordentligt lgnniveau for chaufferer, siger
ministeren.

Krifa:
Ny lov lgser ikke

problemet med landumping

Kristelig Fagforening (Krifa) er positiv over for transportministerens initiativ til at skaerpe formulerin-
gen af overenskomstkravet i Taxi- og buslovningen, men myndighedskontrollen kan ikke l@se pro-
blemet med landumping, mener Krifas overenskomstchef.

- Det er et rigtigt fornuftig skridt, men det Ilgser ikke problemet, erkleerer overenskomstchef i Kristelig Fagforening,
Kurt Bech, over for Ritzau.

Tiltaget fra ministeren kommer som reaktion pa en dom fra Hgjesteret i den sakaldte NORTRA-sag, som fastslog, at
en nordjysk vognmand havde lov til at aflanne sine ansatte efter en lokal overenskomst. Men der skal der mere til at
lgse problemet med lgndumping for flexkersel, mener Kurt Bech.

- Trafikstyrelsen skal have bedre muligheder for at falge op pa, om reglerne bliver overholdt, og hvis det ikke er tilfeel-
det, skal de inddrage tilladelsen hurtigere, end det sker i dag, siger han og uddyber:
- Vi har desveerre set, at fagforeningerne karer en sag, far det er dokumenteret, at man har overtradt overenskom-
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sterne, og farst derefter kan Trafikstyrelsen tage affeere. Inden vi kommer sa langt, er vognmanden lukket og har
startet et nyt firma med nye tilladelser.

Han mener ogsa, at trafikselskaberne kan vaere med et Igse problemet ved at skeerpe kravene til vognmaendene.

- Trafikselskaberne skal begynde at stille andre krav end prisen. Det kan vaere bilernes alder og stand, servicen il
borgerne, eller at chauffarerne bliver timelgnnede, siger Kurt Bech fra Krifa til Ritzau.

Carigo er ude af flextrafikken

Sydtrafik og Midttrafik har begge ophzevet deres kontrakt med transportfirmaet Carigo fra Horsens-
egnen, der sidste ar blev fyret fra FynBus, blandt andet pa grund af problemer med Ign, pension og
feriepenge til chauffgrerne

Transportfirmaet Carigo, der i oktober blev fyret fra sin kontrakt pa flextrafikkarsel pa Fyn, har nu faet ophaevet sine
resterende kontrakter for trafikselskaberne. Sydtrafik og Midttrafik har i Igbet af februar valgt at stoppe samarbejdet
med selskabet. Det betyder, at Carigo ikke laengere karer Flextrafik for trafikselskaberne. Det skriver 3F's nyheds-
brev.

FynBus ophaevede sidste ar kontrakten med Carigo, da firmaet ikke indsendte dokumentation til trafikselskabet for
lgn- og arbejdsforhold til chauffarerne. Kort tid efter fyringen fra Fynbus blev Carigo smidt ud af Kristelig Arbejdsgi-
verforening, og der er sidenhen blevet rejst en sag pa vegne af Carigo-ansatte.

Farvel til Carigo i Midttrafik og Sydtrafik
Bade Sydtrafik og Midttrafik afviser, at ophaevelsen af kontrakterne har noget med overenskomstbruddene pa Fyn at
gore.

Midttrafik oplyser, at der har veeret problemer med Carigos evne til at overholde aftaler, hvilket var en af arsagerne til,
at samarbejdet blev ophaevet 25 februar.

- De var ustabile, og vi kunne ofte ikke komme i kontakt med dem, nar deres vogne ikke dukkede op, siger funktions-
leder Thomas Mikkelsen fra Midttrafik til 3F's nyhedsbrev.

Sydtrafik har ogsa Igbende haft sveert ved at fa kontakt il firmaet, siger projektleder Claus Rosenkrantz og forteeller,
at man valgte at ophaeve samarbejdet, da Carigo meddelte, at de efter fyringen fra FynBus ville fa sveert ved at over-
holde deres aftaler.

- Chauffarerne har altid udfert et godt job for os. Men efter at firmaet kontaktede os, og vi kunne se, vi ikke leengere
behgvede deres vogne, valgte vi gensidigt at ophaeve samarbejdet, siger han til 3F's nyhedsbrev.
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Transportfolk:

Brugerbetaling er
afgerende for
finansiering af infrastruktur

- Hvis ikke vi far brugerbetaling, sa far vi ingen infrastrukturprojekter. Sadan lgd det fra tidligere tra-
fikminister Jens Kampmann, der pa under en debat om brotakster pa Transport 2015 repraesente-
rede Kategatkomiteen, der arbejder for en fast forbindelse mellem @stjylland og Sjeelland. Han
fremhaevede, at taksterne og den betalingsmodel og -struktur, der er for forbindelserne mellem Sjeel-
land og Fyn og mellem Amager og Skane har veeret forudseetningen for at de to faste forbindelser
blev bygget. Uden den finansieringsmodel havde der stadig sejlet faerger

Af Redaktionen

Debatten om brotakster pa transportmessen i Herning, der abnede torsdag og har sidste dag sendag, fulgte efter en
langvarig fynsk kampagne for at fa fiernet broafgiften pa Storebaelts-forbindelsen. Set i lyset af planerne om en fast

Femernforbindelse er spargsmalet om broafgifter, og ikke mindst finansieringsmodeller for de store infrastrukturpro-
jekter, blevet aktuel igen.

Blandt paneldeltagerne i debatten var DTL - Danske Vognmaends direktgr Erik @stergaard. Han papegede, at ind-
teegter fra broafgifter, vejbenyttelsesafgifter, registreringsafgifter, tog- og busbilletter med mere i runde tal indbringer
45 milliarder kroner til statens budget. Men kun en lille del af disse belgb bliver brugt til forbedringer af infrastruktu-
ren.

- Det er et problem. Men vi kan ikke bare andre pa de her afgifter, uden at der popper et problem op et andet sted,
sagde Erik @stergaard.

Jens Hauch fra den uafhaengige taenketank Kraka, sad ogsa i panelet. Han skulle svare pa, om brotaksterne skal
ned pa et niveau pa hgjst fem kroner.

- Det er ikke en provokation, sagde Jens Hauch.

Han understregede at han rent faktisk var gkonom, og at en broafgift pa 5 kroner ville veere en gkonomisk fordel.
Det fik medlem af Folketinget og transportordfgrer Rasmus Prehn (S) pa banen. Rasmus Prehn kaldte det "direkte
ukleedeligt” at Fyn har kert sa massiv en kampagne for at fa fiernet broafgiften pa Storebzelt.

- Prisen pa overfarten over Storebzelt er i dag det halve af, hvad feergen kostede, og rejsetiden er halveret. Det er til
gavn for alle i hele landet, men da i seerlig grad for Fyn. Sa jeg synes det er lidt forkeelet, nar Fyn karer sa hardt pa
med en kampagne for at fierne eller saenke broafgiften, sagde Rasmus Prehn.
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DTL's direkter Erik @stergaard og folketingsmedlem og transportordfarer Kristian Pihl Lorentzen (V) afviste ogsa en
finansieringsmodel uden brugerbetaling.

- Vi har stadig en geeld pa 25 milliarder kroner i Storebaelt, og vi har planerne for Femern klar. Det gar ikke uden bru-
gerbetaling, sagde Kristian Pihl Lorentzen.

Flere i panelet gjorde geeldende, at man ikke kan bruge infrastrukturprojekternes brugerbetaling som "malkeko”. Jens
Kampmann fra Kattegatforbindelsen fremfarte, at hvis man ikke vil betale skat, ma man ogsa veere klar til at miste
noget.

- Jeg har ikke behov for at veere populeer nogen steder, men jeg vil ikke udelukke at vi i 2030’erne kan begynde at
tale om at seenke taksterne. Og uanset hvor kvalificeret panelet her er, sa er der én der bestemmer: Det er finansmi-
nisteren, sagde han.

Og det er situationen. Uanset partifarven hos den finansminister, der er i 2030'erne, sa skal vedkommende finde fi-
nansiering til infrastrukturprojekter, og her er brugerbetaling et afggrende veerktg.
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Ny Storstremsbro far en pylon

Den grenne forligskreds, der bestar af SR-Regeringens partier sammen med Venstre, DF, Konser-
vative, SF og Liberal Alliance, har besluttet, at Vejdirektoratet kan ga videre med anleegget af en ny
Storstremsbro til 4,2 milliarder kroner, som finansieres af Infrastrukturfonden. Broen bliver en skra-
stagsbro med en pylon frem for en bjaelkebro, der ogsa har veeret i haring

Storstrgmsbroen, der anleegges over Storstrammen mellem Masnedg og Falster, bliver 4 kilometer lang og far en
samlet bredde pa ca. 24 meter. Broen anlaegges med en kombineret vej- og dobbeltsporet jernbane og en dobbel-
trettet feelles cykel/gangsti.

- Storstremsbroen er en vigtig del af jernbanekorridoren, da en stor maengde passager- og godstog mellem Skandi-
navien og Centraleuropa bliver fart over Storstramsbroen, nar Femern Beelt-forbindelsen abner, siger transportmini-
ster Magnus Heunicke (S).

Forligskredsen har besluttet, at broen skal udformes som en skrastagsbro med en pylon. En bro med pylon har faet
stor opbakning i hgringssvarene fra borgere og fra to bergrte kommuner. Akademiraadet, hvis opgave er at radgive
staten i kunstneriske spargsmal, har i deres haringssvar ligeledes anbefalet skrastagsbroen og udtalt, at “...tvaersnit-
tet har gode slanke proportioner, og pylonerne fremstar med fin gracigsitet og som en betydelig smukkere markering
af et seerligt sted pa broen. | kontrast til horisont og kurve opstar et sted - og ikke blot en bevaegelse”.

Vejdirektoratet har i sin indstilling til forligskredsen anbefalet pylonlgsningen ud fra en samlet vurdering af de lokale
hgringssvar, broens funktion, design og landskabelige indpasning.

- Vi har i forligskredsen droftet Vejdirektoratets oplaeg, og der har vi noteret os et stort lokalt @nske om en skratags-
bro, og at Akademiraadet ligeledes anbefaler modellen med pylon. Jeg tror ogsa, at en bro med en pylon kan blive et
flot vartegn for omradet, siger Magnus Heunicke.

Storstramsbroen kan sta feerdig i slutningen af 2021 samtidig med Femern Beelt-projektet, men i lyset af forsinkelsen
af landanlaeggene pa tysk side vil en senere feerdiggerelse blive overvejet.
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Feergen har en smutve;
mellem Senderjylland og Fyn
- og resten af @stdanmark

| begyndelsen af marts satte rederiet Feergen en ny faerge ind pa ruten mellem Fynshav pa Als og
Bgjden pa Fyn. Den nye feerge tilbyder bedre forhold om bord og betydeligt mere plads til store og
sma biler, lastbiler og busser. Chauffarer kan eksempelvis holde en af de lovpligtige pauser om bord

- Vi har hidtil gjort meget over for at fa fat i de individuelle bilister, siger salgs- og marketingschef Lindy Kigller fra re-
deriet Faergen i anledning af den nye feerge pa ruten mellem Als og Fyn.

- Men med den @gede kapacitet vil vi helt klart ggre en indsats pa lastbilomradet, siger han til transportnyhederne.dk.

Han er klar til at fremhaeve flere fordele ved at veelge turen med faergen frem for turen omkring Fredericia og Lille-
baeltsbroen:

*  Feerre kilometer
+ Tid til et hvil, der passer ind reglerne om kare- og hviletid
« Tid til at spise

- Vi vil bruge den ggede kapacitet til at gare opmeerksom pa fordelene, siger han videre.

Et opslag pa eksempelvis Google Maps fortzlle, at en tur fra Krusa via Rute 8 over Als og med feergen Fynshau til
Fyn og videre ad Rute 43 til Odense og derfra med E20 til Nyborg feergen er 43 kilometer kortere, end turen via E45
til Kolding og videre ad E20 over Fyn til Nyborg.

Hvis man karer i personbil regner Google Maps transporttiden ud til 2 timer og 49 minutter, hvis man tager feergen og
til 1 time og 44 minutter, hvis man tager motorvejen. Tidsforskellen bliver vaesentlig mindre, hvis man kerer i lastbil
eller bus med en maksimumhastighed pa omkring 85 km/t. Via motorvejen vil transporttiden med lastbil eller bus
blive omkring 2 timer, mens den med faergen vil blive 50 minutters sejlads og 1 time og 45 minutter i karetid plus lidt
tid til at kere pa og fra feergen.

Skal en chauffer eksempelvis holde pause pa turen under vejs, vil tidsforskellen mellem de to muligheder blive tilsva-
rende mindre - til feergens fordel.

Med til regnestykket harer ogsa udgifter til faergebillet og sparede kilometer og keretid.
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rsFEngen

Den nye AlsFzerge »Fynshav« blev i begyndelsen af marts indviet med den farste officielle sejltur mellem Bgjden og
Fynshav. Her ses »Fynshav« sammen med »Frigg Sydfyen«. Foto: Faergen.

Feergen har faet plads fil dobbelt sé mange

Rederiet Feergen indviede fredag den nye AlsFeaerge, der sejler mellem Bgjden pa Fyn og Fynshav
pa Als. Den nye feerge betyder en reekke markante forbedringer pa ruten

Ud over, at kapaciteten er blevet naesten dobbelt sa stor, har den nye faerge pa ruten et helt nyt pendleromrade med
gratis Wi-Fi, og ny og moderne indretning i alle passageromrader.

- Vi opfatter AlsFaergen som et meget konkurrencedygtigt alternativ til vejtransport, og derfor vil vi gerne gare feerge-
turen til noget seerligt. Det mener vi i hgj grad er tilfeeldet med den nye feerge, som er blevet bygget fuldsteendigt om

og moderniseret med Wi-Fi, nye mgbler og flotte opholdssaloner. Her kan geesterne fa et behageligt afbreek fra kere-
turen uden stress og uden at bruge hverken lzengere tid eller flere penge pa rejsen, siger John Steen-Mikkelsen, der
er administrerende direkter i rederiet Faergen.

Inge Olsen, direktgr for Land-, by-, og kulturforvaltningen i Senderborg Kommune, bakker helhjertet op omkring Feer-
gens nye investering.

- Feergeruten binder de to ger sammen og er en livline for arbejdskraft, pendlere, turister og varetransport, hvilket er
vigtigt for udviklingen af hele regionen. Rederiet har veeret meget lydhare overfor Sgnderborg Kommune i processen,
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og vi er glade for, at Faergen er proaktive og holder fast i at ville give de rejsende et ordentlig tilbud i form af bade ka-
pacitet, komfort og frekvens, siger hun.

Det fynske folketingsmedlem Erling Bonnesen (V) var ogsa tilstede ved indvielsen af den nye feerge fredag.

- Det er meget glaedeligt, at en privat aktar som Faergen tror pa potentialet i regionen og satser sa markant med en
nyinvestering, der vil skabe @get sammenhaengskraft i adskillige ar frem. Denne investering i infrastrukturen, med
moderne faciliteter, internetforbindelse og ikke mindst timedrift i de travleste perioder pa aret, er meget vigtig for den
fortsatte udvikling i regionen i forhold til at skabe flere arbejdspladser samt udvikle turismen og erhvervet pa bade
Fyn og i Syd- og Sgnderjylland, siger han.

Den nye AlsFzerge, der lyder navnet »Fynshav«, har tidligere vaeret benyttet pa den nu nedlagte rute mellem Kalund-
borg og Kolby Kas pa Samsg. Siden da har den vaeret gennem et manedlangt veaerftsophold med en lang raekke for-
bedringer til falge. Udover de naevnte omrader har faergens maskineri faet en starre overhaling, ligesom der er
indrettet en stor dagsalon i omradet, hvor der tidligere var bar og dansegulv. Ligeledes er feergens shop-omrade ble-
vet udvidet, ligesom der er indsat nye toiletter og nye saloner til henholdsvis barnefamilier og rejsende med hund.

M/F Fynshav bliver den primaere feerge pa ruten mellem Fynshav pa Als og Bgjden pa Fyn. Faergen har plads til 90
biler samt 550 passagerer. Overfarten varer 50 minutter og finder sted i historiske vande med mulighed for at se ek-
sempelvis marsvin. For at sikre timedrift i dagtimerne i sommersaesonen bliver ruten suppleret med faergen »Frigg
Sydfyenx, der ligeledes star foran en opgradering i seerligt passageromraderne.

| 2014 fragtede AlsFaergen 327.903 passagerer og 121.608 biler mellem Bgjden og Fynshav. | forhold til 2013 er der
tale om en stigning pa 1,7 procent for passagerer og 0,9 procent for personbiler.

Feergens adm. direktar John
Steen-Mikkelsen (t.h.) i selskab
med MF Erling Bonnesen og direk-
tar for Land-, by-, og kulturforvalt-
ningen i Sgnderborg Kommune,
Inge Olsen, under fredagens indvi- |
else af den nye AlsFaerge. Foto: |
Feergen. |
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Uddannelse

Uddannelsesdirektar i TUC DEKRA. Mogens Ellgaard-Cramer (th) og Distrikischef hos MAN Truck & Bus Danmark,
Steffen Feddersen (tv)

Uddannelses-organisation lukker fire MAN ind

Fire fabriksnye MAN-busser er rullet ind hos Danmarks store udbyder af transportuddannelser, TUC
Dekra. Dermed styrker skolesamarbejdet sin position som uddannelsespartner for bade vognmaend,
busselskaber, elever og chauffarer, der enten skal tage stort karekort eller gennemga den lovpligtige
EU-Efteruddannelse

De fire MAN-busser er ankommet til henholdsvis TUC Dekra’s afdelinger i @stdanmark (TUC A/S i Brendby, Ishgj og
Helsinge) samt AMU Center Midtjylland med afdelinger i Brabrand, Randers, Skjern, Viborg og Herning. De fire bus-
ser er kgrt ind i uddannelsesprogrammerne.

Til foraret folger yderligere to MAN-busser til TUC Syd (Region Syddanmark). Dermed tager TUC Dekra busserne
mod en front-position,nar det gaelder udstyr til at forberede nye og erfarne chauffarer i at kare bus i trafikken.

- Det er den starste omgang forsteerkning, som vi har faet tilfart i flere ar. Busserne rummer den allernyeste teknologi
og de hgjeste standarder. Det er virkelig noget at veere stolt over, siger uddannelsesdirektar i TUC Dekra, Mogens
Ellgaard-Cramer.

Busserne, som er produceret i Ankara i Tyrkiet, skal bruges i grunduddannelsen, karekort og efteruddannelsesforlgb.
Der er tale om allround-busser af typen MAN Lions Regio R12. De er alle udstyret med en Euro 6-motor, der yder
320 hk, en 12 trins ZF AS-Tronic gearkasse og klima-anleeg.

Busserne, der er helt ens, er 12 meter lange, 3,5 meter hgje og 2,5 meter brede.
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Operation praktikplads
omfatter ogsa transporten

Hver anden chauffer er over 50 ar. Inden for en overskuelig fremtid vil flere af chauffererne ga pa
pension. | DI Transport hgrer vi allerede nu om virksomheder, der har mere end sveert ved at skaffe
kvalificeret arbejdskraft.

Samtidigt opjusterede Nationalbanken i onsdags sit skan for veeksten til 2,0 procent veekst i 2015 og 2,1 procent i
2016. Det er godt nyt og ber ogsa give fornyet optimisme i transportbranchen. Men det kan ogsa gare det endnu
sveerere at skaffe de ngdvendige chauffgrer. Det skriver DI Transport i sit ugentlige nyhedsbrev.

Flere transportvirksomheder har derfor sat stort ind for at skaffe nye chauffarer. Og i starten af denne uge lancerede
Dansk Industri en storstilet kampagne "operation praktikplads", der skal matche lzerlinge og praktikpladser. Der er
tale om en todrig indsats, hvor DI vil arbejde for, at virksomhederne synligger og oprette de praktikpladser, der skal til
for at uddanne fremtidens fagleerte.

DI har derfor oprettet et callcenter, hvor en task force ringer rundt il 1.000 medlemsvirksomheder med henblik pa at
fa oprettet nye praktikpladser, og fa slaet de allerede eksisterende op, s& de unge kan fa kendskab til dem.

DI Transport haber, at initiativet er med til at synliggere praktikpladser og bidrage til, at transportbranchen far de
chauffgrer, den har behov for bade pa kort og lang sigt. DI Transport opfordrer transportvirksomheder til at ga ind pa
DI's hiemmeside og se, hvordan de finder lzerlinge og kommer i gang med at skabe praktikpladser.
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