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Forbundet til fremtiden - helst en baeredygtig

| tredie uge af september var der tre transportbegivenheder inden for en radius af 500 kilometer, der er veerd
at have fokus pa. ITS verdenskongressen i Kgbenhavn, Innotrans-messen i Berlin og IAA Nutzfahrzeuge i
Hannover.

Alle tre steder blev der slaet pa tromme for det seneste og nyeste her og nu - og pa det, der venter i den
naermeste fremtid og den, der ligger lidt leengere vaek end dagen i morgen eller naeste ar.

Med ITS - intelligente transportsystemer, det nyeste inden for persontransport med fokus pa tog og det ny-
este inden for persontransport med bus bragte de tre begivenheder uafhaengigt af hinanden et feelles bud-
skab om, at vi er forbundet til fremtidens samfund med @get mobilitet og beeredygtig transport - hvis blot vi
vil.

Mulighederne er der i hvert fald.
Set fra denne plads er der dog en raekke stoppesteder, vi ma have set pa.

Et er vanen og den naermest fanatiske tro pa, at privatbilen er vejen mod starre frihed og mobilitet. Flere biler
pa vejene pa samme tidspunkt vil uveergeligt kollidere - om ikke med hinanden - s& med andre gnsker om
bedre miljg i byerne med plads til leg og omgang med andre mennesker - eller med naturoplevelser ude i na-
turen veek fra asfaltjunglerne.

Et andet er den efterhanden langtrukne sendraegtighed med hensyn til at skifte energibeerere fra diesel og
benzin til biogas, sprit og brint. Var der en og anden, der spurgte: Hvad med arbejdspladserne pa autovaerk-
stederne? Ok, hvis en mekaniker ikke vil omskoles fra diesel og benzin til gas, sprit eller brint. Ja, sa ma han
indse, at han ma finde noget andet at rode med. Men der vil vaere brug for mandskab pa autoveerkstederne i
fremtiden. Der er ogsa et andet aspekt i et skifte fra dieselolie og benzin. Den decentrale energiforsyning,
som fremtiden vil byde pa, vil skabe lokale arbejdspladser.

En tredje hurdle er et ngermest fanatisk mantra om, at skatten skal seettes ned. Helt eerligt. Her i Kongeriget
Danmark er vi efterhanden sa velbeslaede, at vi uden at maerke det godt kan klare os med lidt mindre, uden
at vi overhovedet vil kunne meerke det privat. Det kunne endda veere, at vi kunne maerke det positivt i form af
gget mobilitet skabt pa basis af velfungerende samkgarsel med andre i personbiler, taxier, minibusser, bybus-
ser, rutebusser, fiernbusser, regionaltog og fierntog - maske endda langt ud over vildsvinehegnet ved lande-
greensen.

Jesper Christensen, chefredakter pa Magasinet Bus og transportnyhederne.dk
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VI HOLDER AF YVORES PASSAGERER

FLERE PASSAGERER, STORRE INDTJENING ENESTAENDE MANGVREEGENSKABER

o Klassens bedste passagerkapacitet. o Klassens bedste vendediameter (23,8 m).
o Enestaende TCO med eksklusiv HI-SCR teknologi, o Tredje aksel med integreret elektrohydraulisk
der nedbringer brandstofomkostninger og emissioner. styresystem gor den let at mangvrere.

STARK OG DRIFTSSIKKER TILGANGELIGHED FOR ALLE

e Robust og driftssikker konstruktion. o Let adgang, ind og ud for et smidigt flow af passagerer.
o Optimeret vegt og l&engde giver maksimale prastationer. ® Brugervenlig adgang for bevegelseshemmede.

viBp IVECO

GROUP Bus

Ring og her mere: 74 56 13 26 Your partner for sustainable transport
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Telekerslen pa Fyn er kert ind i Rejseplanen

| de fleste fynske kommuner har man i de seneste ar kunnet benytte telekarsel der, hvor rutebus-
serne ikke karer. Nu er den fynske telekarsel kert ind i Rejseplanen, sa man kan fa ét samlet rejse-
forslag med bus, tog og telekarsel, nar man s@ger sin rejse. Dermed behgver man ikke leengere
skal ind pa FynBus’ hiemmeside for at finde kareplanerne for telekarslen

Nar telekarslen karer med Rejseplanen, kan rejse-
forslag pa Fyn nu indeholde bade tog, bus og tele-
karsel. Og telekarslen bliver planlagt, sa det
passer til busserne og togenes afgange og ankom-
ster.

- | Rejseplanen sgger du bare pa din rejse fra A il
B, og sa far du forslag til, hvordan du kan komme
frem. Det er rigtig godt for mobiliteten i samfundet,
at det nu bliver lettere for kunderne at se flere af de
transportmuligheder, der faktisk er pa hylderne. Nu
kan kunderne nemt se telekgrslen, og dermed se,
at FynBus ogsa kerer dér, hvor busserne ikke
karer, siger Carsten Hyldborg, der er direktar i Fyn-
Bus.

Rejseplanen undersgger, om der er mulighed for
bus hele vejen, om man kan kare med telekarsel
hen til en bus, eller om man kan kare med telekar-
sel hele vejen.

Hvis man skal skifte mellem for eksempel bus og
telekarsel, sa holder FynBus gje med rejsen - og

Fakta om telekarsel:

Telekarsel er samkgarsel, og der kan derfor kares om-
veje for at samle flere kunder op

Nar kunden karer med telekarsel til/fra bus eller tog
sker det kun til seerligt udvalgte, starre stoppesteder
Andre trafikselskaber har ogsa lagt bestillingskarsel i
Rejseplanen i ar - for eksempel Nordjyllands Trafik-
selskab, Sydtrafik og Movia

Trafikselskabernes bestillingskarsel har forskellige
navne, regler og takster, men har faet et feelles sym-
bol i Rejseplanen

Der har de sidste par ar veeret bestilt ca. 550 ture
med telekarsel pr. dag

Indtil nu har der i alt vaeret 99 bestillinger af telekarsel
via Rejseplanen

Telekarsel bestilles normalt via FynBus’ hjemmeside,
app eller telefon

Telekarsel set i Rejseplanen skal bestilles via Rejse-
planen

hvis bussen eller toget bliver forsinket, sgrger Fyn-

Bus’ trafikstyring for, at bilen venter ved stoppestedet eller stationen - og kunden kan fa sms’er med de preecise af-

hentningstidspunkter.

Felgende Telekerselsordninger

er kert ind i Rejseplanen:

+  Assens Kommune: Teletaxi

« Faaborg-Midtfyn Kommune: Teletaxi

+  Kerteminde Kommune: Teletaxi

« Middelfart Kommune: Teletaxi og Telecity
*  Nordfyn Kommune: Teletaxi

*  Nyborg Kommune: Teletaxi

+  Svendborg Kommune: Teletaxi

Fakta om

Rejseplanen:

* Rejseplanen er en af Danmarks mest
brugte hjemmesider og app’er

+ Rejseplanen ejes af de danske trafik-
selskaber, herunder FynBus

* Med tiden skal der lzegges endnu
flere transportmuligheder i Rejsepla-
nen - bade offentlige og private

Magasinet Bus 9 - 2018
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- Vi leegger veegt pa, at kunden oplever det som en sikker rejse, hvor man nar sine forbindelser. Derfor holder vi hele
tiden gje med alle ture med telekarsel, og er lebende i kontakt med chauffarerne, siger Carsten Hyldborg og fortseet-
ter:

- Vi har nu taget de farste skridt, og lagt en stor del af telekarslen i Rejseplanen. Men vi arbejder videre pa det. Indtil
videre kan man for eksempel betale med dankort, nar man bestiller via Rejseplanen. Men sidst pa aret regner vi med
at have teknikken klar til, at man ogsa kan bruge sit pendlerkort til betaling.

FynBus har haft et feelles koncept for telekarsel med kommunerne siden 2013. Kommunerne kan veelge at tilbyde te-
lekarsel pa tider og steder, hvor der ikke er nok passagerer til at indseette en fast busrute. Telekarsel er bestillings-
karsel, der typisk tilbydes pa tider og steder, hvor bussen ikke karer. Da telekarsel er bestillingskarsel i mindre biler
koster den - i modsaetning til en bus i fast rute - kun kommunen penge, nar den bliver bestilt. Prisen for kunden sva-
rer til prisen for buskarsel.

FynBus vil Isbende evaluere og udvikle forsgget med telekersel i Rejseplanen.

Kollektiv trafik er i fokus i Korsar

Kollektiv Trafik Konferencen finder igen i ar sted pa Comwell Korsar,
hvor fokus vil veere pa fremtidsperspektiverne for den kollektive trafik i
Danmark

Pa programmet er emner som:
* Rejseplanens ideer om udvikling af rejseplanen i lyset af Quartz rapporten

+  Hvordan udvikler vi den kollektive trafik
+ Hvad kan kommuner ggre for bymiljg og mobilitet

Kollektiv Trafik Konferencen 2018, der finder sted 8. og 9. oktober, arrangeres i
feellesskab af Transportgkonomisk Forening (T@F) og Kollektiv Trafik Forum (KTF).
Interesserede kan se det aktuelle program her:

Interesserede kan tilmelde sig her:

Magasinet Bus 9 - 2018
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900 fynske buschauffarer

skal veere demensvenlige

FynBus vil veere en del bevaegelsen frem mod et demensvenligt Odense. Derfor skal et storstilet
samarbejde mellem FynBus, Odense Kommune og Alzheimerforeningen gare 900 fynske buschauf-
farer til Demensvenner. Formalet er at gge trygheden for borgere med demens i Odense

Nar man har demens, kan helt almindelige hverdagsting, som at finde rundt, kebe ind og transportere sig i byen,
veere forbundet med stor usikkerhed. Det kan i veerste fald betyde, at mennesker med demens bliver hjemme - med
ensomhed og isolation til falge.

Men sadan skal behgver det ikke at veere. FynBus vil reekke 900 par hjeelpende buschaufferheender ud. Trafikselska-
bet p Fyn har indgaet et samarbejde med Alzheimerforeningen og Odense Kommune om at gare chauffgrerne til De-
mensvenner. Det betyder, at de bliver kizedt pa med viden om demens, sa de er i stand til at hjeelpe, hvis de steder
pa en person med demens.

- Vores chauffarer mgder mange forskellige kunder hver dag. Ogsa kunder, som ikke ved, hvor de skal af, eller som
har sveert ved at orientere sig. | en sadan situation kan man godt blive usikker pa, hvordan man bedst hjzelper. Ved at
kleede vores chauffgrer pa med viden om demens kan vi sikre, at ogsa de kunder far en god og tryg oplevelse i bus-
sen, siger Carsten Hyldborg, der er direktgr i FynBus.

Og det kommer til at gare en stor forskel for mennesker med demens og deres pargrende, lyder det fra direkter i
Alzheimerforeningen, Nis Peter Nissen.

- Nar man har en demenssygdom, er det vigtigt, at man fortsat kan leve et aktivt liv og besgge familie og venner.
Derfor er det fantastisk, at vi sammen med FynBus og Odense Kommune skal kleede deres chauffgrer pa som De-
mensvenner. Det far stor betydning for dem, som er ramt af en demenssygdom og deres pargrende, at de mader
personer, som har forstaelse for sygdommen, nar de benytter sig af offentlig transport pa Fyn, siger han.

En del af et demensvenligt Odense
Samarbejdet med FynBus er en del en starre indsats i Odense Kommune, som skal gare byen demensvenlig.
/ldre- og handicapradmand, Sgren Windell (K), er steerkt tilfreds med det nye samarbejde:

- Odense skal vaere en demensvenlig by, hvor mennesker med demens kan fortseette med at vaere en del af byens
liv. Det kraever noget af os som kommune, det kraever noget af familie og pargrende, og sa kreever det noget af
byens erhvervsliv. Derfor er jeg sa glad for, at FynBus har valgt at blive Demensvenner, sa transporten rundt i byen
kan blive endnu mere tryg for vores borgere. Det er noget, der har stor betydning, og jeg haber, at endnu flere fir-
maer Vil falge FynBus’ gode eksempel, siger han.

| gjeblikket er der omtrent 4.400 Demensvenner i Odense Kommune - alt fra helt almindelige borgere til medarbej-
dere pa biblioteker, skoler, apoteker, butikker, foreninger og nu ogsa chauffgrerne hos FynBus.

Magasinet Bus 9 - 2018
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Arriva vil selv uddanne sine chauffarer - i Sverige

Der er efterspargsel efter buschauffgrer. Det er situationen i mange lande. | Sverige har det faet
busoperataren Arriva, der er en del af DB-koncernen, til at selv at uddanne buschauffarer for at
fa haender nok til at kere busserne. Arriva’s nye uddannelse vil give chauffgrerne buskarekort og
kvalifikationsbevis

Arriva satser pa at kunne tiltraekke motiverede og ansvarsfulde mennesker for at kunne daekke behovet for
chauffarer.

| Sverige har arbejdsformidlingen ifalge Arriva sveert ved at klare opgaven med at uddanne det antal chaufferer,
som busoperatgrerne har brug for. Det er baggrunden for Arriva’s initiativ.

Ansggerne til den nye chaufferuddannelse hos Arriva i Sverige skal til at begynde med gennem en test, som
skal afklare, om vedkommende kan gennemfgre uddannelsen. | Igbet af uddannelsen skal ansggerne sa besta
en kareprave og besta en prave til kvalifikationsbeviset som buschauffar, hvilket stiller krav til svensk sprogfor-
staelse.

Arriva peger pa, at uddannelsen blandt andet har fokus pa service, sikkerhed og miljg.

Arriva regner med, at omkring 80 personer arligt gennemfarer den nye uddannelse, der varer mellem 8 og 12
uger.

Aalborg Kommune szetter penge af il +busser

| den kommende fire-ars-periode forventer Aalborg Kommune at investere 510 millioner kroner i
den vedtagne +Bus-l@sning, som blev lgsningen, da Regeringen afviste at stgtte en letbane i
Aalborg

Kommunens andel af projektet udger 245 millioner kroner, og anleegget af +Bus-l@sningen indgar i budgetterne
for arene 2019-2022.

Der er tale om en investering pa 510 millioner kroner, hvoraf Aalborg Kommunes andel udger 245 millioner kro-
ner. Kommunen har sparet naesten hele belgbet op i en seerlig kassebeholdning til formalet.

Derudover vil Aalborg Kommune afszette 1 million kroner til at undersgge de trafikale, tekniske og skonomiske
forudseetninger for etablering af en +Bus-forbindelse - +BUS 2 - mellem Svenstrup syd for Aalborg og Limfjorden
og Bouet nord for Limfjorden.

Magasinet Bus 9 - 2018
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Nye togvogne kan komme pa skinnerne i 2022

DSB har offentliggjort udbudsmaterialet til indkgb af nye togvogne. Dermed har DSB taget
endnu et skridt mod en afggrelse om, hvem der skal producere de nye togvogne, der efter pla-
nen skal veere klar til at kare pa skinnerne i 2022

Vinderen af udbuddet kan se frem til at skulle producere 40-56 vogne til en samlet pris pa 1,2 milliarder kroner. |
udbudskontrakten fremgar det ogsa, at DSB selv skal sta for vedligehold af de nye vogne

- Det er endnu et vaesentligt skridt i fornyelsen af DSB's togflade. Med udbuddet fgjer vi togvogne til raekken af
initiativer til gavn for vores kunder, siger Flemming Jensen, der er administrerende direkter i DSB.

- Det er vores forventning, at vi i slutningen af 2019 kan skrive kontrakt med vinderen af udbuddet med henblik
pa at fa vognene leveret i Igbet af 2022. Men er det muligt at fa vognene tidligere, vil vi naturligvis arbejde for
det, siger han videre.

Flexture i Helsingar
Kommune bliver dyrere

Fra mandag 1. oktober stiger prisen for tage en flextur i Hel-
singar Kommune. Baggrunden for prisstigningen er en be-
slutning fra juli, hvor byradet i Helsingar Kommune i
forbindelse med den generel sparerunde vedtog at haeve
prisen pa en flextur

Fra mandag 1. oktober er prisen 36 kroner for de farste 10 km mod
hidtil 24 kroner. Prisen for ekstra km efter de farste 10 km er fortsat 6

kroner pr. km. Taksteendringen skal bade begraense udgifterne nu og
pa lang sigt.

Flextur er et supplement til den almindelige kollektive trafik.

Interesserede kan laese mere om Flextur her:

Magasinet Bus 9 - 2018
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Svensk busselskab skifter farver

Swebus mandag 27. august en del af den tyske mobilitetskoncern, FlixBus, der blandt andet star for
et net af fiernbusser i Danmark - og det meste af Europa

Det betyder, at alle Swebus-rejser er blevet tilgeengelige via FlixBus’ bookningsplatforme. | Igbet af efteraret bliver
Swebus’ virksomhed gradvist flyttet over i FlixBus samtidigt med, at de operationelle opgaver med at kare busserne
overgar til andre svenske busoperatgrer. | den forbindelse vil busserne Igbende skifte farve til FlixBus granne og
orange farver.

FlixBus oplyser, at selskabet i gjeblikket forhandler med flere velrenommerede busvognmaend rundt om i Sverige.
Fra mandag overtager eksempelvis Axelssons Turisttrafik al trafik mellem Stockholm og Vasteras.

FlixBus har som ma at udvide det eksisterende Swebus-netvaerk med 25 procent.

FlixBus’ grundleeggende idé er, at samarbejde med lokale busvognmaend om tilbyde kunderne et stort og sammen-
haengende net af fiernbusser, der kan transporterer dem fra by til by - hvadenten det er i hjemlandet eller til udlandet.

FlixBus’ netveerk deekker 28 lande i Europa med 1.700 rejsemal. Siden starten i 2013 har over 100 millioner passa-
gerer kart med en FlixBus. | gjeblikket samarbejder FlixBus med omkring 300 busvognmaend i hele Europa - en del
er mindre familieejede virksomheder. Ifglge FlixBus har samarbejdet veeret med ti at skabe omkring 7.000 chaufferar-
bejdspladser i Europa.

Magasinet Bus 9 - 2018
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En kommunikationsenhed i bussen sender via en central server et signal med bussens position i realtid til det lyskryds,
bussen naermer sig. Nar bussen sé karer i busbanen hen til krydset, er der grant lys.

Busserne far grant lys hos svensk trafikselskab

Nar en af busserne, der karer for Ostgétatrafiken i Ostergdtaland, naermer sig et lysreguleret kryds,
sender en kommunikationsenhed i bussen et signal til en modtager i lyskrydsets styreenhed, som sa
sgrger for, at der er grant lys for bussen. Det @ger fremkommeligheden for bussen, hvilket igen kan
bidrage til kortere rejsetid, som igen er et argument for at rejse kollektivt sammen med andre frem
for alene i sin private bil

Ostgétatrafiken arbejder Iabende pa at forbedre fremkommeligheden for bustrafikken i regionen. Senest har Ostgota-
trafiken besluttet at investere i et kommunikations- og styresystem - Hogia Traffic Light Prioritet - der s@ger for grant
lys til busserne i bushanerne.

| en ny undersg@gelse opgiver 13 procent af deltagerne, at kortere rejsetid er den primaere grund til, at de bruger kol-
lektiv transport. Med forbedret fremkommelighed kan man forkorte rejsetiden og dermed skabe en mere attraktiv kol-
lektiv transport.

Magasinet Bus 9 - 2018
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- Man skal arbejde med bade infrastrukturspgrgsmal som busbaner, og med tekniske Igsninger som trafiklyspriorite-
ringer, siger Albert Gunnarsson, der er systemintegrator hos Ostgétatrafiken.

- Trafiklysprioritering er en opsaetning, der regulerer prioriteringen i trafikken. Og for at kunne opstille reguleringen, sa
ma vi forsta, hvad de enkelte tiltag giver af effekt, siger han videre.

Ostgétatrafiken benytter Hogia's nye it-tieneste, Traffic Light Priority, der fungerer i realtid, og som muligger distribu-
tion af positionsdata til trafiklys - og styring af de pagaeldende trafiklys. Nar en bus passerer et bestemt punkt - et trig-
gerpunkt - sender tienesten et signal til lyskrydsets styresystem om at bussen skal have fgrsteprioritet. Nar bussen
sa kommer til krydset, er der grant lys.

- Ved at korte tiden i krydsene kan vi bade spare tid og tage hensyn til miljget. Ger vi det rigtigt, sa har trafiklyspriori-
tering potentiale til at give ekstra fremkommelighed, hvilket bidrager til, at rejsende med bus kommer hurtigere frem
end dem, der rejser i personbil, siger Albert Gunnarsson.

Busser i Midtjylland skal have USB-stik til opladning

Trafikselskabernes kunder er storforbrugere af mobile services, nar de karer med bus eller tog. Det
er baggrunden for, at Midttrafik's bestyrelse har sagt ja til et pilotfors@g, der skal sikre strgm til kun-
dernes telefoner og tablets, nar de rejser med busserne i regionen

Pa trafikselskabernes app’er kan kunderne kabe
billetter hvor som helst og nar som helst. Og pa en
anden app - eksempelvis Midttrafik live - kan kun-
derne se, hvor bussen er lige nu. Trafikselskaber-
nes mobile tjenester er populeere og bruges flittigt,
men der skal strgm til. En dgd mobiltelefon kan
betyde en kontrolafgift eller en mistet bus.

Derfor starter Midttrafik et pilotforsag med USB-
stik i en raekke busser, hvor kunderne kan oplade
telefoner og tablets, mens de karer bus. Pilotfor-
seget skal blandt andet afdaekke kundernes
behov, l@sningens holdbarhed og haervaerksrisi-
koen.

| farste omgang bliver der mulighed for opladning i
udvalgte regionalruter og bybusser i Aarhus. Pilot-
forsaget seettes i labet af efteraret.

| Danmark er USB-stik i busserne endnu ikke seer-
lig udbredt, men flere og flere europaeiske bussel-
skaber tilbyder, at kunderne kan oplade undervejs
pa rejsen. Og busproducenterne er klar til at le-
vere deres busser med USB-stik direkte fra fabrik-
kerne.
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Aalborg har valgt BRT-samarbejdspartner

Ingenigr- og radgiviningsvirksomheden Cowi har faet opgaven med at bista Aalborg Kommune i pro-
jekteringen af Aalborgs nye BRT-forbindelse, som med hgit prioriterede busser i egne baner forven-

tes at abne i 2023

BRT (Bus Rapid Transit) er en hgjklasset busforbindelse, der vil kare gennem Aalborg fra Veeddelgbsbanen i Vest til
Nyt Aalborg Universitetshospital i @st. Der er tale om et stort anlaegsprojekt, der forventes at give mobiliteten i byen
et vaesentligt laft og skabe sammenhaeng mellem byudvikling og kollektiv transport.

- Vi er stolte over at veere blevet udvalgt til arbejdet med den farste rigtige BRT-forbindelse i Danmark og veere med
til at lgse de trafikale udfordringer i Aalborg med et grgnt og effektivt alternativ til biltrafikken samt give et lgft til byen.
Vi treekker pa solide erfaringer fra letbaneprojekterne i for eksempel Aarhus og Odense. BRT kraever mange af de
samme kompetencer og lgsninger som en letbane, siger Peter Hostrup Rasmussen, der er Cowi’s direktgr for jernba-

ner, metro, veje og lufthavne.

Ressourceudbuddet blev afsluttet i august. Det bety-
der, at Aalborg Kommune her i september kan byde
velkommen til syv nye medarbejdere fra Cowi. Det
gleeder Helle Bahl-Mgller, Projektchef for BRT sekre-
tariatet i Aalborg Kommune:

- Vi gleeder os meget til samarbejdet med Cowi. De
seneste maneder har vi brugt pa at skabe fundamen-
tet for projektets gennemfgrelse, herunder er anseet-
telsen af de rigtige mennesker jo fuldsteendig
afgarende for projektets succes. Jeg er sa tilfreds
med, at vi allerede nu har det rigtige hold, sa vi kan
pabegynde projekteringen og kigge frem mod det
forste spadestik til foraret 2019, siger hun.

Fakta om Aalborgs kommende
BRT forbindelse

BRT far 22 stationer fra Vaeddelgbsbanen i vest il
Nyt Aalborg Universitetshospital i gst

BRT har sin egen kagrebane og har altid prioritet i
vejkryds, sa hele ruten tager kun ca. 32 minutter at
kare

BRT busserne har plads til 150-200 personer

Der er ca. 7,5 minutter mellem busserne

BRT busserne er op til 25 meter lange

BRT bussen er en miljgvenlig transportform

BRT forbindelsen forventes at abne i 2023
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Projekteringen af den 12 km lange BRT straekning vil forega over en to-arig periode, hvor de fgrste opgaver bliver
projektering af stationsforpladsen ved Haraldslund, Skydebanevej og Bertil Ohlins Vej, som skal anleegges fra foraret
2019.

Til oktober seettes udbuddet af anleegsarbejdet i gang. Udbuddet handler i farste omgang om at finde entreprengrer,
der preekvalificerer sig til at byde pa de 13 anlaegspakker og 6 stationsforpladser, som sendes i udbud fra slutningen
af aret.

Rejseplanen daekker til kanten
i Senderborg Kommune

Sydtrafik har i samarbejde med Sgnderborg Kommune lanceret Plustur, som er et karselstilbud, der
forbinder landomrader med den kollektive trafik, og derved styrker mobiliteten i de omrader, som
ikke er daekket af almindelig bus- og togtrafik. Konceptet i en lidt anden form er kendt fra Nordjyl-
land, og senest er FynBus og Movia pa Sjeelland begyndt at tilbyde noget tilsvarende

Sydtrafik har gjort det lettere at bevaege sig rundt i Senderborg Kommune. Med Plustur bringes man fra sin adresse
til neermeste busforbindelse eller omvendt. Plustur er en ny variant af den mere kendte flextur. Hvis man for eksem-
pel skal til spejder, fodbold, banko eller pa indkab, og der ikke karer en bus hele vejen, sa kan man benytte Plustur.

- Vi er rigtig glade for, at vi sammen med Sgnderborg Kommune nu har faet lanceret et produkt til den kollektive tra-
fik, som kan hjeelpe med at sikre, at borgerne kan komme fra adresse til adresse, selv om de bor uden for de
geengse byomrader. Vi haber, at vi inden for det kommende ar kan udbrede Plustur til alle vores kommuner, siger
Lars Berg, der er direktar i Sydtrafik.

Med Plustur kan man benytte den kollektive trafik, ogsa selvom man bor et sted, hvor der ikke altid kerer busser. Plu-
stur bestilles via Rejseplanen.dk som en del af en almindelig rejse, og er designet til at forbinde borgerne med den
naermeste kollektive trafik

Man bliver tilbudt Plustur til sin rejse i Senderborg Kommune, hvis det fremgar i sggeresultatet i rejseplanen. Herefter
foretager man en online bestilling af rejsen, hvor man ogsa samtidig betaler for Plustur-delen Man kan betale med
kreditkort eller rejsekort. Den eneste betingelse for at kunne bruge rejsekortet er, at man har en tank-op-aftale tilknyt-
tet kortet eller, at der er penge pa kortet til at deekke prisen for plusturen.

- Formalet med Plustur er at lgfte mobiliteten i Senderborg I( )
Kommune ved at tilbyde borgerne en prisvenlig og integreret FG fa:

trafiklgsning, der nemt og bekvemt sg@ges frem i Rejseplanen, *  Plustur er flextrafik, der er koblet til almin-
som en del af en almindelig rejse. Borgere i yderomraderne af delig kollektiv trafik

Sgnderborg Kommune bliver dermed koblet il en busforbin- «  Man skal Plustur bestille senest to timer
delse gennem en fleksibel karselsordning, som effektivt balan- far turen, og kerslen forgar i de biler, der
cerer mobilitet og gkonomi, siger Michael Aagaard, der er indgar i Sydtrafik’s gvrige Flextrafik

afdelingschef for Flextrafik i Sydtrafik.

Interesserede kan lsese mere her:
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Transportministeren fremleegger udspil
til bedre vilkar for passagerer
og private lasninger i den kollektive trafik

VLAK-Regeringens transportminister Ole Birk Olesen (LA) vil sikre flere fiernbusafgange, samle Rej-
seplanen og Rejsekortet i en digital mobilitetstjeneste, og sa skal private og delegkonomiske trans-
porttilbud have adgang til data og videresalg af billetter, sa passagererne far flere valgmuligheder

Ovenstaende forslag er nogle af de initiativer, som Ole Birk Olesen preesenterer i et nyt udspil torsdag.

Fjernbusser

Fjernbusserne bidrager som private transporttilbud til @get mobilitet og valg-frined hos brugerne. | dag er der krav til,
at en fiernbusrute skal krydse to trafikselskabsgraenser eller Storebeelt, og det er ikke et krav, der kommer passage-
rerne til gode. Med det udspil, som transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen i dag offentligger, vil han
derfor seenke og ensrette afstandskravene til minimum 75 kilometer for fiernbuskersel i Danmark. Det vil sikre flere
flernbusruter- og afgange og dermed betydeligt flere fiernbusrejsende. Ensretningen af afstandskravene vil med
andre ord betyde en markant styrkelse af den samlede mobilitet, da mange, som ellers ikke ville have rejst, vil be-
nytte sig af fiernbussen - iszer i yderomraderne, hvor den kollektive transport i dag ikke deekker i seerlig hgj grad. Ba-
seret pa fiernbuspassagerfordelingen i dag forventes de nye rejsende i hgj grad at veere studerende og pensionister.

- Fjernbussen er en billig transportform, som skal fremmes til gavn for alle borgere, uanset om de bor i et yderom-
rade eller i Kabenhavn. De nuvaerende afstandskrav favoriserer karsel til og fra Kebenhavn. Med nye, seenkede af-
standskrav kan der etableres flere rejser og rejser over kortere afstande. Forslaget vil dermed betyde, at flere
passagerer kan tage fiernbussen — ogsa i yderomraderne, siger Ole Birk Olesen.

Rejseplanen og rejsekortet

Digitaliseringen pa transportomradet har muliggjort digitale mobilitetstjenester, der gar det nemmere at tilga den sam-
lede rejse. Rejsen vil kunne planlaegges, bookes og betales i én samlet app. Teknologien er klar, men tilbuddene til
de rejsende er fortsat begraensede.

- Jeg tror og haber, at vi i de kommende ar vil se flere kreative og brugervenlige lgsninger pa transport- og rejseom-
radet, ogsa private, som vi kender det fra for eksempel parkerings-app’er. Det forudseetter, at den offentlige transport-
sektor arbejder videre med deling af transportdata, som Rejseplanen allerede ger i et vist omfang, siger Ole Birk
Olesen.

Med det nye udspil bliver de offentlige transporttilbud derfor palagt at dele transportdata med det private erhvervsliv.
Samtidig skal private aktgrer kunne videreseelge billetter til den offentlige trafik. Dette muligger nye markeder i at
opsta pa mobilitetsomradet.

Rejseplanen og Rejsekort skal samarbejde mere aktivt med det private erhverv, der i et starre omfang skal kobles pa

Rejseplanen pa tveers af landet. Og sa skal funktionerne i de to produkter samles i én mobilitetstieneste under ét sel-
skab med én feelles bestyrelse, der vil fremtidssikre og styrke Rejseplanens og Rejsekortets tilbud til de rejsende.
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- Der er forhold i sektoren, der vanskeligger fremvaeksten af nye, private forretningsmodeller og indsnaevrer bruger-
nes valgfrihed. Det er bade de rejsende og samfundet til last. Derfor skal vi have fiernet de begraensninger. Data og
billetter fra den offentlige transport skal geres tilgaengelig i langt hgjere grad, sa markedet kan skabe vaekst og inno-
vation pa mobilitetsomradet, siger ministeren.

Buspassagerrettigheder

Buspassagerrettighederne skal styrkes. Det skal sikres, at de offentlige trafikselskaber giver de samme grundlaeg-
gende passagerrettigheder, sa de er nemme at forsta og anvende pa tveers af landet. De private fiernbusoperatarer
skal ikke palzegges samme krav som de offentlige, men der etableres en meaerkningsordning for de fiernbusser, der
yder samme passagerrettigheder, som de offentlige trafikselskaber.

Udspillets initiativer fremsaettes i et lovforslag senere i ar.

VALK-Regeringens udspil til bedre vilkar for passagerer og private Igsninger i den kollektive trafik kan hentes her:

Brotrafikken steg i farste halvar

| forbindelse med fremlaeggelsen af halvarsrapporten har Sund & Beelt-koncernen, der ejer A/S Sto-
rebeelt, A/'S Gresund, A/S Femern Landanleeg, Femern A/S, Sund & Beelt Partner A/S og BroBizz
A/S og den danske halvdel af @resundsbro Konsortiet, der star for driften af @resundsbron, fremlagt
en statistik over trafikken over broerne

Statistikken viser, at trafikken over bade
Storebeeltsbroen og @resundsbron er ste-
get i arets farste halvar sammenlignet med
samme periode sidste ar.

| ovenstaende tabel, der viser gennemsnits-
trafikken pr. dagn, kan man se, at den
mindste grupper - busserne - tegner sig for
den starste stigning. Det gaelder begge

broer.
Storebeslt @resund

Antal biler

pr. dag 2018 2017 Veakst 2018 2017 Vakst
Personbiler 30.118 29.606 1.7 pet. 18.231 18.190 0.2 pet.
Lastbiler 4.059 3.917 3,6 pct. 1.348 1.325 1.7 pet.
Busser 129 113 13,6 pct. 153 130 17.8 pet.
| alt 34.306 33.636 2 pct. 19.732 19.644 0.4 pct.
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Busvognmaend om udspil om kollektiv trafik:

Fiernbusudspil er balanceret og falger
opfordring fra Danske Busvognmaend

Transportministeren har preesenteret et nyt udspil pa omradet for kollektiv transport med en god ba-
lance. Det er vurderingen fra Danske Busvognmaend, som allerede i forbindelse med EU-Kommis-
sionens transportinitiativ har slaet pa tromme for en ruteleengde pa mindst 75 km som nederste
graense for fiernbusruter. Derfor er Danske Busvognmaend ganske tilfredse med udspillet vedrg-
rende fjernbusser

Transportminister Ole Birk Olsen (LA) har
i udspillet "Nemmere kollektiv trafik" lagt e b

op til, at kvaliteterne ved fiernbustrafik- ransport. Bygnings
ken skal komme flere dele af landet til Nem mere fl‘ segminiseri
kollektiv trafik

gode. Konkret foreslas, at fiernbustrafik

fremadrettet kan udfgres pa ture over 75

km, hvor det i dag kraever, at man kryd- k

ser flere regionsgraenser for at drive tra- (TTTITY

fikken. m

Rejseplanen og

God balance Rejsekortet i én app-

Danske Busvognmaend er glade for ud- iDaTing: Elaiieey; book g
. . betal i en samlet app.

spillet, der rammer en god balance i for-

hold til den gvrige kollektive trafik.

*e e

LB N NN

- De nuveerende regler for fiernbustrafik-

Deling af transportdata og

fap
¢

ken blev lagt fast for over 10 &r siden, og videresalg af billotter: Flere
siden er der sket meget med bade fiern- kreative og brugervenlige app-
bustrafikken og med den made, vi trans- lesninger med bade offentlige og
porterer os pa. Derfor er vi glade for en private aktarer.

revision, og transportministerens udspil
ser godt ud, siger Michael Nielsen, der er

direkter i brancheforeningen Danske
Busvognmaend, der repraesenterer den danske busbranche.

- Vi mener, at forslaget med 75 km giver god mulighed for, at flere omrader og flere passagerer i Danmark far gleede
af fiernbustrafikkens fordele og ikke mindst udkantsomrader, der kan forbindes teettere og mere direkte med de
starre byer. Samtidig sikrer forslaget efter vores opfattelse ogsa en god balance i forhold til den gvrige, lokale og re-
gionale, kollektive trafik, siger Michael Nielsen.

Fjernbusser er en del af den kollektive trafik
- Forslaget stiller ogsa - med rette - store krauv til, at fiernbuoperatarerne sikrer en palidelig betjening med mindst en
dobbelttur fem af ugens dage. Det er i trad med det ansvar, busbranchen gnsker at patage sig for at blive en integre-
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ret del af det kollektive trafiknet, og vi arbejder ogsa med dette pa andre punkter som for eksempel mulighed for at
give de samme rabatter til studerende, pensionister og bern, som de far hos DSB og trafikselskaberne, visning af
fiernbusrejserne pa Rejseplanen.dk og adgang til stoppesteder og terminaler, siger Michael Nielsen.

Transportministeriets forslag om fiernbusser - kort:

Afstandskravene ensrettes og saenkes til ét landsdeekkende afstandskrav pa minimum 75 kilometer mellem
fiernbuspassagerens pa- og afstigning

Betjeningskravet ages fra én afgang fire dage ugentligt til mindst en dobbelttur fem gange ugentligt
Tilsynsgrundlaget og sanktionssystemet over for branchen skaerpes med det formal at undga snyd i branchen

Interesserede kan leese udspillet “Nemmere kollektive trafik” - her:

Interesserede kan leese mere om Danske Busvognmaends indspark til EU-kommisionens transportinitiativ og forsla

get om en minimumsleengde pa 75 km her:

Demente kan trygt tage med Midttrafiks busser

Med en Bista-nal pa jakken kan demente signalere behov for ekstra hjaelp hos chauffgrer og
kontrollgrer i Midttrafiks busser. Det er resultatet af en forsggsordning, der baserer sig pa et
samarbejde mellem Midttrafik, Sundhed og Omsorg, Aarhus Kommune og DemensHjgrnet.

Midttrafiks bestyrelse har givet grant lys for, at demenssamarbejdet bliver permanent

Siden december sidste ar har demente med tilknytning til DemensHjgrnet i Aarhus haft mulighed for at hente en
Bista-nal til jakken, som de kan have pa, nar de rejser med bussen. Nalen er et signal til chaufferer og kontrollg-
rer om, at de maske star overfor en kunde, der har brug for ekstra hjzelp.

43 demente er i dag tilmeldt sig ordningen, som gar det mere trygt at vaere dement i Aarhus bybusser. Borgere
med demens kan have sveert ved at huske, hvor de har lagt buskortet, mens andre ikke forbinder billetkontrol
med fremvisning af buskort. Midttrafik har derfor oplevet, at en dement borger har faet flere kontrolafgifter,
selvom den demente har et gyldigt pendlerkort.

Med Bista-nalen vil bade chauffgrer og kontrollgrer have mulighed for at hjeelpe den demente. Det giver tryghed
ikke bare hos den demente, men ogsa hos pargrende til den demente. Og det er netop sidstnaevnte gruppe, der
i forbindelse med et fokusgruppeinterview, understregede, at trygheden ved en maerkningsordning kan veere af-
garende for, om en dement fortsat kan og vil bruge bussen.

Et kommende samarbejde mellem DemensHjgrnet og Midttrafiks chauffgruddannelse Fly High skal udvide
chauffgrernes kendskab til demenssygdommen og gere dem endnu bedre til at identificere og vejlede demente
kunder i busserne.

Midttrafiks bestyrelse besluttede pa sit magde 18. september, at ordningen med Bista-nalen og demenssamarbej-
det skal fortsaette som en varig ordning.

Magasinet Bus 9 - 2018



https://www.trm.dk/-/media/files/publication/2018/nemmere-kollektiv-trafik-endelig-til-web.pdf
http://www.db-dk.dk/danske-busvognmaend-reagerer-paa-eus-transportinitiativ

Setra - Daimler brand

Det siges at alle dremme kan gé i
opfyldelse, hvis man har modet til at
opfylde dem.

Vores nye dobbeltdaskker, TopClass S
531 DT, er pA mange méder en drem der
er gaet i opfyldelse - i dobbelt forstand. o™
Dens majestaatiske elegance, moderne
design og imponerende sterrelse kan nu
blive en del af din virkelighed. Tillad dig 5
selv at rejse, taenke og dremme virkelig s
stort - dobbelt op. ]
www.setra.dk

/ ,uﬂmmmll (T

EvoBus Danmark A/S - Setra Busser - Centefvej 3 - 4600 Koige - tel. 5637 00-00 - www.setra.dk


http://www.setra.dk

Kollektiv trafik

Trafikselskab har planer om farerlese
BRT-forbindelser til erhvervsomrade

Movia, der star for den kollektive transport i Hovedstaden og pa Sjeelland, vil sammen med Ballerup
Kommune undersgge muligheden for at indsaette farerlgse busser i et BRT-system fra Malmparken
Station til erhvervsomradet Lautrupgard i Ballerup Kommune

Tanken er, at de fgrerlgse busser skal kgre i deres egen vejbane og dermed blive det farste farerlgse BRT-buskon-
cept i Danmark. Formalet er at reducere treengsel, og gere det lettere at komme til og fra arbejdspladserne i omradet.
Movia peger pa, at komforten i BRT-busserne vil naerme sig komforten i letbaner.

Erhvervsomradet Lautrupgard i Ballerup er ligesom mange andre steder i hovedstadsomradet udfordret af stigende
treengsel. Det giver lange rejsetider, nar folk skal til og fra arbejde. Dansk Industri har opgjort, at der arligt gar 20 mil-
liarder kroner til spilde i kgerne.

Hver dag skal 20.000 borgere til og fra arbejde og studier i Lautrupgard-omradet. Og da Malmparken station ligger
over 600 meter derfra, er mange afheengige af at tage bussen det sidste stykke af vejen.
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Nu har Movia sggt penge af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens pulje til investering i kollektiv bustrafik til at under-
s@ge, om den kollektive transport til Lautrupgard-omradet kan styrkes ved at indsaette farerlgse busser i deres egen
vejbane. Der er tale om et BRT-koncept, som star for Bus Rapid Transit, og vil - i fald projektet senere realiseres -
veere det farste forseg med et farerlgst BRT-buskoncept i Danmark og ogsa et af de farste forsgg i Europa.

- Som en af landets betydelige erhvervskommuner har Ballerup Kommune stor opmaerksomhed pa fremkommelig-
hed for alle trafikanter. Dagligt pendler 35.000 borgere til arbejde i Ballerup. Ballerup Kommune er i teet dialog med
virksomhederne om deres behov og udfordringer. Igennem en arraekke har virksomheder og kommune samarbejdet
om mobilitet, med henblik pa. at udnytte kapaciteten optimalt. | Ballerup Kommune ser vi frem til at involvere virk-
somhederne i Lautrupgard-omradet i arbejde med at kvalificere dette nye tiltag, siger Carsten Riis, der er direktar for
By, Erhverv og Miljg i Ballerup Kommune.

- | Movia er vi optaget af at lgse borgernes og virksomhedernes mobilitetsbehov. Traengsel i de store by- og erhvervs-
omrader, som for eksempel Lautrupgard-omradet, er en stigende udfordring. Derfor vil vi gerne undersgge, hvordan
farerlgse BRT busser kan fa borgerne endnu hurtigere frem til deres arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner,
siger Movia’s Plandirektar Per Gellert.

Forventningen er, at et farerlgst BRT-buskoncept kan give et betragteligt kvalitetslgft for de 3.500 daglige borgere,
der dagligt bruger stoppestederne i Lautrupgard.

Det bliver nemmere at komme frem, nar bussen kan kere i sin helt egen bane, og stoppestederne bygges om il sta-
tionslignende forhold med brede perroner, gode venteforhold og et hgijt niveau af trafikinformation.

Farerlgse busser er oplagte at teste pa BRT-straekninger, da bussen karer adskilt fra den gvrige trafik, og dermed
mader feerre trafikale forstyrrelser. Straekningen fra Malmparken St. til Lautrupgard er derudover veloplagt, da den er
forholdsvist kort - cirka to kilometer - med kun ét vanskeligt kryds.

Fakta - fererlose busser og BRT

+ Movia har sggt Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om én million kroner til en forundersggelse. Undersagel-
sen skal klarleegge om farerlgse busser som karer i egen bane kan veere med til at sikre bedre kollektiv
transport til de mange virksomheder og uddannelsesinstitutioner i Lautrupgard. Unders@gelsen forventes at
starte op i 2019

* Farerlgse busser er nemmere at implementere nar de karer i egen bane, end nar de karer i blandet trafik.
Det skyldes, at det at bussen karer i sin egen bare ggr det enklere og mere sikkert at implementere farer-
lgs teknologi. Lautrupgard vil derfor med fordel kunne fungere som et attraktivt forsegsmiljo for farerlgs
busdrift

«  BRT-konceptet er nyt i Danmark. Kgbenhavns Kommune og Movia etablerede den farste BRT-lignende
streekning i Danmark i 2014. De separate busbaner ligger pa streekningen mellem Ngarreport St. og Rypar-
ken St. Her karer busserne ca. 2,5 km. helt adskilt fra den gvrige trafik. Samtidig er stoppestederne bygget
om til stationslignende karakter med brede perroner, gode venteforhold og et hgjt niveau af trafikinforma-
tion

+  Movia abnede sammen med Region Hovedstaden, Region Sjeelland og Metroselskabet Danmarks farste
farerlgse bus i rute 28. maj 2018. Bussen karte 65 dage pa Sjeellands Universitetshospital, Kege, hvor den
har bragt 6.500 patienter og pargrende mellem ambulatorierne i vandrehallen. Det var den farste i en
reekke af tre forsgg, som skal samle erfaringer om, hvordan farerlgs teknologi giver mere mobilitet til bor-
gerne. Naeste forsag forventes at ga i gang i starten af 2019 pa Slagelse Sygehus
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Nordjysk projektleder fik pris pa verdenskongres

Pa Verdenskongressen for intelligente transportsystemer i Kabenhavn i sidste uge blev en af initia-
tivtagerne, projektleder Svend Tefting fra Region Nordjylland, haedret med en pris for sit mangearige
arbejde med @get mobilitet og nye transportteknologier pa bade regionalt, nationalt og internationalt
plan

Svend Tefting, som til dagligt er projektleder i Region Nord-
jylland, modtog en specialpris for sit arbejde, som siden 2001
har veeret med til at skabe @get opmaerksomhed omkring
mobilitet og nye transportteknologier bade i Nordjylland, re-
sten af Danmark og i hele verden.

Svend Tgfting er mangearig formand for interesseorganisa-
tionen ITS Danmark og har siddet i bestyrelsen for den euro-
peeiske organisation ERTICO, som arrangerer ITS
Verdenskongressen hvert tredje ar. Ud over at treekke Ver-

denskongressen til Kgbenhavn i ar har Svend Tefting tidli- Jacob Bangsgaard, direktar for ERTICO; Svend Taf-
gere medvirket til at fa kongressen til Aalborg i 2007, ligesom ting, projektleder i Region Nordjylland; Steffen Ras-
han generelt har sat Danmark pa verdenskortet inden for ud- mussen, direkter for ITS Verdenskongressen; Frank
vikling af de sakaldte intelligente transportsystemer, som Jensen, overborgmester i Kebenhavns Kommune.

daekker over teknologier og services, der eksempelvis kan
sikre en mere effektiv trafikafvikling og @get trafiksikkerhed.

- Jeg er meget stolt over anerkendelsen, og ikke mindst er jeg glad for, at jeg gennem arene hos bade Region Nord-
jylland og Nordjyllands Amt har haft mulighed for at udvikle intelligente transportsystemer pa globalt plan med et so-
lidt regionalt afsaet. Vi har i Nordjylland arbejdet sa malrettet med mobilitetsomradet, at resten af landet nu kommer
pa besag for at blive inspireret. Det viser lidt om, at vi er pa rette vej, siger Svend Tafting.

Nordjylland med forrest i feltet inden for ITS
Region Nordjylland har gennem mange ar arbejdet malrettet med udvikling og anvendelse af ITS for at forbedre den
nordjyske mobilitet og trafiksikkerhed. Det har skabt resultater - blandt andet pa grund af gode samarbejdsrelationer.

- Vi har gennem alle arene haft visionzere regionale politikere, som har gnsket at seette dagsorden og holde Nordjyl-
land forrest i feltet pa ITS-omradet. Og sa har vi haft Svend Tefting, som med sin faglige indsigt samt sit store net-
veerk har veeret dygtig til at styre vores mange initiativer sikkert i mal, siger Henning Christensen, regional
udviklingsdirekter i Region Nordjylland.

Et af de nyeste nordjyske initiativer er app’en MinRejseplan, som er udviklet i samarbejde med Nordjyllands Trafik-
selskab, og som blev lanceret i foraret. App’en giver brugeren et nemt overblik over og mulighed for betaling af en
rejse fra A til B, hvor der undervejs bade kan anvendes kollektiv trafik og delebiler med videre.

MinRejseplan, som er den fgrste app af sin slags i Danmark, blev praesenteret pa Verdenskongressen i Kgbenhavn i
kategorien "Mobility as a service’, hvor der var fokus pa nye lgsninger, som ger det muligt at blive transporteret pa en
mere miljgvenlig made ved at anvende transportmidler der er tilpasset den enkelte rejse.

App’en blev i forbindelse med kongressen tilbudt til alle delegerede, som dermed fik et hurtigt overblik over og nem
adgang til transportmuligheder i Kgbenhavn under deres besgg - en verdenspremiere som blev godt modtaget.

Magasinet Bus 9 - 2018



viB

GROUP

Danmarkspremiere

Isuzu NovoCiti LiFe

Lille mangvredygtig bus med lavt breendstofforbrug
8 meters lavgulvsbus - lveco NEF 4 motor - Allison Automatgear
60 Passager - 21 sidepladser / 39 stapladser

KOM TIL ABENT HUS
med gode tilbud & lidt godt til ganen

Karlslunde
9. Okt. - kl. 15-19

Motorgangen 13 - 2690 Karlslunde

Christiansfeld
12. Okt. - kl. 15-19

Kongensgade 38 - 6070 Christiansfeld

Isuzu

Turgouise - Novo Lux - CitiPort mfl.

Mercedes Benz

Den nye model - “Limousinekgrsel”

VW

Caddy

VBI Group TIf. 74 56 13 26



http://www.busimport.dk

Hollandske VDL, der de seneste ar harleveret el-busser til operatarer i en raekke europeeiske lande, skal levere el-bus-

ser ti Arriva | Kebenhavn.

(Foto: Jesper Christensen)

El-busser karer ind i Hovedstaden
- i slutningen af naeste ar

Fra december 2019 vil busserne pa linje 2A og en ny linje 18 kare pa el. Det er resultatet af et
udbud, som Movia netop har gennemfgrt for Kabenhavns og Frederiksberg Kommuner. Movia peger
pa, at el-busser stgjer vaesentligt mindre end dieseldrevne busser, og at der ikke er lokal udledning
af eksempelvis CO2, NOx og partikler, nar de kerer i gaderne

Samlet vil 41 el-busser pa den nye linje
2A og en ny linje 18 forbinde Tingbjerg
med Refshalegen og Emdrup Torv med
Lergravsparken Station.

| Kabenhavn er overborgmester Frank
Jensen (S) glad for de nye el-buslinier,
der er i trad med kommunens beslutning
om at udskifte alle byens busser med el-
busser senest i 2030. Star det til over-
borgmesteren, skal udskiftningen ske
allerede i 2025.

- | Kgbenhavn arbejder vi benhardt pa at
fa udskiftet alle de nuvaerende busser

Fakta - milisegenskaber ved elbusteknologi:

+ El-busser er tre-fire gange mere energieffektive end alminde-
lige busser. En ny dieselbus anvender tre-fire gange mere
energi til fremdrift end en el-bus

* El-busser stgjer vaesentligt mindre end dieselbusser - isaer nar
de seetteri gang

«  El-busserne karer 100 procent pa elektricitet. Nar udetempera-
turen kommer under fem grader, anvender busserne syntetisk
biodiesel (HVO) til opvarmning af bussen. Det skyldes, at op-
varmning af en el-bus, nar udetemperaturen kommer under
fem grader, kraever rigtig meget el og dermed laegger beslag pa
en stor del af batterikapaciteten
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med grenne alternativer hurtigst muligt - sa kabenhavnerne kan traekke vejret dybt og frit uden at skulle bekymre sig
om helbredet, siger Kgbenhavns overborgmester Frank Jensen (S).

- Pa Frederiksberg gleeder vi os over, at samarbejdet med Kgbenhavns Kommune og Movia har resulteret i, at der nu
kommer til at kare elbusser pa to buslinjer. Udover en CO2-reduktionen pa 20 procent i busdriften pa Frederiksberg
kan vi alle se frem til en betydelig stejreduktion i byrummet, siger Frederiksbergs borgmester Jargen Glenthgj (K).

Movia er sammen med kommuner og regioner i gang med en stor omstilling af busdriften til granne drivmidler. Her er
el-busser en interessant teknologi - ogsa for operatererne.

- Med udbuddet har Movia nu kontrakter med tre forskellige operatgrer om drift af elbusser, og vi er meget glade for,
at flere busoperatarer er kommet med pa den granne klimadagsorden. Skiftet fra diesel til el er en stor omstilling for
den enkelte operatgr, og her yder branchen en stor indsats i disse ar. At fa den nye teknologi til at blive til god, sikker
service er en meget stor opgave for operatgrerne og deres medarbejdere, siger Movia’s administrerende direktar
Dorthe Nghr Pedersen.

Udbuddet af linie 2A blev vundet af Arriva, mens linie 18 blev vundet af Anchersen. El-busserne, der skal kare pa
linie 2A, vil blive ladt op gennem ladeinfrastruktur i byrummet, mens el-busserne pa linie 18 lades vi blive ladt op i ga-
rageanlaegget.

Fakta om de to linier i Hovedstaden:

«  Linie 2A omlzegges pa Amager og linie 18 bliver en ny linje, som etableres i sommeren 2019,
nar Metrocityringen abner

*  Der har de seneste to ar kert to el-busser blandt almindelige busser pa linje 3A for at teste el-
busteknologien. De to nye buslinjer bliver de farste "rene” el-buslinjer i hovedstaden

«  Omleegningen af de to buslinjer fra diesel til el betyder, at busserne i den kollektive transport i
Kebenhavn udleder 18,8 procent mindre CO2 og 10,4 procent mindre NOx. Tilsvarende udle-
der busserne i den kollektive trafik i Frederiksberg Kommune 22,9 procent mindre CO2 og 22
procent mindre NOx. Reduktionen i udledningen er set i forhold til Movia’s miljgregnskab for
2017

+  Kgbenhavns Kommune besluttede med Budget 17, at alle byens busser fremover skal udbydes
som elbusser eller busser med tilsvarende miljg- og stgjegenskaber. Kommunen har samtidig
et mal om at blive verdens farste CO2-neutrale hovedstad i 2025. Med de to nye buslinjer vil 15
procent af busdriften i Kebenhavns Kommune vaere omlagt til elbusser i slutningen af 2019

*  Frederiksberg Kommune har et mal om, at vaere CO2-neutrale i 2035 og fossilfri i 2050. Yder-
mere har Frederiksberg Kommune besluttet, at fremtidige udbud af busdrift skal veere med krav
om emissionsfri drift

+  Movia modtager statte fra EU’s ELENA facilitet under Horizon 2020 programmet til at forberede
omstilling af busser og havnebusser til eldrift

«  Sammen med kommuner og regioner pa hele Sjaelland har Movia en malsatning om fossilfri
busdrift i 2030. | 2030 skal bustrafikkens udledning af NOx og partikler desuden veere reduceret
med henholdsvis 97 procent og 92 procent i forhold til 2008-niveau
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Det er ledbusser fra hollandske VDL, som Arriva vil indssette pa Linje 2A i Hovedstande fra december 2019.
(Foto: Jesper Christensen)

Operater efter udbud med elbusser:

- Vi en steerk ambition om at ga forrest
i den grenne omstilling

Arriva vandt en stor del af Movia’s udbud A17 og skal kare en reekke buslinjer i Kgbenhavn, Ballerup
og Egedal. Arriva vinder blandt andet buslinje 2A, hvor busserne erstattes med elbusser. Her ind-

saetter Arriva fra december naeste ar 21 nye 18 meter lange el-busser, som skal leveres af holland-
ske VDL

De 21 el-busser erstatter alle de nuveaerende dieselbusser, sa alle busser pa linje 2A fra december naeste ar vil kare
pa el. Arriva peger pa, at el-busser er mellem tre og fire gange mere energieffektive end almindelige dieselbusser. En
ny dieselbus anvender tre-fire gange mere energi til fremdrift end en el-bus.

Derudover er el-busserne betydeligt mere stgjsvage og udleder hverken CO2, NOx eller partikler der, hvor de karer.
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- | Arriva har vi en steerk ambition om at ga forrest i den grgnne omstilling og vaere med til at bidrage positivt til fremti-
dens kollektive trafik. At vi i fremtiden skal kare buslinje 2A pa el kommer til at bidrage markant til bade Arriva’s og
Kebenhavns vision om et bedre miljg uden stgj og forurening. Sa vi er rigtig glade og stolte over at veere med il
denne udvikling, og vi gleeder os til fortsat at byde passagererne velkommen i bus 2A, siger Jens Boe Jacobsen, der
er Business Development Direktar i Arriva.

Udsigten til de CO2-neutrale elbusser vaekker gleede hos Kabenhavn Kommunes overborgmester og Frederiksbergs
borgmester. Omlaegningen fra diesel til el pa buslinje 2A harmonerer med Kgbenhavn Kommunens beslutning om at
udskifte alle byens busser med elbusser senest i 2030.

- | Kgbenhavn arbejder vi benhardt pa at fa udskiftet alle de nuvaerende busser med grgnne alternativer hurtigst mu-
ligt — sa kebenhavnerne kan traekke vejret dybt og frit uden at skulle bekymre sig om helbredet,” siger Kabenhavns
overborgmester Frank Jensen (S).

- Pa Frederiksberg gleeder vi os over, at samarbejdet med Kgbenhavns Kommune og Movia har resulteret i, at der nu
kommer til at kare elbusser pa to buslinjer [2A og 18]. Udover en CO2 reduktionen pa 20 pct. i busdriften pa Frede-
riksberg kan vi alle se frem til en betydelig stgjreduktion i byrummet, siger borgmester Jargen Glenthg;j (K).

Kebenhavnerne og borgerne pa Frederiksberg kan med el-busserne pa Linje 2A se frem til renere luft og mindre stgj
i byens gader.

Storskalaproduktion af brinttankstationer
er sat i gang i Danmark

Den norsk baserede virksomhed, Nel ASA, har officielt abnet sin nye fabrik i Herning, hvor der pro-
duceres brinttankstationer. Det hgjteknologiske storskala produktionsanleeg har en arlig kapacitet pa
300 brinttankstationer af typen Nel H2Station

- Abningen af vores nye H2Station-fabrik i Herning mar-
kerer starten pa en ny fase i hele branchen. Med abnin-
gen af dette storskala produktionsanleeg understgattes
udrulningen af brintinfrastruktur til 100 procent nul-emis-
sion transport pa det globale marked. Ydermere er dette
et ngdvendigt skridt for at optimere vores produktion af
H2Station og dermed etablere stordriftsfordele, siger
Jon André Lakke, der er administrerende direktar for
Nel.

e

Fabrikken producerer den mest kompakte H2Station pa det globale marked med en kapacitet pa op til 300 H2-statio-
ner pr. ar. Serieproduktionen er designet efter LEAN-princippet og seetter nye standarder for produktion af tanknings-
udstyr til det voksende brintmarked. Pa fabrikken fremstilles H2Station med bade CE- og UL-certificering pa samme
produktionslinje, hvilket resulterer i en fortsat hgj sikkerhed i produktet, samt en @get omkostningseffektivitet i pro-
duktionen.

- Med abningen af denne fabrik vil vores kunder og partnere opleve, at Nel kan supportere den voksende eftersparg-
sel af H2Station-lgsninger, samt forblive en palidelig og attraktiv partner fremadrettet, siger siger Jon André Lakke.
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EU-Parlamentets miljgudvalg vil skubbe
flere elbiler ud pa vejene i 2030

Fire ud af ti biler skal vaere elektriske i 2030, bilproducenterne skal skaere 45 procent af deres pro-
ducerede bilers CO2-udslip, og bilerne skal testet for CO2-udslip. Det er budskabet fra EU-Parla-
mentets miligudvalg, som mandag har vedtaget en rapport om CO2-udslip fra biler

Med vedtagelsen af rapporten foreslar EU-Parlamentets miljgudvalg at seette skrappere krav for producenternes nye
bilers samlede CO2-udslip i 2030 pa en 45 procents reduktion frem for de 30 procent, som EU-Kommissionen har fo-
reslaet. Der til kommer et umiddelbart krav om en 20 procents reduktion i 2025. Den foreslaede lovgivning vil stille til-
svarede krav til varebiler.

De bilproducenter, der ikke lever op til malene, skal ifglge miljgudvalget bidrage til EU’s budget, hvor pengene vil
blive brugt til at efteruddanne bilindustriarbejdere, der vil blive pavirket af aendringerne i produktionen.

Den vedtagne rapport fra EU-Parlamentets miljgudvalg indeholder ogsa forslag om, at bilproducenterne skal sikre, at
0-udslip og lav-udslip keretgjer (ZLEV-keretgjer, der udleder mindre end 50 g CO2/km) har en markedsandel pa 40
procent af de solgte nye biler og varebiler i 2030 og 20 procent i 2050.

Udvalget foreslar ogsa, at bilernes CO2-udslip skal testet under virkelige forhold i stil med den nyligt introducerede
NOx-kontrol. Testen skal veere indfert i 2023.

Miljgudvalgets vedtagne rapport skal til afstemning i EU-Parlamentet under parlamentets samling 1. 4. oktober i
Strassbourg.
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Danmark underskriver erklaering
om at styrke gren transport

VLAK-Regeringen har tilsluttet sig en international erkleering, der skal styrke udviklingen inden for
gren transport og samtidig saette skub i udbredelsen af karetgjer, der ikke belaster miljget med CO2,
hvor de opererer

CO2-udledningen fra transportsektoren er - ikke blot i Danmark - men ogsa pa verdensplan en af de sterste udfor-
dringer i forhold til klimaforandringerne. Ifglge tal fra OECD ventes udledningerne fra transport frem mod 2050 at
stige med op mod 60 procent pa verdensplan. En udvikling, der ikke ser ud til at vende uden politiske tiltag.

Derfor har Danmark sammen en reekke lande tirsdag tilsluttet sig en erkleering, der skal styrke det politiske fokus pa
CO2-reduktionen inden for transport. Blandet andet vil landene accelerere omstillingen til gran transport, arbejde for
at fa grennere offentlig transport, udbygge med en intelligent infrastruktur, fremme en baeredygtig, cirkuleer gkonomi
0g @ge luftkvaliteten i byerne.

- Med Birmingham-erkleeringen far vi sendt endnu et vigtigt signal til bilindustrien om, at tiden for benzin- og dieselbi-
ler for alvor er ved at rinde ud. Vi har allerede sammen med andre lande markeret os skarpt i EU for et ambitigst re-
duktionsmal for nye biler i 2030 pa mindst 40 procent. Og inden laenge kommer regeringen med vores klimaudspil,
hvor omstillingen til grgn transport vil veere i fokus, siger energi- forsynings- og klimaminister Lars Chr. Lilleholt (V).

Erkleeringen blev underskrevet i den engelske by Birmingham. De @vrige medunderskrivere er Storbritannien, Frank-
rig, Indonesien, Italien, Portugal, Australien, Barbados, Holland, Hviderusland og De Forenede Arabiske Emirater.
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Hollandsk busproducent kerer ud
med elektriske laventre-busser

VDL, som i december naeste ar har el-busser i drift i Danmark, introducerer nu elektriske laventre-
busser pa 12 og 12,9 meter med en raekkevidde pa mellem 100 og 200 km. De elektriske laventre-
busser fra VDL hedder Citea SLE Electric og bliver leveret med den nyeste generation af
batteripakker

VDL betegner udvidelsen af det elektriske Citea-program med en laventre-bus for et naturligt skridt mod en mere bee-
redygtig kollektiv transport. VDL fremhaever, at de to nye Citea laventre-busser ligesom dieseludgaverne er ideelle for
by-karsel og lokal-kersel, og at de fas med flere forskellige der-lgsninger og fleksible indretningsmuligheder. Begge
Citea SLE Electric-versioner supplerer VDL's mindre Citea LLE-99 Electric, der i dag er indsat pa regionale ruter i
Holland og Luxembourg.

Citea SLE Electric bliver som standard leveret med en batteripakke pa 216 kWh, men kan som en mulighed leveres
med en batteripakke pa 288 kWh. Batteripakkerne vil give VDL Citea SLE Electric en raekkevidde mellem to oplad-
ninger pa 100 og 200 kilometer uden behov for supplerende opladning ind i mellem.

Begge busser - 12,0 meter og 12,9 meter - bliver som standard leveret med en CCS-plug, Som tilvalg kan busserne
leveres med en tagmonteret pantograf med en kapacitet pa op til 450 kW.

Ifalge VDL abner den nye generation af batterier VDL Citea SLE Electric en operationsraekkevidde pa op til 500 kilo-
meter dagligt, hvilket betyder, at VDL's elektriske busser giver operatarerne en starre grad af fleksibilitet og flere mu-
ligheder for at opna det bedste match i forhold til kundernes krav og deres operationelle muligheder.
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DSB reducerer ultrafine partikler med 80 procent

Labende tiltag for at begraense partikeludledningen fra DSB’s aldrende ME-lokomotiver har haft en
markant effekt. DSB indarbejder nu et nyt tiltag, som sammen med de tidligere tiltag skal nedbringe
mangden af ultrafine partikler med 80 procent. Det @kologiske Rad hilser tiltaget velkommen

Gennem de seneste fem ar har DSB indarbejdet og afpravet en reekke tiltag for at nedbringe maengden af ultrafine
partikler i togene. Det seneste tiltag er udskiftning af breendstofdyser og cylinderenheder pa forelgbig ét ME-lokomo-
tiv. Ombygningen af lokomotiverne er en velafpravet Igsning. DSB forventer at have ombygget seks lokomotiver ved
udgangen af 2018 og alle 33 ME-lokomotiver ved udgangen af 2019.

- Det er rigtig godt, at DSB har gennemfart alle disse tiltag, der nedbringer forureningen, siger Kare Press-Kristensen
fra Det @kologiske Rad. Han understreger, at det er vigtigt at fortseette med flere og forskellige metoder til at ned-
bringe forureningen yderligere.

DSB’s miljachef Jesper Malgard forklarer, at sammenlignet med situationen for fem ar siden har DSB'’s Igbende tiltag
medfgrt en reduktion af forekomsten af ultrafine partikler i DSB’s Dobbeltdaekker-vogne med 80 procent.

- Det seneste tiltag med udskiftning af breendstofdyser og cylinderenheder pa ME-lokomotiverne medfarer en mere
effektiv forbraending i motoren. Vi udleder markant mindre sort rgg og lugt af diesel, vi opnar en mindre reduktion af
energiforbruget og en markant reduktion i forbruget af smareolie, siger Jesper Mglgard.

Oversigt pa lebende tiltag pa DSB's ME-lokomotiver:

« DSB har Igbende reduceret forekomsten af ultrafine partikler

« 12013 malte Teknologisk Institut en koncentration af ultrafine partikler i DSB’s Dobbeltdeekker-vogne pa
370.000 ultrafine partikler inden for en kubikcentimeter

«  Samtidig testede DSB et nyt filter i indsugningen til klimaanlezeggene i dobbeltdaekkervognene. Det nedbragte
antallet af ultrafine partikler til 220.000. Filterne blev monteret i 2014

| efteraret 2013 installerede DSB emissionskit, der rensede udstadningsgasserne. Alle DSB’s 33 ME-lokomoti-
ver har emissionskittet implementeret. Det nedbragte antallet af ultrafine partikler til 160.000

+ Med udskiftningen af braendstofdyserne og cylinderenhederne reduceres partikelantallet til 70.000

Tallene er gennemsnitstal for malinger pa straekningen fra @sterport til Nykabing F, hvor et ME-lokomotiv treekker
vognene, og ragfanen laegger sig ned over vognene. Nar lokomotivet skubber vognene, er partikelantallet markant
mindre.

Fra 2021 begynder DSB at modtage de nye, mere miljgvenlige ellokomotiver, der erstatter de aldrene ME-lokomoti-
ver.
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Tysk-bygget eltog kerer
pa skinner uden luftledninger

Trafikselskabet Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachsen (LNVG) og Eisenbahnen und Ver-
kehrsbetriebe Elbe-Weser (EVB) i Bremervorde satte sgndag de farste to elektriske tog uden luftled-
ninger i drift. Togene far deres energi fra brint under tryk, som via breendselsceller skaber energi il
togenes el-motorer

Leverandgren at togene er den franske Alstom-koncern, der har skabt en elektrisk udgave af sit Lint-tog, der blandt
andet er kendt i Nordjylland, hvor de som dieseltog dagligt kerer i den regionale togtrafik fra Skarping i Himmerland
via Aalborg til Hjarring, Frederikshavn og Skagen - og mellem Hjarring og Hirtshals.

Den elektriske udgave, iLint, hvor brint under tryk er energibaereren, er hidtil leveret kgreklare i to eksemplarer. To-
gene er bygget pa Alstom's fabrik i Salzgitter, som skal bygge yderligere 14, der skal pa skinnerne i Niedersachsen i
lgbet af de kommende ar frem til slutningen af 2021.
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De elektriske iLint-tog har et system, hvor brint og ilt reagerer i en braendselscelle og skaber elektricitet, som driver
togenes el-motorer. Tilbage bliver sa vand, der ma siges at meget lidt miligbelastende med hensyn til udslip af bela-
stende stoffer som eksempelvis CO2, NOx og partikler, som vil veere udslippet fra et dieseldrevet tog.

Det store miljgspargsmal med togene er sa, hvordan brinten i tryktankene er produceret. | Tyskland kommer brint fra
naturgas og er dermed ikke specielt baeredygtigt i den store sammenhang. Men brint kan ogsa produceret med
strgm - elektrolyse - og med baeredygtig stram bliver brintproduktionen Iaftet med op pa et baeredygtigt niveau, og sa
ser miljg-regnskabet betydeligt bedre ud. | dag er der elektrolyseanleeg til brintproduktion i eksempelvis Sverige, og
teknikken gennemgar en accellererende udvikling. Bade med hensyn til brint under tryk og med brint "lagret" i metha-
nol (treesprit) eller myresyre.

Det naeste spargsmal er sa, hvordan det gkonomiske regnskab ser ud. Systemer til brintproduktion via elektrolyse er
i dag under udvikling, sa prisen pa brint produceret pa denne made er stadig hgj - men den er faldende.

Pa det skonomiske felt er systemet med tryktanke il brinten og breendselscellesystemet til el-produktionen ogsa i
den dyre ende sammenlignet med traditionelle energisystemer med en dieseltank og en forbraendingsmotor. Men i
takt med, at systemerne bliver udviklet og produktionen af systemernes enkeltdele bliver starre, vil prisen fortseette
nedad.

| Niedersachsen handler projektet ogsa om, at industriudvikling og om udskiftning af omkring 120 dieseltog, der et
efter et kerer mod deres sidste remiseophold i Igbet af de kommende 30 ar.

Projektet med iLint-togene med brint som energibaerer til el-motorerne har faet statte fra den tyske forbundsregering
via et nationalt innovationsprogram for brint og breendselscelleteknologi.

Eisenbahnen und Ver-
kehrsbetriebe Elbe-
Weser transporterer
arligt omkring 2 millioner
passagerer i sine tog, og
omkring 4 millioner pas-
sagerer i sine busser.

(Foto: René Frampe)
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Indtryk fra en messe:

Busserne er blevet forbundet

-nu skal de veere baredygtige

Torsdag 27. september lukkede den store internationale messe for erhvervskaretgijer - IAA i Hanno-
ver - sine dare for sidste gang i denne omgang. | en god uge kunne transportinteresserede se en
del af det nyeste materiel til persontransport. | denne artikel bringer vi et indtryk af, hvad der var et
af de store temaer pa arets IAA

Af Jesper Christensen

Et af de store temaer pa IAA-messen - maske det sterste - var baeredygtig transport. For to ar siden var det store
pang-ord - forbindelser. Men det er ved at vaere dagligdag med tradlgst forbundne busser inklusiv passagerer, der er
i tradlgs forbindelse med eksempelvis trafikselskabet.
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De forskellige producenter af busser, der havde valgt at udstille pa IAA Nutzfahrzeuge i Hannover, viste, hvad de
havde at byde ind med, nar persontransporten skal kare mod fremtiden ad en baeredygtig busbane.

Lad os tage Mercedes-Benz ferst - blot fordi Mercedes-Benz’ hybride udgave af Citaro-bybussen blev karet som Bus
of the Year 2019. Ud over den hybride bus markerede Mercedes-Benz sig ogsa med den nye eCitaro - en hel-elek-
trisk bybus, som er ved at veere klar til serieproduktion, og som allerede er afsat il flere operaterer flere steder i Tysk-
land.

E-

Sikkerhed er ogsa et centralt
punkt i moderne busproduk-
tion. Mercedes-Benz har en
lang reekke forskellige tiltag
pa omradet, som kunne ses i
den gule sikkerhedsbus.

Mercedes-Benz eCitaro er
knap i serieproduktion
endnu. Men den var med pa
messen - og den pa forhand
solgt til busoperatgrer i Ham-
burg og Berlin.



Traton Group omfatter blandt andet VW's er-
hvervskaretajer. Her en el-bus til det sydameri-
kanske marked.

Og en elektrisk MAN-bus til det
europeeiske marked.

| en anden hal holdt Traton Group til. Traton er navnet pa den feelles organisation, der omfatter MAN Truck & Bus,
VW Nutzfahrzeuge og Scania.

Sidstnaevnte var mest om sig, da Scania have en hel-elektrisk bybus karende som shuttlebus pa messeomradet.
Den lydsvage bus supplerede andre rene dieselbusser og hybride busser pa en yderst behagelig made set ud fra en
besggenes synspunkt, stgjsvag og uden duft af diesel. Det leverede de hybride busser fra Hannovers trafikselskabet
ogsa for det meste - men dieselbusserne....

Inde pa Traton Group’s stand kunne man sa se en Scania Interlink med gasmotor - med ren biogas vil den kunne
kare CO2-neutralt. Biogasbussen blev suppleret af en hybridbus, som ogsa kan nedbringe CO2-udslippet.

Hos MAN pa nabostanden kunne man blandt andet se en prototype af de elektriske busser, som skal testes i de
kommende maneder - og som ventes sat i serieproduktion i 2020.
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Hos den fjerde store europaeiske produ-
cent af busser, som havde valgt at deltage
pa IAA, var Volvo Busser, der for flere ar
siden meldte ud med, at fremtiden for by-
busser var elektrisk. Volvo Busser havde
faet plads pa Volvo's stand med en Electric
Hybrid, som kan lades op med via en pan-
tograf pa taget.

Volvo Electric Hybrid pa IAA.
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Italienske Iveco havde op til IAA-messen
taget en markant beslutning og sat skilte med
adgang forbudt for diesel-karetgjer op rundt
om deres stand. Alle de udstillede keretgjer
kunne betegnes som baeredygtige med hen-
syn til deres energiforbrug. Iveco viste bade
en to-akslet el-bus og en elektrisk led-bus
frem pa sin stand - og sa en naturgasbus.

Iveco peger, at den el, som busserne skal
bruge, selvfalgelig skal veere gran, for at bus-
serne kan kaldes baeredygtige, og at natur-
gassen skal vaere biogas produceret ud fra
eksempelvis affald. Det er interessant at se,
at en stor koncern som Iveco melder sa klart
ud med hensyn til den baeredygtige fremtid.
De baeredygtige busser holder klar - sa er det blot op til trafikselskaber og operatarer at taenke baeredygtigt i beslut-
ninger, krav, udbud og indkgab.

Pa messen var der ogsa producenter, der udelukkende producerer el-busser - eksempelvis kinesiske BYD. Men
hvad BYD har at byde pa i gjeblikket ma vente til Magasinet Bus 10 - 2018.

Det var interessant at konstatere, at busproducenter som hollandske VDL og polske
Solaris i ar havde valgt IAA fra og i stedet var kert til Berlin med deres busser for at
deltage i Innotrans-messen. Innotrans-messen i Berlin har fokus pa persontransport
med bade tog, letbaner, sporvogne og altsa ogsa busser. | ar besagte omkring
160.000 mennesker de 3.062 udstillere, der havde valgt Innotrans som udstillingssted.
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Hybridbus fra Mercedes-Benz blev drets bus

Juryen bag International Bus and Coach of the Year-prisen har udpeget Mercedes-Benz Citaro Hy-
brid som Bus of the Year 2019. Prisoverraekkelsen fandt sted pa Daimlers stand pa IAA-messen i
Hannover 19. september. IAA abner for det brede publikum torsdag med 27. september som sidste
abningsdag

- Bussen er en god og relativ billig lasning, der tilgodeser klimaet og behovet for energibesparelse, specielt hvad
angar bytransport. Bussen kan saettes pa vejene med det samme uden anskaffelse af ny infrastruktur. Sammen med
HVO og/eller biodiesel kan bussen konkurrere med andre alternative breendstoffer om at begraense emission i byom-
rader, lyder det fra Tom Terjesen, der er formand for juryen bag International Bus and Coach of the Year.

- Du kan tjene penge med en kort tilbagebetalingsperiode og stadig spare braendstof, hvilket har en positiv indvirk-
ning pa totalomkostningen, papeger han videre.

Bus Euro Testen

Bus Euro Testen, som dannede grundlag for
voteringen, tager fire dage og starter med at
teste tekniske parametre sdsom bussens ac-
celeration og bremseevne for at fa et indtryk
af karetgjets evner. Under en omfattende to-
dages pravekarsel bliver busserne derefter
testet af jurymedlemmerne pa en rute, som
svarer til en eksisterende busrute pa offent-
lige veje.

Pa denne rute bliver bussen bedgmt pa para-
metre sasom kgreegenskaber, styretgj og
chauffgrens udsyn, adgang til vedligehol-
delse, passagerkomfort, bussens egnethed til
at handtere kerestole og barnevogne, geleen-
dernes placering, renggringsvenlighed, bus-
sens konstruktion, saeder, vinduer osv.
Udover disse parametre, bliver bussen be-
demt pa dens miljgvenlighed, beeredygtighed
samt dens evne til at veere effektiv og gkono-
misk rentabel. Bussen med den hgjeste score
vinder International Bus of the Year prisen.

Juryen bestar af 21 professionelle journali-
ster, der alle er specialiserede i kgretajer for
passagertransport. Alle juryens medlemmer
er frivillige og underlagt strenge krav for at
opretholde neutralitet. Danske Busvognmaend
med Busmagasinet er repraesenteret i juryen
som repraesentant for Danmark.
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Reservedelslageret kommer teettere pa kunderne

Besko A/S, der blandt andet leverer reservedele til lastbiler og busse, kommer endnu teettere pa
kunderne med et nyt naerlager-koncept - BesContainer. Med konceptet gar Besko det nemt for kun-
derne at handtere lagerstyringen og giver hurtig og effektiv adgang til reservedele

BesContainer-konceptet er reelt et transportabelt selvbetjeningslager, som Besko A/S stiller til radighed hos kunden,
som dermed far et skreeddersyet produktsortiment lige indenfor raekkevidde.

Selvbetjeningslageret er en 14 fods container med indbyggede reoler og med plads til omkring 500 varenumre. Den
skal servicere kunden hurtigt og effektivt. Mangler en medarbejder i virksomheden reservedele, kan beholdningen
tiekkes online, hvorefter medarbejderen med et personligt keykort i handen far adgang til containeren og varerne pa
hylden. Alle varer er chipmeerkede og scannes automatisk til fakturering inden medarbejderen forlader containeren.
Besko star for genopfyldning af BesContaineren.

- Som kundernes mobilitetspartner, gnsker vi at tilbyde kunderne ydelser, som skaber veerdi for deres forretning. Det
ger vi naturligvis ved hele tiden at give kunderne en topprofessionel betjening, samtidig med at vi tilpasser l@sninger
og finder det set-up, der er mest optimal for vores kunder, siger direktar i Besko, Kim Jepsen.

- Kunderne skal undga ungdvendig og dyr ventetid, og derfor har vi stor fokus pa at veere i kort leveringsdygtig af-
stand til dem. Med det nye koncept, far kunden bade produkterne teettere pa og far effektiviseret lagerstyringen, siger
Kim Jepsen videre.

De farste to BesContainere er stillet til radighed hos kunder i Korser og Esbjerg.

Besko har afdelinger i Aalborg, Arhus, Herning, Kolding, Padborg, Odense, Greve og Naestved. Her lagerfarer
Besko, stort set alt inden for reservedele og tilbehgr til lastbiler, busser, pahaengs- og saettevogne.
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Spansk koncern kaber polsk busproducent

Den polske producent af eksempelvis el-busser, Solaris, oplyste onsdag 5. september, at alle Sola-
ris-aktier var overtaget af den spanske producent af farst og fremmest togmateriel, CAF (Construc-
ciones y Auxiliar de Ferrocarriles)

Solaris oplyste, at handlen er et resultat af en
proces, hvor den polske busproducent har sggt
efter investorer for at sikre fremtiden. Solaris
Bus & Coach vil blive en del af CAF-gruppen,
som vil sikre, at begge selskaber vil kunne le-
vere fremtidsorienterede |gsninger til kollektiv
transport

[T

CAF (Construcciones y Auxiliar de Ferrocarriles)
har over 100 ars historie bag sig. Selskabet er
noteret pa den spanske bars og arbejder med
design, produktion, vedligeholdelse og levering
af rullende materiel og togvogne. Et andet om-
rade er lgsninger for transport i byer, hvor e-mo-
bility er med i pakken.

CAF leverer Igsninger til kunder over det meste
af verden.

CAF’s administrerende direktar og topchef siger
i forbindelse med kgbet af Solaris, at CAF med
Solaris vil skabe en fgrende virksomhed inden

for mobilitet i byerne. blevet spanskejet.

-

Solaris’ grundlaegger, Solange Olszewska, siger,
at det har veeret en sveer beslutning for ham og hans familie at seelge virksomheden.

- For over 20 ar siden grundlagde min mand og jeg virksomheden, der i dag beskeeftiger naesten 2.500 mennesker
og er aktiv pa over 30 markeder. Jeg ved, at jeg overlader virksomheden i gode haender. CAF vil fortsaette med best
practice i Solaris-navnet og vil lade det vokse yderligere, siger Solange Olszewska.

Busser kabes til ophugning og skrot

Kontakt: Telefon 4015 1188




Til venstre holder feerdige lift- og minibusser fra VBI Minibus & Components Aps i Kliplev. Til hgjre holder nogle raa-
vogne.

Danmarks sterste leverander
af liftbiler og minibusser
bygger op i Kliplev

Vejstruprad Bus Import (VBI) er i dag Danmarks stgrste leverander af liftvogne og minibusser til er-
hvervsmaessig persontransport. Firmaet, der ogsa forhandler Iveco busser og har import af Isuzu
busser til Danmark og Polen, producerer de fleste VBI's egen fabrik i Kliplev i Sgnderjylland

Af Mikael Hansen, journalist for Magasinet Bus

Selv om italienske Iveco er storproducent af liftvogne og minibusser er der langt imellem levering af en Iveco Daily til
en dansk vognmand. Langt de fleste liftvogne og minibusser er fortsat bygget pa et Mercedes Sprinter karosseri

- Sprinteren er det, folk er vant til at kabe. Og kan man ikke give kunden en vaesentlig prisforskel er det sveert at flytte
kunden over i et andet maerke, Iveco Daily er desveerre dyrere end Sprinter, sa den saelger vi meget sjeeldent pa det
danske marked, siger Dan Bork Pedersen, der er direktgr i VBI. Han forklarer videre:

- Vi seelger nogle fa liftvogne og minibusser af andre maerker - Ford, MAN, Fiat eller Renault - men Mercedes Sprin-
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ter er standardvognen.

VBI seelger lidt over 300 liftvogne og minibusser om aret. Leverancerne er i hgj grad styret af trafikselskabernes Flex-
trafikudbud og kommunernes udbud af handicap- og specialkarsel.

Den nye taxilov er endnu ikke slaet igennem i salget af liftvogne og minibusser.
- Der er for fa at de nye tilladelser i spil til at vi kan maerke det pa salget, siger Dan Bork Pedersen.

Han forteeller dog, at VBI har fremstillet en prototype af en luk-
susudgave beregnet til imousinekgrsel. Vognen er praesenteret
pa flere udstillinger i lgbet af aret, men Dan Bork Pedersen er-
kender, at firmaet var for tidligt ud i forhold til markedet.

Egen fabrik i Kliplev

Frem til 2014 fik VBI sine liftvogne og minibusser produceret i
Polen. | foraret 2014 overtog VBI den fabriksbygning i Kliplev,
som tidligere rummede minibusproducenten MCM Karosseri,
som gik konkurs i 2012. Pa rekordtid blev bygningen igen indret-
e tet til opbygning af liftvogne og minibusser. Finn Hansen, der har
veeret i branchen en del ar, er i dag afdelingsleder pa karosserifa-
brikken, som er en selvsteendig virksomhed i VBI-koncernen -
VBI Minibus & Components Aps.

- Vi er en selvsteendig produktionsvirksomhed. VBI er selvfalgelig
den starste kunde, men vi leverer ogsa til andre kunder i Dan-
Dan Bork Pedersen, direktar i VBI Group. mark og udlandet, siger Finn Hansen og fortseetter:

- Vi har udviklet vores eget gulv og vores egne stoleben til liftvogne og minibusser. Og disse to komponenter seelger
vi til mange af vore kolleger i Europa.

Et lettere, staerkere og mere fleksibelt gulv

| en bygning skrat over for karosserifabrikken produceres VBI
eget patenterede gulv til minibusser. Det er Finn Hansen,
som har haft ansvaret for udviklingen af gulvet. Han forklarer:

- Vi har valgt en kombination af krydsfiner og aluminiumsskin-

Finn Hansen er afdelingsleder
pa fabrikken i Kliplev.
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Skinne til fastspaending.

Fleksible komfortsseder star klar til
montering

Minibus er klar til at kare med turister.

ner med Airline-system til stole og karestolsseler.
Det var vigtigt at nedsaette vaegten, fastholde styr-
ken og samtidig gare gulvet mere fleksibelt. Kun-
den kan indenfor vide rammer fastleegge
placeringen af alu-skinnerne.

- Desuden har vi udviklet seerlige stoleben i stal og aluminium til vognens saeder. Det er kombinationen af gulv og
stoleben, der er blevet en succes for VBI.

Gulvet L-Floor er patenteret af VBI. Forud for et sadant patent - og forud for at montere gulvet og stolebenene i den
allerfarste minibus foretages en omfattende og kostbar testprocedure, hvor komponenternes sikkerhed testes efter
strenge EU-normer.

De strengeste normer gaelder for personbiler (M1), som typisk refererer til karsel pa motorvej med 130 km i timen.
Reglerne for minibusser (M2) er noget mere lempelige, og en minibus ma da ogsa hgjst kere 100 km i timen pa mo-
torvej - med tempo 100 godkendelse.

- Vi accepterer selvfglgelig de forskellige regelseet, men tester i henhold til EU-reglerne, siger Finn Hansen og fort-
seetter:
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- Ud over EU-regler er der supplerende danske karetgjsregler, som vi selvfglgelig ogsa overholder. Fra vores syns-
punkt kan det vaere besynderligt, at det niende passagersaede betyder overgang fra M1 til M2 og dermed til et helt
andet regelsat. Det er samme karetgj, vi taler om. Vognmanden skal altsa veelge, hvordan keretgjet skal indregistre-
res. Til gengeeld kan det veere sveert at fa gje pa et klart og tydeligt hensyn til passagerernes sikkerhed i de komplice-
rede regler, specielt nar man er kgrestolsbruger.

VBl er i gang med at udvikle en endnu lettere variant af VBI-gulvet til minibusser (M2).

Liftvogne og minibusser

Den opmeerksomme laeser vil have bemaerket, at de karetgjer, som VBI producerer i Kliplev, hele vejen igennem er
blevet omtalt som liftvogne og minibusser.

| princippet kan vognene veere begge dele. Kun antallet af stole afgar om keretgjet er en personbil (M1) til brug for
taxikarsel eller flexkarsel, eller en minibus (M2), il brug for flexkarsel, turistkarsel eller rutekarsel. Vognmanden skal
altsa veelge, hvordan keretgjet skal indregistreres, og hvilket regelseet, der skal fglges.

Der er tale om flere starrelser af karetgjer - mellem 3,5 tons og 5 tons - fra en kort liftvogn til en lang minibus med op
til 20 seeder med mange varianter derimellem.

- Vi har i mange ar solgt klart flest M1-biler. Men tendensen er, at antallet af M2-biler er stigende, forklarer Dan Bork
Pedersen og fortsaetter:

Her er en ny bil blevet af-
monteret for det fabriks-
monterede interiar.

Her er et gulv blevet
monteret.
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- Det har i perioder veeret sveert for vognmaendene at finde chauffarer med buskearekort. Desuden er der flere mini-
busser i gang som turistbusser, end der var tidligere.

Fra ravogn til feerdigt keretoj

Produktionen i VBI Minibus & Components er den starste pa fabrikken i Kliplev nogensinde - forventet 400 karetgjer i
2018. Heraf szelges ca. 300 af VBI's salgsorganisation, mens de gvrige 100 keretgjer gar til andre kunder i Danmark
0g udlandet.

Hovedaktiviteten for de 20 medarbejdere pa fabrikken er montage, og det er et grundlzeggende handveerksbaseret
arbejde.

- Vi producerer kun gulve og stoleben selv, alle gvrige komponenter indkabes hos underleverandgrer. Det er den
gkonomisk bedste Igsning, forklarer Finn Hansen.

Udgangspunktet er en ravogn - typisk en Mercedes Sprinter. Farste del af arbejdet er at rippe vognen for paneler, fg-
rersaede og andre forhandsmonterede dele. Sa laegges gulvet i og keretgjets elektriske system monteres, og i en mi-
nibus er der stadig tale om et traditionelt elektrisk system med én ledning til hver elektriske enhed.

Derefter monteres karestolsliften. Paneler og farerseede genmonteres, lamper og andre elektriske komponenter
monteres. Til sidst seettes passagersaeder i karetgjet, og der foretages udvendig foliering i vognmandens farver og
med vognmandens logo og tekst - og sa er liftvognen eller minibussen klar til levering til kunden.

VBI rader over et bredt sortiment af passagersaeder, og alle seeder kan leveres i de farver, kunden gnsker. Det ny-
este skud pa stammen er saerlige komfortable, fleksible og brede seeder til seerlig skansomme former for patient-
transport.

Forerpladsen felger personvognsstandard
Magasinet Bus sparger til farerpladsen - chauffgrens daglige arbejdsplads. Bliver der gjort noget seerligt ud af den?

S4 er det tid til monte-
ring af lift.
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karosseri til test at gulv og stoleben.

- Farerpladsen er i udgangspunktet i samme standard
som i en personbil - det geelder i hvert fald til Mercedes
Sprinter. Sa vi synes ikke, der er behov for at tilfgje
noget til den standard. En sjeelden gang @nsker en
kunde et andet farersaede, og sa kan vi ogsa klare det,
siger Finn Hansen.

Gas- eller eldrift?

En liftvogn eller en minibus er stadig et traditionelt die-
seldrevet karetgj. Magasinet Bus spurgte Dan Bork Pedersen om perspektiverne i gasdrift eller eldrift for denne kare-
tajstype.

- Det er simpelthen ikke aktuelt pa nuveerende tidspunkt. Vi har faet enkelte forespargsler, men der er store tekniske
og skonomiske forhindringer for at realisere gas- eller eldrift. Der skal udvikles meget pa teknikken, og de offentlige
slutkunder skal veere villige til at betale en betydelige merpris. Det ser vi slet ikke tegn pa i markedet. Det vil farst
ske, nar bilproducenterne har udviklet gas- eller eldrevne varianter, der kan konkurrere pa fleksibilitet og omkost-
ningsniveau med et dieseldrevet karetgj, siger Dan Bork Pedersen.

Liftvogne og minibusser er der altid brug for
Dan Bork Pedersen ser omvendt et stigende behov for liftbiler i takt med en aldrende befolkning.

- Der vil altid veere brug for en liftbil eller en minibus til at befordre de mindst mobile borgere, og vi felger markedet
taet og er parat til at fglge op med tekniske forbedringer i den takt som de offentlige slutkunder eftersparger det, pa-
peger Dan Bork Pedersen.

En feerdig kabine er klar til '
montering af seeder med

mere.
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Volvo Bussars nye turistbus i topklassen
fik en baeredygtig pris i Hannover

Prisen Sustainable Bus Award 2019 Coach blev onsdag tildelt Volvo Bussar’s nye turistbus-model
Volvo 9900, som vil far sommerferien kunne beskrive i Magasinet Bus, som vi her pa transportnyhe-
derne.dk udgiver en gang manedligt

Prisen Sustainable Bus Award 2019 Coach belgnner ikke blot den milijgmaessige side, men en hel reekke baeredyg-
tighedsaspekter - eksempelvis sikkerhed, komfort, stgjniveau, genindvinding og producentens generelle miljgtilgang.

"The launch of the new 9900 range represents a real turning point for Volvo. Modern design, improved Cx and new
driving area, together with the well known Volvo Dynamic Steering, are just some of the main new features devel-
oped by the Swedish manufacturer”, skriver juryen bag prisen i en udtalelse.
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Busrejser

- At tage mod Sustainable Bus Award 2019 er veeldigt haedrende. Valget af vinder viser, at juryen virkelig har set til
helheden i sin bedemmelse, siger UIf Magnusson, der er Europachef hos Volvo Bussar.

- Med en meget god braendstofeffektivitet, ledende sikkerhed og et hgjklasset miljg for bade chauffer og passagerer
giver Volvo 9900 vores kunder den bedst taenkbare forudseetning for en langvarig, baeredygtig og lansom virksom-
hed, siger han videre.

Sikkerhed: Safety Zone Management, Driver Alert System og et nyt kraftigere kollissionsveern forrest er nogle af sik-
kerhedsnyhederne i Volvo 9900

Arbejdsmilje: En nyindrettet integreret farerplads giver chauffaren bedre forudsaetninger for at kunne arbejde effek-
tivt og uforstyrret. Mangvreringen af Volvo 9900 understattes og gares lettere af Volvo Dynamic Steering og bussens
lave tyngdepunkt som gger stabiliteten

Braendstof og C02: En lav luftmodstand og en reekke vaegtbesparende tiltag bidrager til en god braendstofeffektivitet
og et lavere udslip af CO2. Ved at tilvaelge eksempelvis Dynamic Chassis Lowering og Volvo |-See, der optimerer ge-
arskiftene i forhold til topografien - om det gar op eller ned ad bakke - kan braendstofforbrug og CO2-udslip yderligere
begreenses,

Sustainable Bus Award blev indstiftet i 2016. Vinderne bliver udpeget af en jury med medlemmer fra busmedier i syv
europeeiske lande.

| HE ALY vowoqanu

FO R YOUR ULTIMATE Jouney

e

VolvoBussars nye 9900 turistbus blev haedret pa IAA i Hannover.
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Busrejser

Ny net-side bygger pa ledige bussaeder

Fredag 28. september karte den farste bus mellem Aalborg og Aarhus med rejsende, der havde faet
plads via web-siden pendulfart.dk. Bag siden, der betegner sig selv om en bus-omradets pendent til
fly-omradets momondo, star Colourtours.dk, som ifglge selskabet webside blev stiftet farst pa aret af
den tidligere ejer af Radbillet, Thomas Hintze

Af Jesper Christensen

Thomas Jensen, der er salgschef og presseansvarlig hos Pendulfart.dk, forklarer konceptet over for transportnyhe-
derne.dk.

Det handler om formidling af ledige pladser i de turistousser, som dagligt kerer rundt i landet. | farste omgang er der
fokus pa busser, der karer mellem Aalborg og Aarhus. Fredag 28. september var der opgjort mandag 24. september
seks afgangstider pa listen fra Aalborg til Aarhus og et tilsvarende antal den modsatte vej.

Hvis en turistbusvognmand eksempelvis har en tur fra Aalborg til Aarhus, hvor der er ledige pladser, kan han annon-
cere efter passagerer til pladserne via pendulfart.dk. Det er selvfalgelig ikke gratis for busvognmanden at benytte
pendulfart, som vil have betaling for servicen. Men udgangspunktet er, at vognmanden gennem pendulfart.dk vil
kunne fa udnyttet kapaciteten bedre.

Thomas Jensen forklarer, at det er op til vognmanden at beslutte, hvor mange ledige pladser i bussen han vil annon-
cere til salg. Han oplyser afgangstiden fra eksempelvis Aalborg, sa den kan komme pa listen over forbindelser. Og
pendulfart.dk er ikke kun forebeholdt vognmaend, der tager udgangspunkt i Aalborg og Aarhus. En busvognmand
med en tur fra Skagen til Greensen kan ogsa annoncere ledige pladser pa siden, hvis han er indstillet pa at holde ind
i Aalborg og Aarhus.

Den begraensning, der ligger i pendulfart.dk pa premieredagen og dagene derefter - at pendulfarten kun er mellem
Aalborg og Aarhus - vil i takt med udviklingen blive mindre. Pendulfart.dk regner med Igbende at kunne udvide servi-
cen til at omfatte bustransport med turistbusser til hele landet - altsa der, hvor turistousvognmaendene har ture hen.

- Senere gar vi til Kabenhavn, siger Thomas Jensen.

Moms pa billetten

Thomas Jensen forklarer, at da konceptet bygger pa ledige pladser i busser, der karer turistkersel, og som lejligheds-

vis kan have ekstra passagerer med, er billetprisen inklusiv moms.

- Turistbusserne kerer i enkeltstaende tilfeelde, siger Thomas Jensen og forklarer, at hvis der er tale om regelmaessig
og planlagt kersel, handler det om fiernbuskarsel - og det kreever en fiernbus-tilladelse.

Colourtours.dk blev ifglge CVR-registret etableret 25. januar i ar med Gert Clausen fra Hgjbjerg som direkter. Besty-
relsen bestod pa det tidspunkt af Morten Bagh Jensen, Aarhus, Thomas Hintze, Colombia og Finn Mikkelsen, Viby J.
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Busrejser

Krydstogtskib nummer 100 anlgber Skagen
siden indvielsen af de nye krydstogtfaciliteter

Mandag anlgb krydstogtskibet »Marina« Skagen Havn som krydstogtskib nummer 100 siden de nye
krydstogtfaciliteter stod feerdig for tre et halvt ar siden i foraret 2015. Effekten af den seneste hav-
neudvidelse, der tilfarte en 500 meter lang krydstogtkaj og moderne modtagefaciliteter, ses dermed
tydelig i statistikken

Krydstogtskibet »Marina« anlab som krydstogtskib nummer 100
siden indvielsen af de nye krydstogtkajer i foraret 2015 Skagen Krydsl‘ogtslqbe I Skqgen Havn:
Havn med omkring 1.200 gaester. Samlet har de 100 krydstogt- 2014: 10 skibe og 7.564 geester
skibe har haft godt 130.000 geester med til Skagen. +  2015: 14 skibe og 21.888 gaester

« 2016: 13 skibe og 10.880 geester
- Hver gang vi nar en milepael som denne, gleeder vi os over, at in- » 2017: 31 skibe og 33.088 gaester
vesteringen i havneudvidelsen i den grad har baret frugt. Det er »  2018: 45 skibe 0g 69.000 gaester
samtidig resultatet af vores lgbende arbejde med destinationsud-

vikling i teet samarbejde med vores krydstogtnetvaerk Cruise Ska-
gen, siger Willy B. Hansen, der er administrerende direkter Skagen Havn.

| 2014 var der 10 krydstogtskibe og 7.500 gaester i Skagen Havn. Antallet af skibe er mere end firedoblet til 45 skibe
0g 69.000 gaester i 2018. Cruise Skagen evaluerer Igbende pa rederiernes og gaesternes oplevelse af Skagen som
destination.

- Rederierne roser vores faciliteter og vores placering. Vi har en rigtig god beliggenhed i forhold til skibe, der sejler
mellem Baltikum og de norske fjorde, og dem der sejler ud fra Southampton, Kiel og Amsterdam. Vi harer fra gee-
sterne, at de faler sig trygge og sikre her. Vi har gode attraktioner, shoppingmuligheder og spisesteder, og sa har
Skagen en starrelse, som ger det nemt at tage pa dagsbes@g, siger Anne Sofie Rgnne Jensen, der er Cruise Mana-
ger Cruise Skagen.

60 millioner kroner i omsatning

En undersagelse fra 2015 viser, at en krydstogtgaest i gennemsnit bruger 465 kroner pa et besag i Skagen til udflug-
ter, shopping, mad og drikke samt transport. Det giver en omsaetning pa 60 millioner kroner for de 130.000 krydstogt-
geester, der har besggt Skagen siden begyndelsen af 2015.

- Krydstogtaktiviteterne er med til at skabe en @get gkonomi, der reelt bredes ud over hele regionen, men naturligvis
seerskilt er til fordel for lokalsamfundet i Skagen. Med den vaesentlige starrelse som krydstogtaktiviteterne efterhan-
den er naet op pa, sa bliver den positive afsmittende effekt og veerdiskabelse mere synlig. Der er saledes mange par-
ter, som nyder godt af den gkonomi, der skabes i hele veerdikeeden relateret til krydstogtanlab, siger havnedirektar
Willy B. Hansen.

1 2019 er der forelgbigt anmeldt 40 anlgb, som i gennemsnit er lidt stgrre end i ar. Derfor forventes der i gjeblikket
omkring 68.000 gaester i 2019.
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Kantstenen

&

En af de sméa smarte lasninger: Adgang til busperroner pa Haarby Rutebilstation.

Nar kantstenen bliver en voverstigelig barriere

For de fleste mennesker - unge som gamle - er det ikke noget problem at komme over en kantsten.
Et almindeligt skridt - eventuelt et lille hop - kan gare det. Derfor teenker de fleste heller ikke pa, at
kantstenen kan veere et problem for nogle. Men god tilgeengelighed er langt fra en selvfglge i da-
gens trafik

Af Mikael Hansen

For et ganske stort mindretal er kantstenen alligevel et problem. Mange mennesker har en nedsat personlig mobilitet
pa grund af svaekkelse eller sygdom. Der er mange grader af beveegelseshandicap - fra de langsomme og forsigtige
&ldre mennesker, som er bange for at falde til karestolsbrugere. | mellemgruppen findes brugere af stok, gangstativ
og rollator. Det er en ganske stor del af befolkningen, der er tale om.

Det er kommunerne, der er ansvarlige for den lokale offentlige infrastruktur - gader, veje, fortove, cykelstier, busstop-
pesteder med videre. Alle kommuner har en tilgaengelighedspolitik, og mange har en tilgeengelighedsstrategi. For det
er en almen accepteret politik, at personlig mobilitet er en menneskeret, og at der skal en seerlig indsats til at kom-
pensere for blandt andet bevaegelseshandicap.
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Kantstenen

Hvordan star det sa til med den trafikale tilgeengelighed i dagens Danmark?
Ikke helt skidt, men heller ikke rigtigt godt. Med sma midler kunne det blive meget bedre.

Langt de fleste fodgaengerovergange har afrundede skra opkersler fra karebanen til fortovet til gavn for brugere af
karestole og rollatorer, men sa er der desveerre nogle fa steder, hvor de skra kanter mangler.

De fleste stationer har elevatorer, sa de svage passagerer ogsa kan komme fra den ene perron til den anden, men
man skal kende sin station, for nogle steder mangler elevatoren stadig.

Som person med nedsat mobilitet skal man ogsa kende sit busstoppested. Tilgaengeligheden pa busstoppesteder er
meget forskellig - mange steder er forholdene gode, men endnu flere steder mangler der én eller flere af de ngdven-
dige faciliteter. Og fem gode faciliteterne pa et stoppested hjeelper ikke meget, hvis der mangler bare én vigtig facili-
tet - det kunne for eksempel veere den skra kant mellem karebane og fortov.

Mens de store byer bygger om - eller er blevet bygget om - er tilgeengeligheden desveerre det farste offer. Mange af
de midlertidige trafiklgsninger har ikke indteenkt tilgaengelighed - i hvert fald ikke sa konsekvent, at det virker i prak-
Sis.

Men sa bliver det jo godt - meget godt - nar metroen og letbanen abner. Den kabenhavnske metro og den arhusian-
ske letbane er eksempler pa god tilgeengelighed - indtaenkt helt fra begyndelsen i de store projekter.

IC3-togene har stadig tre trin op - god tilgeengelighed i togtrafikken var konsekvent indteenkt i IC4-projektet. IC4-
skandalen har betydet et mindst 20 ar langt tilbageslag for tilgaengeligheden i den landsdeekkende togtrafik.

Her er tre anbefalinger for bedre tilgaengelighed i trafikken:

+ Den farste er tanken, bevidstheden om tilgaengelighed i alle faser af trafikprojekter

« Den andet er at dele sin viden, at lzere teknikken af de andre - alle de sma smarte lgsninger

+ Den tredje er et tilgeengelighedstjek, hvor ingenigrer, trafikplanlzeggere og chefer selv tager en pravetur eller to i
karestol

God tilgeengelighed: Fodgeengerovergang -
uden striber - med helle og lave kanter pa
Bogensevej i Odense.
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Arbejdspladsen

Ny gebyr- og afgiftsbekendtgarelse pa
vejtransportomradet er sendt i hgring

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har udarbejdet et udkast til en ny bekendtgarelse, som fastsaetter
gebyrer og afgifter pa vejtransportomradet i 2019. Udkastet omfatter blandt andet en reekke nye sat-
ser, som falge af, at varebiler reguleres i den seneste a&ndring af lov om godskarsel. Haringsfristen
er 2. oktober

Med den nye bekendtgerelse regulerer Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen en raekke gebyr- og afgiftssatser pa vej-
transportomradet gaeldende for 2019.

«  Gebyret pr. syn og omsyn forbliver pa 20 kroner i 2019.

«  Gebyrsatsen for legitimationskort for specialtransportassistance bliver nedsat fra 165 kroner i 2018 til 160 kro-
neri 2019

+  Gebyrsatsen for chauffgruddannelsesbevis il farere af lastbiler og busser bliver justeret fra 155 kroner i 2018 til
180 kroneri2019

+  Gebyrsatsen for chauffgrkort pa taxiomradet bliver sat op fra 600 kroner i 2018 til 800 kroner i 2019

Afgiften pa udstedelse af tilladelser til erhvervsmaessig persontransport i biler (taxi-tilladelse) bliver reguleret med fal-
gende satser:

*  For tilladelser med gyldighed pa op til fem ar bliver satsen gget fra 600 kroner i 2018 til 605 kroner i 2019
*  For tilladelser med gyldighed over fem ar bliver satsen gget fra 1200 kroner i 2018 til 1211 kroner i 2019

Som felge af seneste aendring af godskerselsloven bliver to nye gebyrer indfert pa varebilsomradet:

«  Et gebyr for varebilschauffgruddannelsesbevis pa 340 kroner i 2019

«  Etgebyr pr. udstedt tilladelse pa 1.400 kroner i 2019 for tilladelse til vognmandsvirksomhed pa varebilsomradet

+  Gebyrsatsen efter regning for tilladelse til at drive karselskontor, der seelger erhvervsmaessig persontransport i
biler (taxikarsel) og gebyrsatsen for godkendelse af uddannelsessteder, der udbyder kurser for taxichauffarer
og varebilschauffarer forbliver pa 800 kroner i 2019 for begge omrader

Interesserede kan se udkastet ti bekendtggrelserne pa Hgringsportalen - klik her:

Forsikringsselskab kommer med nye tilbud

Efter godt halvandet ar pa transportmarkedet er forsikringsselskabet Aim. Brand klar med nye til-
tag over for sine kunder pa omradet

Alm. Brand udvidede sidst i august sin forsikringsportefalje til erhvervskunder med en forbedret arbejdsskadefor-
sikring og en sygedriftstabsforsikring.
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Arbejdspladsen

Olieselskab er klar med nyt sikkerhedstiltag
til chauttervikarer

Nar en chauffer bliver syg, skal pa ferie, eller der er behov for en ekstra hand i hgjseesonen, benyt-
ter vognmaend chauffervikarer, men det kan vaere en udfordring med hensyn til sikkerheden, nar de
skal have energi pa karetgjerne. Olieselskabet YX Erhverv er klar med en tankningslgsning til bran-
chens vikarer og aflgsere, der @ger sikkerheden og forbygger breendstofsvind, der fortsat er et stort
problem for landets vognmaend, nar dieselkort bliver misbrugt

Med hensyn til breendstofsvind lancerede olieselskabet YX Erhverv tilbage i efteraret 2017 kortlgs tankning, hvor
man fiernede den starste sikkerhedsrisiko - selve kortet.

Det tiltag har YX Erhvervs kunder taget godt imod. Mange chauffarer, der har glemt deres kort, har kunnet foretage
ngdtankninger med mobilen. Den positive modtagelse betyder, at YX Erhverv ogsa lancerer kortlgs tankning til trans-
portbranchens mange chauffarvikarer, som typisk ikke har en firmatelefon.

Med den nye Igsning far disponenten - typisk vognmanden - mulighed for at kunne generere individuelle koder til de
vikarer, de hyrer ind. Vikarer og aflgsere har i forbindelse med ferie eller sygdom almindeligvis ikke en firmatelefon,
sa i stedet for at give dem et nyt breendstofkort eller telefon kan vognmanden nu selv lave en kode til dem, som de
kan indtaste direkte pa terminalen uden at have en telefon. Vognmanden bestemmer selv, hvor lzenge koden skal
veere gyldig.

- Breendstofsvind er desvzerre fortsat en stor belastning for landets vognmaeend. Vi arbejder derfor kontinuerligt pa at
udvikle sikkerhedslasninger, som skaber stgrre sikkerhed og @ger deres bundlinje, siger Claus Gottlieb, der er direk-
tar i YX Erhverv.

- Vi er altid i dialog med vores kunder, og vi meaerker stor efterspargsel pa lasninger malrettet de mange chaufferer og
aflesere i branchen. Derfor er vi meget tilfredse med at kunne lzegge dette ekstra lag pa vores sikkerhedslasninger,
siger han videre.

Med det nye sikkerhedstiltag skal chauffarvikarerne altsa tanke med en kode uden telefon eller det velkendte plastik-
kort. Det ger de ved at indtaste den kode pa terminalen, som vognmanden har givet dem. Derefter fortseetter trans-
aktionen, som man kender den.

Den nye sikkerhedslgsning til chauffgrvikarer indfares i oktober og forventes at inkludere samtlige YX-anleeg i Dan-
mark. Udover den kortlgse betaling har YX Erhverv tidligere indfart sikkerhedstiltag som videoovervagning, to-kort-
systemer, Alarm 24/7, kabsmax, geografisk speerring, tidsbegraenset spaerring og kilometeralarm.
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Undersagelse af erhvervschaufferer og mobiltelefoner:

Hver sjette erhvervschauffer
kigger pa mobilen under kerslen

En ny undersggelse, som Radet for Sikker Trafik og Forsikring & Pension praesenterede pa en kon-
ference 12. september, viser, at 17 procent af erhvervschauffarerne laeser sms, mail eller indhold pa
nettet, mens han eller hun karer i trafikken. Transportminister Ole Birk Olsen (LA) vil have straffen
skeerpet for at bruge mobiltelefoner og andre mobile enheder under karsel

Undersggelsen, der blev offentliggjort pa den arlige Sikker Trafik Erhverv-konference, som Radet for Sikker Trafik og
Forsikring & Pension afholdt 12. september, er baseret pa svar fra 1.051 erhvervschaufferer, som har deltaget i en in-
terviewundersggelse , hvor de er blevet spurgt om, hvad de laver bag rattet.

Hver sjette erhvervschauffer (17 procent) svarer, at han eller hun ofte eller engang imellem ser pa sin telefon og
leser sms, mail eller indhold pa internettet, mens de kerer i trafikken. Sidste ar var der 26 procent af erhvervschauf-
farerne, der sagde, at de kigger pa mobilen bag rattet. Selv om der altsa er tale om, at feerre gar det, sa er det stadig
for mange, lyder det fra Radet for Sikker Trafik.

| den nye undersggelse siger fire procent af erhvervschauffgrerne desuden, at de inden for det sidste ar er kert galt i
arbejdstiden, og 20 procent svarer at de har veeret lige ved at kare galt.

- Uopmeerksomhed er hvert ar skyld i voldsomme trafikulykker, og derfor er det vigtigt, at flere holder fokus pa trafik-
ken og ikke alt muligt andet bag rattet. Der kan ske store skader, hvis en erhvervschauffgr i en fuldt leesset varevogn
eller en lastbil overser en bilkg eller cyklister i trafikken, siger Mogens Kjeergaard Maller, der er administrerende di-
rekter i Radet for Sikker Trafik.

19 procent kan ikke lade vaere
| undersagelsen blandt erhvervschauffarerne har Radet for Sikker Trafik og Forsikring & Pension ogsa spurgt er-
hvervschauffarerne, hvorfor de foretager sig uopmeerksomme handlinger bag rattet.

Knap hver femte (19 procent) svarer, at det er fordi, de ikke kan lade vaere, mens 22 procent begrunder det med, at
karetgjet er deres kontor. 15 procent siger, at de tror, at arbejdspladsen forventer, at de er tilgeengelige pa telefonen,
og seks procent begrunder det med, at det er fordi, de keder sig.

For at fa flere virksomheder il at seette fokus pa de ansattes karsel i trafikken afholder Radet for Sikker Trafik og
brancheorganisationen Forsikring & Pension onsdag 12. september en trafiksikkerhedskonference med cirka 100 re-
praesentanter for mellemstore og store transportvirksomheder. Pa konferencen vil der blandt andet blive sat fokus pa
uopmeerksomhed og treethed blandt erhvervschauffarer i trafikken.

Minister vil skaerpe straffen

Transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA) deltager pa trafiksikkerhedskonferencen, hvor han klok-
ken 14 uddeler Sikker Trafik Erhverv-prisen til en transportvirksomhed, der har gjort en ekstra indsats for at fa de an-
satte til at kare mere sikkert.
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- Det er fantastisk egoistisk og enormt farligt, hvis chauffaren kigger andre steder hen end pa vejen, nar man karer
rundt med flere ton metal for enden af speederen. Ja, faktisk viser forskning og unders@ggelser, at risikoen for ulykker
gges, nar man som fgrer koncentrerer sig om andre ting end kerselsrelaterede opgaver. Derfor gleeder det mig, at
nogle virksomheder gar en seerlig indsats for at @ge opmaerksomheden. Og sa fremsaetter vi snart et lovforslag, som
netop seetter fokus pa uopmeerksomhed, sa det fremadrettet kommer til at give et klip i karekortet, hvis man bruger
handholdt teleudstyr under karslen, siger transport-, bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen.

Foruden at haedre en trafiksikker virksomhed vil Radet for Sikker Trafik, Forsikring & Pension, politiet og Dansk Indu-

Fakta om undersegelsen
| undersagelse indgar svar fra 1.051 erhvervschaufferer, der har svaret pa falgende spargsmal:

"Hvor ofte ger du falgende, nar du kerer i arbejdstiden med minimum 40 km/t.?” (tal i parentes er fra en lignende
undersggelse fra 2017).

11 procent taler ofte eller engang imellem i handholdt telefon (2017: 17 procent)

17 procent ser ofte eller engang imellem pa sin telefon — fx leeser sms, mail eller er pa nettet (2017: 26 pro-
cent)

«  Tiprocent skriver ofte eller engang imellem pa telefon eller iPad (14 procent)

«  Otte procent leeser ofte eller engang imellem i papirer eller pa iPad (2017: 16 procent)

36 procent taster ofte eller engang imellem pa sin GPS (2017: 42 procent)

Undersagelsen er baseret pa svar fra 1.051 erhvervschaufferer, der karer lastbil (11 procent), bus (8 procent),
varevogn (29 procent) eller personbil (53 procent) i arbejdstiden. Undersggelsen er gennemfart af Userneeds for
Radet for Sikker Trafik og Forsikring & Pension, juli 2018).

Relevante fakta om trafikulykker:

+  Der er et erhvervskaretgj i hver tredie
dadsulykke og i hver sjette ulykke med al-
vorligt tilskadekomne, viser tal fra Vejdi-
rektoratet

+ Varebiler har tre gange starre risiko for at
blive involveret i trafikulykker end person-
biler ifalge Havarikommissionen

+ Halvdelen af de alvorlige lastbilulykker
kunne have vaeret undgaet, hvis chauffe-
rerne havde orienteret sig bedre og holdt
fokus pa trafikken og vejens forlgb. Det
viser en tidligere undersggelse fra Havari-
kommissionen
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Sverige skarper reglerne til vinterudrustning

Fra vintersaesonen 2019-2020 vil der geelde skaerpede regler i Sverige med hensyn til vinterudrust-
ningen pa lastbiler og busser over 3,5 ton. Nar seesonen for vintervejr begynder 1. december 2019
skal lastbiler, busser og personbiler med en totalvaegt pa over 3,5 ton have vinterdeek eller tilsva-
rende daek pa alle aksler

| den kommende vinterperiode fra 1. december 2018 til 31. marts 2019 vil det nuvaerende krav om vinterdaek pa dri-
vakslerne stadig geelde.

- Jeg vil ikke se endnu en vinter, hvor svenske veje blokeres af karetgjer, der haenger i bakkerne og skaber omfat-
tende trafikproblemer, siger Tomas Eneroth, der er trafikminister i den svenske regering.

- Nu er det slut med tunge karetgjer, der karer uden vinterdaek, siger han videre.

Den svenske regering har ogsa besluttet at give Transportstyrelsen til opgave at se pa de korte traekkere - EU-traek-
kere med to aksler, der er koblet under en tre-akslet trailer.

Transportstyrelsen skal blandt andet analysere, i hvilket omfang disse vogntog er indblandet i ulykker. Trafikstyrelsen
skal se pa, hvilke tekniske lgsninger, der findes for at @ge trafiksikkerheden og eventuelt foresla regeleendringer, der
kan gge trafiksikkerheden.

- Vi har set, at sakaldte EU-vogntog har forarsaget alvorlige ulykker pa vejene. Nu vil jeg have Transportstyrelsen til
at komme med forslag, som regulerer anvendelsen af og dermed gger trafiksikkerheden, siger Tomas Eneroth.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Arbejdsforhold

VLAK-Regeringen:
Kerekortene skal vaere digitale

Den venstre-ledede VLAK-Regering vil gare karekort digitale, som det farste skridt pa vejen mod di-
gitale ID-beviser, sa man ikke behgver at have legitimation andre steder end pa sin mobil

Efter VLAK-Regeringens opfattelse skal veere muligt at tage sit karekort med sig som app pa ens mobile enhed.
Malet er, at vi som borgere i Kongeriget Danmark skal kunne have karekortet og andre ID-beviser lige ved handen,
nar vi behgver dem.

Argumentationen fra VLAK-Regeringens innovationsminister Sophie Lehde (V) for at tage det farste skridt mod at
gaere relevante ID-beviser digitale ved at lave en app il karekortet lyder saledes:

| dag har de fleste en smartphone, og den er blevet en fast del af mange danskeres hverdag. Mange bruger mobilen
til for eksempel at betale regninger i netbanken, se deres lgnseddel i eBoks eller overfare penge med MobilePay.
Mobilen har naermest erstattet pungen, og derfor giver det god mening at fa kerekortet pa mobilen, sa det altid er lige
ved handen.

Initiativet er en del af VLAK-Regeringens digitale servicereform 'Digital service i verdensklasse', der er det andet af i
alt seks reformspor i regeringens Sammenhaengsreform.

Reformen skal skabe bedre sammenhaeng pa tveers af den offentlige sektor og give bedre velfeerd for borgerne.
Karekortet vil blive digitalt i form af en app, som man kan logge ind pa ved at taste en personlig kode eller afgive et
personligt fingeraftryk.

App’en vil fungere som et supplement til det fysiske karekort, som altsa stadig kan bruges som hidtil. Udover at gare
karekortet digitalt vil regeringen forenkle og digitalisere ansggnings- og sagsbehandlingsprocessen pa karekortomra-
det.

- Mange oplever, at der er meget lang ventetid pa at fa behandlet deres ans@gning om karekort, fordi det foregar ma-
nuelt og papirtungt. Derfor vil regeringen, ud over at gare selve karekortet digitalt, ogsa se pa mulighederne for at di-
gitalisere ansggningsprocessen, sa det sparer tid hos bade ansggerne og sagsbehandlerne, siger transportminister
Ole Birk Olesen (LA).

Karekortet bliver det farste ID-bevis, der bliver digitalt, men det er ambitionen, at andre ID-beviser som for eksempel
sundhedskortet ogsa skal veere digitale, sa man altid har mulighed for at have kortene ved handen.

Karekort-app’en, der skal veere et supplement til det fysiske karekort, forventes klar inden udgangen af 2020.
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Taxi-karsel

Hajesteret har demt i sag mod Uber-chauffarer

Hojesteret afsagde torsdag 13. september sin dom i fire sager, hvor fire Uber-chauffgrer havde faet
badestraffe pa mellem 40.000 kroner og 486.500 kroner ved Landsretten. Hgjesterets vurdering var,
at baderne var passende. Hojesteret afgjorde ogsa, at anklageskrifterne var udformet pa en made,
sa de levede op til love og konventioner. Med Hgijesterets afgarelse kan anklagemyndigheden ga vi-
dere med sager mod omkring 1.500 personer, der er sigtet for at have udfart ulovlig persontransport
gennem Uber’s app - og mod Uber som selskab

Skat modtog i september 2016 oplysninger fra de hollandske skattemyndigheder om udbetalinger fra Uber B.V. i Hol-
land til Uber-chauffgrer i Danmark. Disse oplysninger blev i december 2016 videregivet til Kabenhavns Politi, der ef-
terfglgende rejste tiltale mod fire personer for overtraedelse af taxilovgivningen og feerdselsloven.

Ved Landsrettens dom blev de tiltalte fundet skyldige efter anklageskrifterne, dog saledes at en af de tiltalte, der var
tiltalt for at have udfert 5.428 taxikersler, blev dgmt for at have udfert 5.427 taxikarsler.

Hgjesteret fastslog, at anklageskrifterne var udformet pa en made, der levede op til preeciseringskravet i Retsplejelo-
ven og til de krav, der stilles efter artikel 6 i Den Europaeiske Menneskerettighedskonvention.
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Taxi-kersel

Haojesteret fastslog endvidere, at det ikke udgjorde en fejl, at Landsretten havde tilladt dokumentation af politirappor-
ter med de tiltaltes forklaringer om forholdene.

De overtraedelser af taxilovgivningen og feerdselsloven, som de tiltalte var demt for, matte anses for en raekke ensar-
tede og kontinuerlige handlinger med en sadan indre sammenhaeng, at de udgjorde en fortsat forbrydelse, og Haje-
steret fastslog derfor, at der pa tidspunktet for sigtelserne ikke var indtradt forseldelse af strafansvaret.

Hojesteret udtalte endvidere, at det var berettiget, at de oplysninger, som Skat modtog fra de hollandske skattemyn-
digheder, indgik i straffesagen mod de tiltalte.

Ved strafudmalingen havde Landsretten lagt vaegt pa karakteren af de begaede forhold, og at der var tale om et bety-
deligt antal kersler til samtidig pademmelse. Landsretten havde under disse omstaendigheder fastsat baderne med
udgangspunkt i de af Uber udbetalte belgb. Hajesteret fastslog - henset til, at anklagemyndigheden ikke havde ned-
lagt pastande om konfiskation - at bgderne under de anfarte omstaendigheder var fastsat med udgangspunkt i de ud-
betalte belab.

Hojesteret naede saledes til samme resultat som Landsretten.

Uber kommenterer Hajesterets dom

- Vi er meget skuffede pa de involverede chauffarers vegne, og vores hgjeste prioritet er at stotte
dem i denne vanskelige tid, siger Daniel Byrne, der er senior kommunikationsradgiver hos ameri-
kanske Uber, der har en karselstjeneste af samme navn

-Vi er i gang med at eendre maden, vi arbejder pa, hvor vi arbejder ud fra lokal lovgivning og samarbejder med pro-
fessionelle chauffgrer med licens rundt omkring i Europa. Chauffarerne, som benyttede Uber-app’en, spillede en af-
gerende rolle i forhold til at skabe en sikker, palidelig og prisvenlig lgsning til de hundredtusindvis af danskere, der
benyttede vores app til at komme rundt i Kabenhavn, siger han videre.

Et af spargsmalene, som Hegjesteret tog stilling til, var, om anklagemyndigheden lovligt kunne anvende skattedata,
som var blevet delt til skatterevisionsmal. Skat i Danmark havde faet oplysninger fra de hollandske skattemyndighe-
der om udbetalinger til personer i Danmark, som havde udfart persontransport med deres private biler mod betaling.
Det kunne anklagemyndigheden ifalge Hajesterets afgarelse.

Uber har naevnt, at de personer, som har udfart persontransport mod betaling i deres egne biler, har gjort det for at
tiene lidt ekstra penge. De fire personer, som fik deres sag prevet ved Hgjesteret blev ved byretten i Kabenhavn
idemt bader pa henholdsvis 486.500 kr., 110.000 kr., 60.000 kr. og 40.000 kr. Badestarrelserne afspejler, hvor meget
de fire personer havde kert ind via Uber’s karselstjeneste.

Pa det seneste har Uber aendret holdning til, hvordan virksomheden vil drive virksomhed. Det er sket efter en reekke
domme, der har demt Uber ude i flere lande. | Danmark trak Uber sig frivilligt for et par ar siden. | dag lyder det fra
Uber, at det hensigtsmeessigt at regulere nye servicer som Uber. Uber er indstillet pa at engagere sig i at gare sit til,
at regeringen og branchen kan finde lgsninger pa, hvordan Danmark bedst kan regulere omradet og tage ny tekno-
logi til sig.

Uber’s holdning til den netop afsluttede sag er i dag, at det ikke handler om, hvorvidt de dgmte chauffgrer burde
have betalt skat. Uber tror, at selskabet fremadrettet har en starre rolle at spille i forhold til, at chauffererne betaler
skat af den indkomst, de matte fa via karselstjenesten i fremtiden.
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1.413 virksomheder sggte om
i alt 19.931 taxiilladelser

Faerdselsstyrelsen modtog op til tredje lodtraekning om tilladelser efter den nye taxilov ansggninger
fra 1.413 virksomheder om i alt 19.931 tilladelser. Lodtraekningen om tilladelserne blev gennemfart i
begyndelsen af september, og vinderne af de 150 tilladelser blev fundet. Der blev ogsa trukket 50
ansggninger ud til ventelisten

Lodtraekningen foregik elektronisk ligesom de tidligere lodtraekninger og blev foretaget af en ekstern statsautoriseret
revisor.

Alle ansggere vil modtage en mail i virksomhedens e-boks fra Faerdselsstyrelsen om resultatet af deres ansggning.

Feerdselsstyrelsen er begyndt at behandle de udtrukne ansggninger og forventer, at ansggningerne er faerdigbe-
handlet inden for 8 uger. Det vi sige omkring udgangen af oktober.

Ansggningerne pa ventelisten vil blive aktiveret, hvis:
+ eneller flere af de udtrukne ans@gninger bliver trukket tilbage
eller:
* en eller flere af de udtrukne virksomheder ikke opfylder de krav, der er fastsat i taxilovgivningen.

Den fjerde lodtraekning finder sted 30. november. Der kan ansgges om tilladelser i perioden 1. oktober - 12. novem-
ber 2018.

Det har veeret et krav for at deltage i lodtreekningen, at ans@geren dokumenterede at opfylde egenkapitalkravet til det
ansggte antal tilladelser. Dette krav vil ogsa veere geeldende i fierde lodtraekningsrunde.
Et tjek af udtraekningslisten viser, at 29 af de udtrukne selskaber er iveerkseetterselskaber med samme ejer - Cabital

Finans A/S, der har adresse hos TaxiNord i Virum og er ejet af Dantaxi 4x48 F.M.B.A. og Lars Christian Christiansen.

Interesserede kan se udtraeknings- og venteliste efter tredje runde her:
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Taxi-kersel

Politiet sigtede 22-arig mand for pirattaxikersel

En 22-arig mand blev natten til sendag 9. september sigtet for at kare pirattaxi, da han blev opdaget
af en politipatrulje i krydset Hasle Ringvej/Randersvej i Aarhus. @stjyllands Politi er saerligt opmaerk-
somme pa pirattaxikarsel for tiden, og betjentene spottede omkring klokken 02.00 den 22-arige, da
han holdt ind til siden i sin bil pa en misteenkelig made

Manden bag rattet forklarede betjentene, at bilen havde haft lidt motorproblemer, og at han derfor var blevet nadt til
at holde ind til siden midt i det hele. Patruljen kunne dog ikke konstatere nogen problemer med bilen. Da de spurgte,
hvem passageren pa forsaedet var, forklarede den 22-arige ferer, at det var hans gamle danskleerer, som han tilfeel-
digvis havde mgdt og nu kerte hjem for at gare en god gerning. Pudsigt nok havde passageren og fareren forskellige
svar pa, hvor og hvornar de havde vaeret leerer og elev, og til sidst matte passageren erkende, at han ikke kendte fe-
reren. Tveertimod havde de netop madt hinanden, da den 22-arige havde holdt ind til siden og spurgt, om han ville

have et lift. De havde ikke naet at aftale et belgb for karslen.

Ud fra betjentenes observationer og de to maends forklaringer blev den 22-arige sigtet for at kare taxi-kersel i en pri-

vat Dbil.

Taxichauffer matte legge kaebe

til fodboldspillers udfald

Natten til sgndag 9. september omkring klokken tyve minutter i tre fik Kabenhavns Politi en an-
meldelse om, at en taxi-chauffar havde veeret udsat for vold i det indre Kabenhavn. Politiet har
efterfalgende sigtet fodboldspilleren Niclas Bendtner for vold mod taxichauffaren

Under episoden braekkede Niclas Bendtner kaeben pa taxichauffaren, der kerte i en taxi for selskabet Dantaxi
4x48.

Politiet har sigtet en pirattaxi-chauffer

@stjyllands Politi fremstillede i denne uge en 32-arig mand for Retten i Aarhus. Manden er forelgbigt sigtet for
misbrug af to dankort for i alt omkring 115.000 kroner. Dankortene stammer fra henholdsvis et raveri og et tyveri,
der fandt sted i forbindelse med pirattaxikgrsel under Aarhus Festuge

Anklagemyndigheden begeerede den 32-arige varetaegtsfeengslet, mens @stjyllands Politi efterforsker sagen.
Da der fortsat er en mindst én formodet medgerningsmand pa fri fod, anmodede Anklagemyndigheden om luk-
kede dare under grundlovsforharet.

Badeniveauet for overtraedelse af bestemmelser i den nye taxilov er blevet haevet vaesentligt i forhold til den
gamle lov. Mindre alvorlige overtraedelser straffes med bgde pa 5.000 kroner, alvorlige overtraedelser straffes
med bade pa 15.000 kroner, mens meget alvorlige overtraedelser - eksempelvis karsel uden tilladelse til er-
hvervsmaessig persontransport - straffes med bgde pa 35.000 kroner.
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Biludlejer lancerer international chauffarservice

Europcar, der er en europaeisk daekkende biludlejningsorganisation, har lanceret en ny professionel
chauffgrservice, der skal sikre palidelig transport til dgren af medarbejdere med international rejse-
aktivitet. Det nye koncept er iseer malrettet starre virksomheder samt mgde- og eventbranchen

Biludlejningsvirksomheden Europcar lancerer nu den eksklusive chauffarservice Europcar Global Driver Services i
Danmark, sa virksomheder kan hyre professionelle chauffarer, der sgrger for sikker, bekvem og rettidig transport fra
for eksempel lufthavnen til slutdestinationen. Booking over hele Europa kan foretages via én platform.

- Selvom alternative transportlgsninger har vundet indpas pa det seneste, oplever vi en stigende efterspargsel pa de-
dikeret chauffgrservice. Og i kraft af vores globale tilstedeveerelse kan virksomheder og private meget enkelt booke
biler, for eksempel til brug for transport fra en lufthavn og ind til centrum, siger Christian Ree, der er administrerende
direktgr hos Europcar i Danmark.

Han forklarer, at man med den nye chauffarservice kan give sine forretningsforbindelser en god oplevelse, og man
kan selv fa komfort til at arbejde pa vej til og fra ens made. Samtidig kan man regne med, at alle chaufferer er profes-
sionelle i faget og er engelsktalende.

Europcar Global Driver Services har tre serviceniveauer - economy, business og first class - samt muligheden for en
business-van, hvis kunderne gnsker et mobilt mgdelokale. Pa alle serviceniveauer er der professionelle chauffarer,
og der er fleksibilitet, hvis en bestilt tur skal aendres eller aflyses, og chauffarservicen kan ogsa bookes pa timebasis.

Chaufferservice til eventbranchen

Europcar Global Driver Services er tilgaengelig for bade virksomheder og private, men det er isaer de professionelle
transportbehov, den nye service sigter efter at deekke. Udover internationale virksomheder med meget rejseaktivitet
fokuseres der iseer pa hele made- og eventbranchen.

- Arrangarer af kurser, konferencer eller andre events, der skal have hentet hovedtaleren, som alle er kommet for at
here, skal fale sig 100 procent tryg ved at vide, at hovedpersonen nar frem il tiden. Nar det virkeligt er vigtigt, at alt
klapper, sa tror jeg, at mange professionelle akterer vil seette pris pa en mere eksklusiv service med en steerk organi-
sation i ryggen, som man har tillid til leverer varen, siger Christian Ree.




Love og regler

VLAK-Regeringen vil styrke indsatsen mod
brodne kar pa selskabs- og regnskabsomradet

VLAK-Regeringen vil seette ind med flere kontrolmedarbejdere over for virksomheder, der bryder
selskabs- og regnskabsreglerne og mistaenkes for svindel. | forslaget til finansloven for naeste ar har
VLAK-Regeringen afsat 80 millioner kroner til indsatsen. De 60 millioner kroner kommer fra finanslo-
ven, de resterende 20 millioner kroner sker ved omprioriteringer i Erhvervsministeriet

Indsatsen malrettes de virksomheder, hvor der er szerlige indikationer pa, at der foregar ulovligheder.

- Tilliden til vores erhvervsliv er helt afgarende for veekst og velfeerd i vores samfund. Nar virksomheder anvendes til
kriminelle formal, paferer det andre virksomheder og samfundet gkonomiske tab. Derfor seetter vi ind mod de brodne
kar pa selskabsomradet. Jeg har tiltro til, at Erhvervsstyrelsen nu far handteret situationen, sadan at vi effektivt kan
fa daemmet op for denne form for kriminalitet, siger erhvervsminister Rasmus Jarlov (K).

Erhvervsministeriet peger pa, at nye teknologier, som machine learning, har vist, at langt flere virksomheder bryder
reglerne pa selskabs- og regnskabsomradet end hidtil forudsat. Med den styrkede indsats forventes det, at der bliver
sat yderligere omkring 11.000 kontrolsager i gang arligt malrettet de virksomheder, hvor der er szerlige indikationer
pa, at der foregar ulovligheder.

- For mig som erhvervsminister er det afgarende, at Erhvervsstyrelsen styrker kontrolindsatsen pa en sadan made,
at der slas hardt og effektivt ned over for de virksomheder, som svindler, og ikke palaegger den store andel af lovly-
dige virksomheder nye byrder. Virksomheder, som snyder, skal ikke kunne sove roligt om natten, siger Rasmus Jar-
lov.

Allerede fra oktober aendres registreringssystemerne, sa der sker automatisk overvagning af adresserne pa ledelses-
medlemmer i virksomhederne. Det vil betyde, at Erhvervsstyrelsen kan gare skattemyndighederne opmaerksomme
pa, hvorvidt adresseoplysninger pa enkeltmandsvirksomheder er korrekte eller ej.

Endvidere vil Erhvervsministeriet i den kommende folketingssamling fremseette forslag om at eendre CVR-loven. Det
vil betyde, at nar den ansvarlige for en enkeltmandsvirksomhed flytter til udlandet, vil det fremover ikke veere lovligt at
veere registreret som enkeltmandsvirksomhed uden en kontaktbar adresse.
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Aarhus Letbane er begyndt at kare til Odder. Det blev markeret lardag 8. september ved en fest, der blev vad p grund af
regn. Inde i toget var stemningen hgj. (Foto: Aarhus Letbane)

Letbanen blev fejret
ved en festlig og vad begivenhed

Regnen veeltede ned, men humgret var hgjt, da 300 borgere i Odder lgrdag 8. september fejrede, at
Aarhus Letbane nu karer mellem Odder og Aarhus

De omkring 300 borgere, der var madt op for at fejre Letbanen, kunne s@ge i ly for regnen i et udstillingstog, der var
stillet op ved Odder Station i dagens anledning. Meget passende indtog dagens talere letbanetogets farerkabine og
greb mikrofonen, sa alle i det fyldte tog kunne hgre, hvad der blev sagt.

Odders borgmester Uffe Jensen (V) lagde for og gleedede sig over, at Odder by og kommune nu igen havde faet en
direkte forbindelse til Aarhus.

Enhedslistens Keld Hvalsg, formand for Teknisk Udvalg i Aarhus Kommune og medlem af bestyrelsen for Aarhus Let-
bane, fulgte trop ved at kalde Letbanen for et eventyr.

- Der har veeret mange bump pa vejen, men nu karer Letbanen, og jeg er overbevist om, at det bliver en succes,
sagde han.

Ogsa regionsradsformand Anders Kiihnau (S) gleedede sig over Letbanens abning.
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- Letbanen krydser kommunegraensen, og er for alvor blevet et regionalt transportmiddel, der giver let adgang til ud-
dannelse, arbejde, service, fritid og kultur pa en baeredygtig og klimavenlig made, sagde han.

Slejfe i stedet for klip
Forbindelsen mellem Odder og Aarhus gik igen i alle taler. Derfor blev den traditionelle fejring med at klippe en rad
snor i stedet markeret ved at binde en rad slgjfe som symbol pa, at Odder nu hanger bedre sammen med Aarhus.
Som led i markeringen var det hele lgrdagen gratis at kere med Letbanen mellem Odder og Aarhus H. Det tilbud be-
nyttede mange mennesker sig af - mange af dagens afgange var ifglge Letbanen fyldt til sidste staplads.

Letbanen mellem Odder og Aar-
hus har veeret i drift siden lgrdag
25. august. Den karer to gange i
timen mellem Odder og Aarhus
pa hverdage med en ekstra af-
gang i myldretiden morgen og ef-
termiddag. Kereplanen kan ses
pa midttrafik.dk.

Med Letbanen er det muligt at ¢ . B '
kare fra Odder gennem Aarhus H i '
til den nye havnefront og videre til
Skejby. Her servicerer Letbanen
blandt andet det nye Universitets-
hospital og de mange arbejds-
pladser i Business Park Skejby.

Odder Kommune og borgmester Uffe Jensen havde rul-
let den rade Igber ud.

Den rade snor blev bundet sammen som symbol pa forbin-
delsen mellem Odder og Aarhus.
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Letbanen mellem Odder g Aarhus
kerer med fyldte tog i myldretiden

Efter naeste to ars pause blev karslen pa Odderbanen genoptaget Iardag 25. august. Selv om abnin-
gen farst blev annonceret fredag 24. august om eftermiddagen, var der godt med passagerer med
Letbanens farste afgang fra Odder lgrdag morgen. Resten af weekenden karte de nye letbanetog,
der har plads til 256 passagerer, typisk med 40-50 procent beleegning, hvilket svarer til 100-130 pas-

sagerer i gennemsnit

Foto: Asger Christiansen og Jens Hasse/Chili Foto

Mandag 27. august - den farste hverdag for den nye letbanestraekning - var kunderne og med. Afgangene i myldreti-
derne var fyldt til sidste staplads, og det har veeret situationen hele den farste uge i drift, oplyser Aarhus Letbane.
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Bekymringer om, hvorvidt kunderne ville vende tilbage til banen mellem Odder og Aarhus efter naesten to ars pause,
blev med Aarhus Letbanes ord gjort til skamme.

- Kunderne har taget seerdeles godt imod Letbanen. Vi har fra starten kart med fyldte tog i myldretiderne, men ogsa
midt pa dagen er der mange passagerer. Det er meget positivt. Vi ser det bade som et udtryk for, at Letbanen har
veaeret savnet, og at den udfylder en vigtig rolle for den kollektive transport i omradet, siger Aarhus Letbanes direkter
Michael Borre.

Mindre forsinkelser

Med abningen af streekningen mellem Odder og Aarhus har Aarhus Letbane ikke blot udvidet letbanestraekningen
med 30 kilometer. Selskabet er ogsa begyndt at kere med den anden af to typer letbanetog - det knapt 40 meter
lange Stadler Tango med plads til 256 passagerer.

Samtidig blander man for farste gang en letbanestraekning, der karer pa banesignaler mod Odder med straekningen i
det centrale Aarhus, hvor letbanefarerne karer 'pa sigt’. Endelig er den tre kilometer lange streekning mellem Univer-
sitetshospitalet i Skejby og Lisbjergskolen ogsa abnet.

- Det er en ny og mere kompleks driftssituation, men det er gaet godt. Vi har haft nogle aflyste afgange og enkelte af-
gange har kert med forsinkelser pa fire-fem minutter. Det er forventeligt i en indkeringsfase, og pa sigt far vi samme
hgije rettidighed, som vi har pa den indre straekning, siger Michael Borre.

Letbanen i Aarhus er efterspurgt

Legrdag 25. august begyndte letbanetogene at kare mellem Aarhus
H og Odder. Den enkle rejsemade til og fra stationer pa streekningen
er hurtigt blevet eftertragtet. Pa farste hverdag efter Odderbanens
abning var letbanetogene sa fyldt, at der opstod kapacitetsudfordrin-
ger i morgenmyldretiden, nar togene ankom til Aarhus H

Det har betydet, at Midttrafik har indsat en ekstra afgang fra Aarhus H klokken
7.45 - fem minutter fgr toget fra Odder holder ved perronen for at abne derene
for ud- og indstigende rejsende.

Forud for den ekstra afgang var der betydeligt flere, der ville stige ind i toget,
end der var plads til.
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| Grenaa’s sydvestlige del var de i sommer i gang med at bygge en ny station. De har stadig god tid, da Letbanen farst
begynder at kgre i marts naeste ar.

Aarhus Letbane:
Letbanen til Grenaa vil dbne sidst i marts

Efter en grundig vurdering af arbejdets omfang sammen med assessor, ASAL-konsortiet og Keolis,
forventer Aarhus Letbane at kunne abne straekningen til Grenaa i slutningen af marts naeste ar. -
Forventningen om at kunne abne til Grenaa sidst i marts er baseret pa en grundig gennemgang af
alle udestaende opgaver, siger Aarhus Letbanes direkter Michael Borre

Der ligger en raekke opgaver og arbejde, der skal udfares for at fa straekningen godkendt il kersel med passagerer.
Sammen med straekningen Aarhus - Grenaa vil straekningen Lisbjerg - Lystrup ogsa blive godkendt. Dermed vil hele
letbanens farste etape pa i alt 110 kilometer veere aben for passagerer.

- Forventningen om at kunne abne til Grenaa sidst i marts er baseret pa en grundig gennemgang af alle udestaende
opgaver. Arbejdet er udfert i samarbejde med assessor, ASAL-konsortiet og operateren Keolis og baseret pa de erfa-
ringer, som vi fik fra den nylige godkendelse af straekningen mod Odder. Her fik vi det hidtil mest preecise indtryk af,
hvor lang tid godkendelsesprocessen forventes at tage. Tilsammen ger det, at vi nu har en realistisk plan, siger Mi-
chael Borre.

Tidsplanen kan rykke sig
Nar der endnu ikke kan gives en preecis dato for abningen af straekningen til Grenaa, skyldes det ifglge Aarhus Let-
banen godkendelsesprocessen.

*  Forst skal Aarhus Letbane og assessor udarbejde en omfattende ansggning
+  Derneest har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen brug for en sagsbehandlingstid, som kan variere alt efter ansag-
ningens kvalitet og maengden af spargsmal, som styrelsen matte have frem mod en godkendelse
Samme proces blev benyttet for godkendelsen af straekningen til Odder.
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Letbaner

- Det betyder i sagens natur, at tidsplanen fortsat kan rykke sig. Men efter vores feelles gennemgang af de udesta-
ende opgaver med alle parter og sammenholdt med den forventede sagsbehandlingstid til myndighedsgodkendel-
sen, er det Aarhus Letbanes overbevisning, at streekningen til Grenaa bgr kunne abne for passagerer sidst i marts,
siger Michael Borre.

Med den nye tidsplan star det klart, at straekningen til Grenaa abner tre maneder senere end Aarhus Letbane ind til
nu havde forventet.

- Vi er rigtigt kede af, at vi med denne tidsplan skuffer en masse mennesker, og det beklager vi meget. Men vi ma er-
kende, at vi dels har haft brug for at uddrage noget leering af godkendelsen af streekningen til Odder, dels udfare en
grundig vurdering af de udestaende opgaver, siger Michael Borre.

Efter gennemgangen af alle udestaende opgaver star det klart for Aarhus Letbane, at seerligt udarbejdelsen af de tra-
fikale anlaegsbestemmelser vil kreeve mere tid end forventet. Anlaegsbestemmelserne omfatter krav til kommende
e@ndringer, ombygninger og udskiftninger af letbaneanleegget og skal veere pa plads, far straekningen til Grenaa kan
godkendes.

Udfordringen er, at de trafikale anleegsbestemmelser farst kan feerdiggares efter at alle andre normer og regler er be-
skrevet. Det gaelder ogsa de normer, der allerede er beskrevet i forbindelse med godkendelsen af den indre streek-
ning og straekningen mod Odder, da der i anleegsbestemmelserne henvises til mange af disse og vice versa.

For at udarbejde ansggningen om godkendelse hurtigst muligt har Aarhus Letbane sat flere ressourcer pa opgaven.
Blandt andet er der udpeget ansvarlige for hver af de opgaver, der skal lgses.

Godt samarbejde med Styrelsen
- Alle parter har leert af godkendelsesprocessen for farst den indre streekning og derefter streekningen til Odder. Man
skal huske pa, at Aarhus Letbane er den ferste af sin slags i Danmark, og at det derfor er farste gang, at man bygger
og godkender en letbane herhjemme. Det giver nogle udfordringer og overraskelser, men vi har i dag et virkelig godt
samarbejde med Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Den indbyrdes kom-
munikation er vaesentligt forbedret,
samarbejdet er gjort smidigere og
tidsplanerne er nu mere realistiske,
siger bestyrelsesformand for Aar-
hus Letbane Steen Stavnsbo.

Midlttrafik fortseetter karslen med
erstatningsbusser mellem Grenaa
og Aarhus indlil Letbanen abner.
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Klokhgjen er en ny station ved Lisbjerg, hvor bilister, cyklister og gdende let kan tage toget til Aarhus Midtby - eller en
station pa vejen i den ene eller andet retning. (Foto: Aarhus Letbane)

Pendlerplads med letbane og cykler
er dbnet ved Aarhus

De mange pendlere fra nord, der hver dag tager turen ind til midtbyen af Aarhus, har med et nyt par-
kér og rul-videre anleeg ved Klokhgjen ved Lisbjerg faet en ny mulighed for at komme frem til malet

Med abningen af letbanestraekningen mellem Skejby og Lisbjergskolen er Parker & Rejs-anleegget ved Klokhgijen i
Lisbjerg er ogsa abnet. Anlaegget, som har gratis pladser til 80 cykler og 100 biler, er placeret teet ved motorvejen. Pa
den made kan det komme flest muligt pendlere til gavn - uanset om de kommer til Klokhgjen pa to eller fire hjul.

Trafikknudepunktet ved Klokhgjen er et led i Aarhus Kommunes overordnede strategi om at gare det nemmere for
trafikanter at kombinere flere transportformer. Derfor er der placeret pendlercykler pa stedet, sa bilister langvejs fra
frit kan veelge, om de vil tage Letbanen eller en cykel videre ad supercykelstien ind mod centrum.
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SRABRAND STATIC!

I

Aarhus Letbane Etape 2:
En ny Brabrand Station skal underseges

Aarhus Kommune seetter gang i de naermere unders@gelser af en ny terminal - eller station i Bra-
brand i Aarhus’ vestlige bydel, hvor togene ikke har haft stop siden 1979

En ny station i Brabrand kan blive et knudepunkt for togtrafik, busser og etape 2 af Letbanen.

- Vi skal se pa den rolle, som en station i Brabrand kan spille, bade pa kort sigt med letbane til Brabrand og pa lang
sigt med en ny Silkeborg-bane. Vores undersggelser tager udgangspunkt i, at Letbanen kerer til den nye station,
hvor ogsa flere busser vil standse. Undersagelserne handler ogsa om at se pa mulig byudvikling i oplandet, siger
Hans V. Tausen, der er civilingenigr i Aarhus Kommune.

En kommende station i Brabrand skal enten placeres ved krydset Silkeborgvej/Stenbaekvej eller lidt leengere mod
vest ved krydset Silkeborgvej/Truevej.

Allerede i efteraret 2016 blev der gennemfart en forundersagelse af en direkte bane pa straekningen Aarhus-Silke-
borg. Bliver der etablergt dobbeltspor mellem de to byer, kan togene undervejs stoppe i Svejbaek, Lasby, Galten,
Framlev, Brabrand og Aby.

Fra et stop i Brabrand vil det veere muligt at kare med tog til Aarhus C pa syv minutter. Og en dobbeltsporet regional-
bane vil gare det muligt at rejse mellem Aarhus H og Silkeborg pa 23 minutter. Samtidig vil det pa Brabrand Station
veere muligt at stige om til Letbanen, som efter planen skal kare til Aarhus H via Gellerup, Bispehaven og Viborgvej.

Med finansloven blev der i 2017 afsat 40 millioner kroner til forunders@gelser og VVM-unders@ggelse af etape 2. Og i
maj i ar gav byradet i Aarhus grent lys til at seette gang i undersggelserne, herunder vurderingen af den nye Bra-
brand Station. Malet er, at kunne drage en forelgbig konklusion om og hvordan der skal arbejdes videre med projek-
tet kan ligge klar i 2019. Herefter kan der seettes gang i selve projektafklaringen, miljgundersggelser og mere konkret
planlzegning for de omrader, der bergres.
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Hovedstadens Letbane ved den kommende Glostrup Nord station. Letbanen forventes at sta klar til brug i 2025.

Letbane satter sport i Hovedstaden

| Iabet af de kommende uger og maneder gar arbejdet med at anleegge hovedstadens nye letbane i
gang.

Letbanen er central, nar det geelder udviklingsplanerne i kommunerne langs straekningen. Vurderingen er, at den
kommende letbane, der vil Iabe langs med Ring 3 og forbinde Lyngby i nord med Ishgj i sydvest, vil lgfte den kollek-
tive trafik pa tveers af hele Region Hovedstaden, nar den star klar i 2025.

| lobet af efteraret vil de ferste spor af Hovedstadens Letbane kunne ses langs Ring 3.

| Glostrup skal der opfares et kontrol- og vedligeholdelsescenter, hvorfra letbanen skal styres, og hvor tog kan
renggres og vedligeholdes.

| Brandby begynder arbejdet med at anlaegge en stibro over Ringstedbanen.

Ved Buddinge Station tages der fat pa at bygge en ny fodgeengertunnel.

Desuden skal ledningerne under jorden flyttes og omleegges langs hele straekningen, sa der kan geres plads til
letbanebyggeriet.

Nar letbanen star klar til brug i 2025 vil den binde seks S-togs-linjer sammen pa tveers af hovedstaden.
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- Vi gleeder os til at tage fat pa byggeriet af Hovedstadens Letbane, som vil Igfte infrastrukturen og udvikle omraderne
langs letbanen. Men inden vi kan fa gleede af letbanen, skal den bygges, og vi ved, at det kan medfare gener for bor-
gerne, siger projektdirektgr Patrik Magnusson fra Hovedstadens Letbane.

Gener og trafikale udfordringer

Anlzegsarbejdet vil i seer kunne maerkes hos de mange trafikanter pa langs og tveers af Ring 3. Kommunerne langs
streekningen og Vejdirektoratet har i den anledning indgaet et samarbejde, som skal sikre aktuel og palidelig trafikin-
formation, sa trafikanterne far de bedste muligheder for at tilretteleegge deres karsel i perioden. Der stilles desuden
en raekke krav til entreprengrerne om, at de eksempelvis ikke ma ombygge bestemte kryds samtidig.

- Vi ger, hvad vi kan for at mindske generne i anleegsfasen. Arbejdet kommer dog til at flytte meget rundt i perioden,
sa det vil ikke veere de samme straekninger, der pavirkes meget i hele perioden, siger Patrik Magnusson.

Eksempler pa anlagsarbejde i 2018
Rydning af omradet ved det kommende kontrol- og vedligeholdelsescenter i
Glostrup

+  Sti-bro over Ringstedbanen i Brgndby

+ Fodgaengertunnel ved Buddinge St.

+  Omleegning af forsyningsledninger langs hele linjefgringen

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke
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Flydende forbindelser
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— necting turope

Stena Line har gget kapaciteten over Kattegat

Stena Vinga, der tidligere hed Hammerodde, og som det svenske rederi kabte af rederiet Faergen
for et ars tid siden, er nu i drift pa ruten Frederikshavn-Goteborg. Faergen @ger kapaciteten pa ruten
og er en del af Stena Lines vaekststrategi

Stena Vinga har faet en make-over pa @resundsveerftet i Landskrona, og sejler nu pa ruten Frederikshavn-Géteborg
i Stena Lines rade, hvide og bla farver. Stena Vinga er et led i Stena Lines veekststrategi for ruten Frederikshavn-Go-
teborg. Den nye feerge erstatter fragtfeergen Stena Gothica, og tager nu bade passagerer og fragtkunder.

- Vi er meget glade for at have faet Stena Vinga med i fladen pa ruten. Vi har nu en mere moderne feerge med facili-
teter, der er designet bade til vores fragtkunder og passagerer. Med Stena Vinga @ger vi vores kapacitet og tilbyder
passagerne mere fleksibilitet i forhold til afgangstider, siger Tony Michaelsen, der er chef for Stena Lines ruter mellem
Danmark og Sverige.

Passagererne kan se frem til at komme om bord til loungeomrader med behagelige hvilestole, restaurant og en bor-
dershop. Lastbilchauffgrer har adgang til Truckers Lounge med gode siddepladser, TV, bad og vaskemaskine.

Stena Line kabte Stena Vinga fra rederiet Faergen for cirka et ar siden. Dengang hed feergen Hammerodde, hvor der
er et fyrtarn. Stena Line har viderefert navnetraditionen og har opkaldt Stena Vinga efter et betydningsfyldt fyr i Gote-
borg.

- Fyret Vinga er et velkendt vartegn bade for Goteborgs indbyggere og for de fartgjer, der anlgber til byens havn.
Fyret har historiske koblinger til Danmark, og navnet passer derfor godt til Stena Line og vores ruter, siger Tony Mi-
chaelsen.
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Faste forbindelser

Byggeriet af Danmarks tredjesterste bro
- broen over Masnedg er sat i gang

Byggeriet af Danmarks tredjestarste bro er officielt sat i gang. Det skete torsdag, da transportmini-
ster Ole Birk Olesen (LA) og borgmestrene fra Vordingborg og Guldborgsund Kommuner torsdag ef-
termiddag tog farste spadestik til den nye Storstramsbro mellem Sjeelland og Falster

Vejdirektoratet er bygherre pa den nye bro, som forbinder
Vordingborg og Orehoved pa Falster via Masnedg. Det ind-
ledende arbejde med at etablere elementfabrikken og en-
treprengrernes arbejdsomrade pa Masnedg er i fuld gang,
og byggeriet af selve elementfabrikken og kajanleegget til
udskibning af broens elementer begynder senere pa aret.

- Den nye Storstremsbro kommer til at hgre til i den danske
superliga af broer, og produktionen af alle broens dele sker
pa Masnedg. De naeste otte ar bliver der stor aktivitet pa
byggeriet, som vi forventer vil udvikle og skabe 2-300 ar-
bejdspladser i lokalomradet, sagde Ole Birk Olesen.

Det farste spadestik blev symbolsk foretaget ngjagtig, hvor den farste bropille kommer til at std pa Masnedg. Borg-
mester Mikael Smed, Vordingborg Kommune, var da ogsa tilfreds med den kommende bro og understregede betyd-
ningen for lokalomradet.

- Den nye Storstrgmsbro er en ngdvendig investering, som de kommende generationer vil fa gleede af, og som vil bi-
drage til at sikre balance og mulighed for at bo og leve i provinsen - og arbejde i Hovedstaden, sagde Mikael Smed.

| Guldborgsund og Vordingborg Kommuner har man sammen sat ind i forhold til at fa grebet de muligheder, som byg-
geriet kommer til at give i regionen, hvilket borgmester John Braedder, Guldborgsund, da ogsa papegede i sin tale.

- Vi har lagt os i selen for at kunne veere med il at handtere
den store efterspargsel pa arbejdskraft, som et anlaegsprojekt Om den nye bro over Storstrgmmen

af denne starrelse kraever. Vi har blandt andet i faellesskab * Den nye Storstremsbro bliver 4 kilometer
etableret szerlige uddannelsesforlab for ledige specifikt mal- lang og over 100 meter hgj
rettet Storstremsbroen og de jobabninger, der kommer som * Broen bliver Danmarks tredjesterste efter
falge af byggeriet, sagde John Braedder. @resundsbroen og Storebeeltsbroen

+  Broen bygges med to jernbanespor il hgj-
Det forventes, at det farste broelement til broen er klar til at hastighedstog og en tosporet vej i fuld
sejle ud fra fabrikken i foraret 2019. Broen forventes at vaere bredde med en hastighedsgreense pa 80
Klar til biltrafik i 2022 og til tog i 2023. kmit. Derudover far broen gang- og cykelsti

*  Broen forventes at vaere klar til biltrafik i
2022 og til tog i 2023
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Faste forbindelser

30 minuters restid frdn Kopenhamn med g Baskarta frin @0penStreetMap

Skanske lokalpolitikere:
Kebenhavn-Landskrona bar undersages

som ny forbindelse under @resund

Repraesentanter for Landskrona Kommune i Skane havde torsdag foretreede for Folketingets Trans-
portudvalg. Repraesentanterne fra Landskrona argumenterede for, at en ny jernbaneforbindelse mel-
lem Landskrona og Kabenhavn bagr undersgges som alternativ til en fast forbindelse mellem
Helsingar og Helsingborg

| gjeblikket analyserer danske og svenske myndigheder muligheden for en fast forbindelse mellem Helsinger og Hel-
singborg. Et vigtigt element mangler dog ifelge de skanske politikere i denne undersggelse: En jernbaneforbindelse
mellem Kgbenhavn og Landskrona; Europasporet.

Derfor opfordrede de pa torsdagens foretraede for Folketingets Transportudvalg til at lade Europasporet indga i den
dansk-svenske analyse som alternativ til togforbindelsen mellem Helsingar og Helsingborg.

Magasinet Bus 9 - 2018



Faste forbindelser

- Der er mange fordele ved at flytte en ny togforbindelse under @resund nogle kilometer sydpa fra Helsingar-Helsing-
borg til Kebenhavn-Landskrona. Fra Landskrona kan man bygge en forbindelse, hvor der ogsa kan kare godstog,
hvilket man ikke kan fra Helsingar. Det vil betyde, at man kan fierne godstrafik fra @resundsbroen og Kebenhavns
Lufthavn, sa der kan blive plads til flere passagertog. Derudover bliver rejsetiderne mellem Sjeelland og Skane mar-
kant mindre med Europasporet end med en forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg, siger Torkild Strandberg,
der er borgmester i Landskrona.

Nar Femern-forbindelsen abner, forventes godstrafikken at @ge med 80 procent, hvilket vil medfare en kraftig belast-
ning af @resundsbroen. Landskronas repreesentanter argumenterer med, at man med Europasporet kan skabe en
effektiv godskorridor mellem Skandinavien, Tyskland og resten af Europa, hvilket muligger at mere gods kan trans-
porteres med tog frem for lastbil. Det vil veere positivt bade for miljget og treengslen pa vejene. Derudover vil de kor-
tere rejsetider mellem Sjeelland og Skane skabe en starre og mere effektiv arbejdsmarkedsregion i Greater
Copenhagen.

- Det er vigtigt, at vi fokuserer pa, hvilke udfordringer en ny @resundsforbindelse skal Igse og serger for, at en beslut-
ning bygger pa et fuldstaendigt grundlag. Jeg synes, at de danske politikere var lydhgre og udviste stor interesse i
Europasporet, sa jeg ser optimistisk pa muligheden for, at Europasporet kan indga i den dansk-svenske analyse,
siger Torkild Strandberg.

Interesserede kan lzese mere om Europasporet her:

Fakta om Europasporet:

+  Europasporet er et forslag til en ny
togforbindelse under @resund for re-
gional-, fiern- og godstog

«  Europasporet gar afstandene i @re-
sundsregionen mindre og knytter re-
gionen sammen med resten af
Skandinavien mod nord og Europa
mod syd

*  Med Europasporet kan personer og
varer enkelt, hurtigt og miljerigtigt
komme rundt i regionen

«  Nar rejsetiderne forkortes, bliver ar-
bejdsmarkedsregionen stgrre og ef-
fektiviteten, produktiviteten og
veeksten gges. Med Europasporet
kan mere gods transporteres med
tog frem for lastbil, hvilket er positivt
for bade miljget og treengslen pa ve-
jene
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