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Glaedelig jul og godt transportnytar
- helst baeredygtigt, tak!

Sa sidder du igen med et nummer af Magasinet Bus pa din skaerm. Og leeser du med, ma det betyde, at Magasinet
Bus ikke er helt ved siden af. Og det er jo et godt udgangspunkt.

Magasinet Bus 12 er et oplagt nummer til at se lidt tilbage pa 2018, der synger pa 12. og dermed sidste.

| 2018 kom der mere biogas i det danske naturgasnet. Der blev indgaet aftaler om el-busser i Roskilde og i Hoved-
stadsomradet - og produktionen af el pa basis af vedvarende energi kom op pa omkring 50 procent med en stigende
tendens.

VLAK-regeringen kom i sin sidste del af regeringstiden med et klima og luftudspil, der tyder pa, at vi fremover far en

mere beeredygtig politik fra partierne pa den kant. Men den havde jo ogsa skaret ned pa de grenne initiativer, da den
flgj kom til magten i 2015, sa det er let at blive mere gren - og der er jo ogsa valg i 2019. Og sa kom der ogsa et for-
slag om, at el-biler skal kunne kare i busbaner. Det er blevet mgdt med modstand fra mange sider, s& mon det bliver
kert ud i livet?

Der er ogsa kommet et udspil pa fiernbus-omradet - og flere fiernbusser er kommet naermest af sig selv. Sa mangler
vi bare at fa busser og tog til at spille sammen pa de betingelser, der er her og nu. Og sa er Rejseplanen blevet udvi-
det og fert helt ud til gadedgrene i eksempelvis Nordjylland.

Magasinet Bus 12 er ogsa et oplagt nummer til at se lidt frem pa det nye ar, der snart begynder at synge pa sit farste
vers.

Vi er overbevist om, at det nye ar vil bringe masser af transport - for transport binder mennesker sammen. Men bliver
transporten sa baeredygtig, at den kan holde til fremtidens krav om CO2-balance og minimal forurening?

Her kommer vi sa over i fornemmelser og tro.
Vi fornemmer, at udviklingen gar mod grennere tider. Vi tror, at det kommende &r vil understrege den udvikling. Og sa

tror vi, at vi om et par ar eller tre vil kunne konstatere, at udviklingen var helt anderledes, end vi havde forestillet os.
Men vi er overbevist om, at den vil vaere gran.

Med et stort gnske om en gleedelig jul, en tak for 2018 og et gnske om et godt nytar

Jesper Christensen, chefredaktar.
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Kompensationsordning for rabatter
i fiernbustrafikken bliver mélrettet

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udsteder med virkning fra 1. januar 2019 en bekendtgarelse,
der malretter kompensationsordningen for rabatter til bestemte passagergrupper i fiernbustrafik-

ken

Det betyder, at fiernbusoperatgrer fra 1. januar 2019 kan opna kompensation for bgrn, studerende og passage-
rer, som rejser til/fra et yderomrade. Fjernbusoperateren skal yde naermere fastsatte rabatter til de naevnte pas-
sagergrupper. Fjernbusoperatgrer, som gnsker at indga i den nye kompensationsordning, kan indga kontrakt

med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Fiernbusser stopper
i Aarhus V

ved motorvej E45

FlixBus har abnet et nyt stoppested for sine fjern-
busser. Det nye stoppested ligger ved OK Truck
Stop pa Borumvej i Tilst lige der, hvor Viborgvej
krydser Motorvej E45, og hvor der pa den anden
side er en samkarselsplads

Ved at abne et stop i Tilst ved Motorvej E45 vil passage-
rer fra det vestlige Aarhus fa lettere ved at komme med
FlixBus' fiernbusser til Kabenhavn, Odense og andre
starre byer i Danmark.

- Vi haber, at vi med dette stop kan gare rejsen endnu let-

tere for passagerer i Aarhus Vest, som skal besgge ven-
ner og familie rundt i landet eller for eksempel en tur til
Kgbenhavn og arbejde, siger Lotte Rystedt, der er pres-
seansvarlig ved FlixBus Danmark.

FlixBus oplever, at stadig flere tager fiernbusser fra Aar-
hus. | busserne er der wifi, og man kan reservere sader,
sa man for eksempel kan fa en plads ved et bord, hvor
man kan sidde med sin computer.

Fiernbus-operater har
taget ny betalings-
mulighed i brug

Der er kommet en ny made at betale
sine FlixBus-billetter pa. Selskabet, der
driver fiernbus-ruter over det meste af
Europa, har integreret Apple Pay i sin
FlixBus’ app, sa iOS-brugere kan kabe
deres billetter hurtigt og sikkert

Digitale lgsninger til kunderne har veeret et ker-
nepunkt i FlixBus’ forretningsmodel, siden sel-
skabet startede i 2013, og FlixMobility huser et
hold pa over 200 softwareudviklere. Deres ho-
vedopgave er lgbende at forbedre FlixBus’ digi-
tale produkt og integrere nye teknologiske
lgsninger som for eksempel Apple Pay i Flix-
Bus app’en.
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Hurtigbus-rute satter ekstra busser ind

Kombardo Expressen, der forbinder Aalborg, Aarhus og Kgbenhavn med hurtige busforbindelser via
Mols-Linjens hurtigfeerger mellem Aarhus og Odden, szetter ekstra busser ind pa Sjeelland, sa flere
kan over Sjeelland med bus

Baggrunden for at seette flere busser ind pa Sjeelland mellem Odden og Kgbenhavn, er, at der pa nuvaerende tids-
punkt er mange udsolgte afgange med bus - men plads til flere gaende passagerer pa hurtigfeergerne

Herning Turist, der leegger busser til Kombardo Expressen, har derfor set sig om efter ledig buskapacitet - og kan
derfor seette shuttlebusser ind mellem feergelejerne pa Odden og Kabenhavn.

- Faktisk er interessen sa stor, at vi simpelthen ikke kan presse flere busser ind pa feergerne. Vi kan til gengaeld godt
have passagererne med, sa derfor saetter vi nu shuttle-busser ind mellem Kgbenhavn og Odden for at imgdekomme
den store efterspargsel, siger Molslinjens kommercielle direktgr, Jesper Skovgaard.

De ekstra dobbeltdeekkerbusser settes ind bade 21. og 22. december.

- Og sa holder vi skarpt gje med de andre juledage, sa vi ogsa kan seette ekstra busser ind der, hvis det bliver ngd-
vendigt, siger Jesper Skovgaard.

Kombardo Expressens busser karer direkte mellem Aarhus og Kabenhavn og mellem Aalborg og Kebenhavn. Ene-
ste stop pa turen over Kattegat er pa feergerne hos Molslinjen.
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Realtidssystemerne i busserne betyder, at man nu kan finde og falg sin bus med SMS 1250, pa nettet eller via Rejsepla-
nens app. Dermed kan man vente med at troppe op ved stoppestedet til bussen er teet pa. Systemerne betyder ogsa, at
man straks kan se, om bussen er bagud i tidsplanen, s& man bedre kan planleegge sin rejse.

Realtidssystemer i alle busser betyder
realtidsinformationer for alle stoppesteder

Movia har erstattet busstoppestedernes trykte trafikinformation med én, der Iabende bliver opdateret
med realtidsinformationer om bussernes afgangstider - det betyder information i realtid, sa buspas-
sagerer pa hele Sjeelland kan se, hvornar bussen kommer - og afgar ved det stoppested, hvor de vil
sta pa bussen

Realtidssystemerne i busserne betyder, at man nu kan finde og falg sin bus med SMS 1250, pa nettet eller via Rej-
seplanens app. Dermed kan man vente med at troppe op ved stoppestedet il bussen er teet pa. Systemerne betyder
0gsa, at man straks kan se, om bussen er bagud i tidsplanen, sa man bedre kan planleegge sin rejse.

Der til kommer, at mange stoppesteder ogsa har sakaldte count down-skaerme, hvor man kan se ankomsttider i real-
tid.
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- Nar vi gar vaek fra tryk, er det for at give en bedre service til kunderne i den kollektive transport. Vi kan nu give alle
kunder pa hele Sjeelland liveopdateret information om, hvornar bussen faktisk kommer. Dermed giver vi ogsa kontrol-
len tilbage til kunderne, som hurtigere kan treeffe beslutning om, hvorvidt de for eksempel vil vente pa os, hvis vi
haenger fast i trafikken, eller vil gare noget andet, siger kommunikationsdirektgr Camilla Struckmann fra Movia.

Mobilnet trumfer computeren
Flere danskere gar pa nettet via mobilen end via computeren. Ifglge tal fra Kantar Gallup Index Danmark brugte 68
procent i 2017 dagligt nettet fra mobil og 62 procent brugte dagligt nettet fra en almindelig computer.

Movia bekreefter, at danskerne i hgj grad bruger mobilen som deres guide i den offentlige transport.

- Vikan se, at passagererne har taget de digitale ydelser til sig. De planlaegger rejsen digitalt via Rejseplanen, og
mange keaber billetten digitalt i eksempelvis DOT’s app’er eller rejser pa rejsekort. Kunderne er allerede pa mobilen -
sa det skal vi selvfglgelig ogsa vaere. Og samtidig kan vi veere det med en bedre og mere palidelig service, siger Ca-

milla Struckmann.

Kunder uden smartphone og ikke-digitalt steerke kunder har fortsat mulighed for at fa oplysninger om, hvornar bus-
sen karer ved at kontakte DOT’s kundeservice pr. telefon.

Hvor og hvordan man kan fa liveopdateret trafikinformation vil sta pa alle 14.500 stoppesteder pa Sjeelland.

Arriva’s app er dbnet for tog fil hele landet

Fremover kan togpassagerer kabe togbilletter til hele landet i Arriva’s app. Det er et nyt tiltag,
som geelder uanset, hvor man rejser fra og til, og om passageren rejser med Arriva, DSB, andre
togoperatarer eller en kombination heraf

- Med vores nye lancering kan kunden fremover kabe togpbilletter til og fra alle steder i Danmark via Arriva’s app,
og man skal ikke spekulere pa, om der star Arriva eller DSB pa toget, eller om man rejser med regional, IC eller
S-tog. Det eneste kunden skal gare, er, at downloade Arriva’s app, 0g sa kan der nemt og hurtigt bestilles billet-
ter og til hele landet. Det gar det mere enkelt og sammenhangende, og dermed skaber vi ogsa en bedre rejse-
oplevelse for kunden, siger Kenneth Korsgaard, der er salgs- og marketingchef i Arriva.

Pa Arriva’s app kan passagerer udover at kabe togbilletter til hele landet ogsa finde Arriva’s OneDay- og Your-
Way-billetter. Dermed far Arriva’s kunder via app’en et overblik over, hvilke billetter, der er mulige pa den valgte
rejse samtidig med, at kunden hver gang far fremvist den billigste billet.

Arriva lancerer i disse dage ikke blot en ny made at seelge enkeltbilletter pa. Nar Arriva’s passagerer fremover
kaber en billet via Arriva’s app, stetter de samtidig miljgforskning. Det er resultatet af et nyt samarbejde mellem
Arriva og Danmarks Tekniske Universitet (DTU), hvor universitetet for hver solgt togbillet via Arriva’s app modta-
ger én krone. Det samlede belgb skal anvendes pa forskningsaktivitet, som skal bidrage til at udvikle nye miljg-
venlige teknologier.

- | hele vores forretning har vi et stort fokus pa, hvordan den kollektive trafik kan bidrage til gran omstilling. Det
er samarbejdet med DTU Miljg en naturlig forleengelse af. Vi vil gerne tage et stort ansvar, fordi vi ved, at trans-
portsektoren er en vigtig akter i den granne omstilling, siger Kenneth Korsgaard.
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Region Sjalland sparer pa 14 busruter

Reformen af erhvervsfremmesystemet betyder feerre busser i Region Sjeelland. Peter Jacobsen
(DF), der er formand for Regionsradets Udvalg for trafik, infrastruktur og miljg, er skuffet over, at den
kollektive trafik bliver ramt

Borgerne i Region Sjeelland kommer til at vente laengere pa bussen i det nye ar. Det star fast efter mandagens made
i Regionsradet, hvor politikerne vedtog besparelser for 16,7 millioner kroner pa den kollektive trafik. | alt rammer be-
sparelserne 14 busruter, som drives af Region Sjeelland - heraf fem natbusruter. Besparelserne betyder, at nogle
busruter lukkes, mens andre afkortes eller far feerre afgange.

Peter Jacobsen, der er formand for Regionsradets Udvalg for trafik, infrastruktur og miljg, forklarer, at besparelserne
er en konsekvens af Folketingets reform af erhvervsfremmesystemet, som flytter opgaver med erhvervsfremme fra
regioner over til stat og kommuner.

- Vi er blevet palagt besparelserne udefra. Stod det til mig, blev der ikke sparet en eneste krone pa busser og tog i
Region Sjeelland. Jeg er bade pa borgernes og regionens vegne skuffet over, at Christiansborg rammer vores kollek-
tive trafik. Det er ikke sadan, man skaber et Danmark i balance, siger Peter Jacobsen.

Region Sjeelland mistede 112 millioner kroner pa budgettet til Regional Udvikling i forbindelse med erhvervsfremme-
reformen. Et belgb, der langt oversteg de 72 millioner kroner, som regionen hidtil har brugt pa erhvervs- og turist-
fremme.

- Derfor var besparelser pa den kollektive trafik ikke
til at undga, men regionspolitikerne har tilstraebt at
leegge besparelserne, hvor de ggr mindst ondt, for-
klarer Peter Jacobsen og fortseetter:

Fakta om besparelserne
pa den kollektive trafik:

120 Hgije Tastrup - Kege: Linjen nedlaegges mellem

- Vi har prioriteret at sikre flest muligt af de ruter, der
Karlslunde og Kage

hver dag bringer de unge hen til deres uddannelser.
Desuden har vi en dialog med en del kommuner om
at overtage trafikbetjeningen i de bergrte omrader,
og det ser ud til at lykkes adskillige steder. Men der
er ingen tvivl om, at der desveerre er mange, der bli-
ver ramt af disse besparelser, og det argrer jeg mig
over.

Onsdag 27. juni i &r blev der indgaet politisk aftale
om Regional Udvikling i Region Sjeelland. Det har
blandt andet betydet, at udgifterne til kollektiv trafik
reduceres med 11 millioner kroner i 2019 og 21 mil-
lioner kroner i 2020, sa de samlede udgifter til kol-
lektiv trafik senest i 2021 udger 350 millioner kroner.
Udvalget for trafik, infrastruktur og miljg har haft an-
svaret for at udmgnte besparelseskravet, og det lyk-
kedes udvalget at blive enige om besparelser for i alt
16,7 millioner kroner. Det er disse besparelser, Re-

490 Ruds Vedby - Svinninge: Timesdrift, ingen drift
aften og weekend

555/666 Odsherred - Hgje Taastrup: Linjen nedlaeg-
ges

740 Nykabing F. - Gedser Feergehavn: Reduceret
drift; timesdrift i dagtimer og 2 timesdrift aften og
weekend

760 Vordingborg - Sakskabing: Reduceres til én
morgentur og to eftermiddagsture

780 Nakskov - Tars Faergehavn: Region Sjeellands
andel af linjen nedleegges.

630R Neestved - Faxe Syd: Afkortes i Faxe Syd
Natbetjening: Linjerne nedlaegges

460 Korsgr - Stigsnaes Havn: Region Sjeellands
andel af linjen nedlaegges
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gionsradet mandag godkendte endeligt. Enhedslisten, der ikke var en del af den politiske aftale om Regional Udvik-
ling, stemte imod.

Region Sjeelland investerer fortsat godt 350 millioner kroner om aret i driften af den kollektive trafik, hvilket er op mod
75 procent af det samlede budget til regional udvikling. Region Sjeelland karer lige nu i alt 40 busruter og 4 lokalba-
ner, og hvert ar bruger cirka 13 millioner passagerer den kollektive trafik i Region Sjeelland.

Busstoppestedet viser, hvornar bussen kommer

Den farste realtidsskaerm i Kolding er placeret ved busstoppestedet pa Alegarden ved Berne- og
Uddannelsesforvaltningen. | den kommende tid far udvalgte busstoppesteder sakaldte realtids-
skeerme, der viser, hvornar den naeste bus kommer. | farste omgang kommer der otte skeerme i Kol-
ding by

Den farste elektroniske skaerm, der viser naeste busaf-
gang, blev sat op 27. november pa Alegarden ved
Barne- og Uddannelsesforvaltningen. De resterende syv |
skaerme kommer op ved Klostergarden, Mazantigade, \
Buen, Sydbanegade og ved Kolding Storcenter.

- Vi placerer skeermene pa de busstoppesteder, hvor der
er flest busruter, afgange og passagerer, altsa de travie- ==
ste bus-knudepunkter, siger projektleder Alexander Prie-
semann fra By- og Udviklingsforvaltningen i Kolding
Kommune.

Skeermene viser, hvornar naeste bus ankommer til det
pagaeldende busstoppested for op til seks ankomster.
Teknologien bag skeermene er en GPS-sender, der er placeret i busserne og hele tiden sender opdaterede data til
skiltene og dermed meget preecist kan vise, hvor leenge man skal vente pa den naeste bus.

Ekstra service
Formand for Teknik- og Klimaudvalget Jakob Ville glaeder sig over den ekstra service som buspassagererne pa de
udvalgte busstoppesteder far.

- Vivil rigtig gerne have flere til at benytte den offentlige trafik for at lette lidt af trafikken i Kolding by, og realtidsskeer-
mene er et tiltag i retning af en hgjere service for buspassagererne, siger Jakob Ville og peger pa, at undersagelser
fra udlandet viser, at realtidsskeermene er med til at gare busruterne mere synlige og pa den made far flere til at
veelge bussen.

Realtidsskaermene giver ogsa mulighed for, at Kommunen og Sydtrafik kan sende vigtige informationer ud til ven-
tende buspassagererne - eksempelvis trafikmeddelelser, store forsinkelser pa grund af uheld eller lignende.

Kolding betjenes af ni byggelinier, syv regionalruter og fire lokalruter. Pa hverdage er der ca. 7.700 passagerer, der
stiger pa i Kolding by.

Magasinet Bus 12 - 2018



Kollektiv trafik

A,

Danmark har taet en ny togstation

Sendag 9. december fik biotekbyen Kalundborg og Nordvestbanen en ny togstation - Biotekbyen
Kalundborg @st. Stationen har tog en gang i timen, og pa forpladsen er der arealer til cykelparke-
ring, en buslomme og en parkeringsplads til omkring 100 biler

Stationen ligger midt i det store industri- og byudviklingsomrade i den gstlige del af Kalundborg, omkring halvanden
kilometer fra byens centrum. Fra den nye station bliver der nu hurtig adgang til og fra blandt andet radhuset, Novo
Nordisk og Novozymes, processkolen samt det nye uddannelses- og innovationscenter Knowledge Hub Zealand.

Den nye station giver iseer pendlerne bedre mulighed for at benytte toget som en del af turen til og fra arbejde.

Banedanmark har staet for byggeriet af stationen, og har sammen med Kalundborg Kommune og Novo Nordisk fi-
nansieret byggeriet af Biotekbyen Kalundborg @st Station, der i begyndelsen forventes at fa godt 200 daglige passa-
gerer.

- Det sker ikke sa tit, at vi abner nye stationer, sa vi er rigtig glade for, at vi i samarbejde med Kalundborg Kommune,
Novo Nordisk og Novozymes kan abne Biotekbyen Kalundborg @st Station. Med sin placering har den rigtig gode
muligheder for at leve op til sit primaere formal: at blive en pendlerstation for de mange mennesker, der arbejder i om-
radet, siger Steen Neuchs Vedel, der er anlaegsdirekter i Banedanmark.

Martin Damm (V), der er borgmester i Kalundborg, siger, at det er en glaede at kunne abne den nye station i Biotek-
byen Kalundborg, som bade kommunen og virksomhederne i omradet har keempet for.

- Infrastrukturen er essentiel for veeksten i Danmark, og nu far bade ind- og udpendlere bedre forhold, ligesom vi kan
tiltreekke og fastholde virksomheder, der vil investere i byen. Det er med til at gagre Kalundborg til et godt sted at bo
og drive virksomhed.
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Jesper Haugaard, der er Vice President EMA operation i Novozymes, fremhaever, at den nye station styrker vaekst-
mulighederne for Biotekbyen.

- Abningen af stationen vil gere transporten til og fra arbejde betydeligt lettere for de togpendlere, der arbejder i Novo
Nordisk, Novozymes og NNE. Og samtidig understetter den nye station Kalundborg som uddannelsesby, nar de
mange studerende kan pendle direkte til den kommende campus, der bliver nabo til stationen, siger Jesper Hauga-

ard.

Om Biotekbyen
Kalundborg @st Station:

Perronleengde: 160 meter

Forplads med arealer til cykelparkering,
kiss 'n' ride, buslomme og taxiholdeplads
Parkeringsplads til cirka 100 biler

Et tog i timen i hver retning

Gaafstand til radhuset, Novo Nordisk og
det @vrige erhvervsomrade i Kalundborg
Dt

Anlzegsperiode: september-december
2018

| april 2019 etableres en gangbro fra sta-
tionen til Novo Nordisk areal pa den syd-
lige side af banen

Om Biotekbyen Kalundborg

Biotekbyen Kalundborg er et industrielt hotspot in-
denfor bioteknologisk produktion. Biotekbyen har
Skandinaviens starste biotekproduktion med en
steerk procesindustri og en omfattende fglgeindustri
af mindre, hgjtspecialiserede handvaerksvirksom-
heder

| Biotekbyen ligger Skandinaviens starste biotek-
produktion. Her finder man blandt andet verdens
starste insulinfabrik, verdens starste enzymproduk-
tion, Danmarks sterste raffinaderi og verdens farste
industrisymbiose, hvor restprodukter fra én virk-
somhed bliver til en ressource i en anden
Virksomhederne i byen inkluderer Novo Nordisk,
Novozymes, Equinor Refining Denmark og @rsted
Halvdelen af verdens insulin produceres i byen il
behandling af 28 millioner patienter verden over.
Biotekbyen Kalundborg er fremtidens uddannel-
sesby indenfor bioteknologisk produktion og proce-
steknologi. Her uddannes allerede en del af landets
biotek-ingenigrer, bioanalytikere, proces-operatg-
rer, farmaoperatarer og elekirikere. Der er et anske
om at knytte endnu flere af de uddannelser til, som
industrien eftersparger
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Modeltog karer 15.000 kroner ud
til udsatte barns fritidsaktiviteter

Overskuddet fra DSB modelbane pa banegar-
den i Aalborg gar i ar til Foreningen Broen, der
stgtter barn og unge fra familier, som ikke har
rad til, at barnene kan deltage i fritidsaktiviteter

De sma tog pa den lille modelbane pa Aalborg Banegard
karer hver gang, nogle forbipasserende stopper op og
putter penge i mgntindkastet, penge frem til socialt ar-
bejde.

| ar donerer DSB overskuddet pa 15.000 fra modelba-
nen til Foreningen Broen. Foreningen stetter barn og
unge, hvor familien ikke selv har rad til, at barnene kan
deltage i fritidsaktiviteter. Broen betaler bade kontingent
og ngdvendigt udstyr. Det betyder, at bernene pa lige
fod med andre barn kan dyrke sport og fritidsinteresser.
Udover at fa et aktivt fritidsliv sa far barnene oplevelser,
nye venner og har det ikke mindst sjovt.

Pengene blev pa vegne af DSB overrakt af radmand
Mai-Britt Iversen, Familie- og Beskaeftigelsesforvaltnin-
gen i Aalborg Kommune til Foreningen Broen mandag 3.
december.

Her blev forhallen fyldt af duften af varm kaffe, smakager og julemusik fra DSB Aalborg Jernbaneorkester. For mange
rejsende blev det en glaedelig overraskelse, og for en del borgere i Aalborg er det efterhanden blevet en lille juletradi-
tion at laegge vejen forbi banegarden, nar modelbanens
driftsoverskud doneres.

Fakta om modeljernbanen
Fqqu om foreningen Broen Langt tilbage i tiden har der veeret en lille modelbane i

forhallen pa Aalborg Banegard. | 1993 var den davee-
rende bane helt nedslidt, og Modeljernbaneklubben
H0-Aalborg byggede det nuveerende anleeg med en
model af Aalborg Banegard og Aalborg-tarnet. Model-
jernbanen ejes af DSB og vedligeholdes i hverdagen
af Peer Frederiksen fra DSB. Der er i dag kun model-
baner tilbage i Kabenhavn, Aarhus og Aalborg.

Siden 2009 har foreningen Broen i Aalborg hjulpet
mange bgrn og unge i alderen 6-17 ar til et aktivt
fritidsliv. Det sker ved at yde stgtte til kontingentet.
Derudover gar Broen ogsa ind med praktisk hjeelp
omkring at fa kebt udstyr til aktiviteten. For at fa
hjeelp skal man indstilles af en fagperson, der er i
teet kontakt med bgrnene i deres daglige arbejde.
Det kan f.eks. veere en socialradgiver, en paeda-
gog, sundhedsplejerske eller en skolelzerer.

T
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Kollektiv trafik

Brancheforening i heringssvar:

Busbaner er til busser

Med en ny bekendtgarelse vil VLAK-Regeringen gare det muligt at tillade, at lav- og nulemissionsbi-
ler kan kare i busbanerne fra 1. januar 2019. | et haringssvar peger brancheforeningen Dansk Kol-
lektiv Trafik pa, at det vil fa negativ betydning for bussernes hastighed i byerne, og ikke mindst deres
mulighed for at kunne overholde kareplanen

Dansk Kollektiv Trafik peger pa, at flere store samfundsmaessige udfordringer kan imgdegaes med det samme ind-
satsomrade. Det geelder blandt andet den kollektive trafik. Hvis flere veelger den kollektive trafik til, sa vil traengslen
pa vejene blive mindre og gare persontransport mere energieffektivt.

Dansk Kollektiv Trafik skriver:

God fremkommelighed for busserne i byerne er en af de mader, hvorpa vi kan gare den kollektive trafik attraktiv for
trafikanterne. Og til det formal er separate busbaner, altsa vejbaner som kun ma benyttes af busser, en afgagrende
n@dvendighed.

Med en ny bekendtgarelse vil regeringen imidlertid gare det muligt at tillade, at lav- og nulemissionsbiler kan kare i
bushanerne fra 1. januar 2019. Hos os er der ingen tvivi om, at det vil fa negativ betydning for bussernes hastighed i
byerne, og ikke mindst deres mulighed for at kunne overholde kareplanen.

Og hvordan skal reglerne handhaeves? Hvordan ser man med det blotte gje forskel pa en elektrisk golf og en benzin-
dreven golf?

Vi bakker op om den granne omstilling, men det skal ikke ske pa bekostning af en transportform, som er uundveerlig i
kampen mod traengsel pa vejene. Gran omstilling af transporten skal gerne fare til mere kollektiv transport og ikke
mindre.

Interesserede kan leese hgringssvaret her:
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Kollektiv trafik

Organisationer om fjernbusser:
Fiernbusudbud ber veere en del of

et sammenhangende kollektiv trafiksystem

VLAK-Regeringen har sendt et forslag i haring, som - hvis det bliver fart ud i virkeligheden - vil pa
virke fiernbusomradet. VLAK-Regeringen forslar eksempelvis en mindstestraekning pa 75 kilometer
for fiernbusser. | dag er kravet, at fiernbusser skal krydse to trafikselskabsgreenser

| forbindelse med forslaget peger DI Transport og brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik pa, at det er sveert at vur-
dere, om 75 kilometer er den rette afstand. En analyse fra Incentive har eksempelvis ikke vurderet betydningen af
pendlernes rejsemgnstre. Dermed er det ikke tydeligt, hvilken effekt en 75 kilometer graense vil have for den offent-
lige servicetrafik rundt om i landet.

DI Transport og brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik opfordrer derfor ministeriet til at falgennemfgrt en analyse
af alle konsekvenserne ved at sendre afstandskravet, inden der treeffes en endelig beslutning, da andringen vil fa!
markante konsekvenser for den gvrige kollektive trafik og for den samlede mobilitet.

De to organisationer fremhaever, at det efter deres mening er vigtigt, at et gget fiernbusudbud bliver en del af et sam-
menhaengende kollektiv trafiksystem, og at det ikke udhuler den offentlige servicetrafik ved at reducere indtzegterne
palde mest profitable ruter.

Organisationerne opfordrer til, at der i lighed med reglerne paljernbaneomradet bliver mulighed for at falen pravning
af fiernbusruters eventuelle skadesvirkning palden offentlige servicetrafiks gkonomi.

| lovforslaget laeegges op til at indfare et forbedret tilsyns-, kontrol- og sanktionsgrundlag, som skal sikre lige markeds-
og brugervilkat for operatarer og passagerer. DI Transport og brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik er helt enige
i, at det vil veere nagdvendigt, og opfordrer til, at der afseettes ressourcer til at gennemfgre tilsyn herunder specifikt
ang. skatter, afgifter og ulovlig afstigning af passagerer fgr den fastsatte kilometergraense.

DI Transport og Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik peger generelt pa, at den kollektive trafik udfylder en vigtig
del af det samlede transportsystem i Danmark. Dansk Industri offentliggjorde i 2017 en analyse som viste, at der er
god gkonomi i at sgrge for, at den kollektive trafik er en attraktiv transportform. Hvis 10 procent af passagererne veel-
ger bilen i stedet, vil det koste samfundet 756 millioner kroner arligt. Skant det vil veere muligt at spare palde offent-
lige udgifter til bus- og togdriften, vil det vaere en samfundsgkonomisk datlig prioritering, da endnu flere vil spilde
timer ved at holde i kg palde danske veje.
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Nye MB Sp rintere - Euro VI vi bygger din nye minibus efter dine gnsker og behov.

e Mercedes sprinter 314 CDI fra kr. 335.000,-
3500 kg. M1 Lift5+G +F

e Mercedes sprinter 316 CDI fra kr. 385.000,-
3500 kg. R1Lift 7+ G +F

e Mercedes sprinter 414 CDI fra kr. 390.000,-
4100 kg. A3 Lift 12 + G+ F

* Mercedes sprinter 416 CDI fra kr. 399.000,-
4100 kg. A3 Lift 12 + G+ F

e Mercedes sprinter 516 CDI fra kr. 465.000,-
5000 kg. R3L Lift 19+ G +F

De anfarte priser er standard opbygning. Bemeaerk, at der efter de nye regler for karestole ikke kan komme det samme antal i som hidtil.

Nye Isuzu lagerbusser
e NOVO 29+F+G fra kr. 550.000,-
e TURQUOISE 31+F+G fra kr. 650.000,-

Minibusser N y VW c a d d y
13876 ® Mercedes 515 CDI 2009 - Km. 687.511 - Euro4  Pass. 20 Kr. 110.000,-
13768 » Mercedes 316 CDI 2012 - Km. 419.725-Euro5 Pass. 12 Kr. 110.000,- .
13750 » Mercedes 316 CDI 2011-Km.509.735-Euro5 Pass.8 K.  85.000,- * VW Caddy Maxi
12710 « Fiat Ducato 2,3 JDT 2010-Km.421.318-Euro  Pass.11  Kr. 50.000,- 2,0 TDI Trendline
13627 » Mercedes 516 CDI 2011-Km. 183.331-Euro5 Pass. 16 Kr. 185.000,-
12945 o Ford Transit 2,2 TDCI 2009-Km. 656.698-Euro  Pass. 8 K.  85.000,- fra kr. 199.000,-
Bybusser M1 - Lift
13934 e Scania Lahti Scala 2009 - Km. 835.867 - Euro5  Pass.49/38 Kr. 225.000,- 5 pers. + 1 kgrestol
12966 » Mercedes Atego Kutsenits 2009 - Km. 217.736-Euro5  Pass.31/30 Kr. 270.000,- eller 7 personer
12879 e Volvo B12BLE 2006 - Km.491.240-Euro3  Pass.33/38 Kr. 55.000,-
12288 ¢ Mercedes Citaro 2010-Km.585.954-Euro5  Pass.22/71 Kr. 625.000,- * Afgiftsfri

o Alm. kgrekort
Rutebusser o El optraek af kgrestol
13829 e Irisbus Arway 2006 - Km. 1.200.788 - Euro 4 Pass. 47/24 Kr. 195.000,-
13733 ¢ Volvo B12BLE 2007 - Km. 1.061.465 - Euro 5 Pass.51/41 Kr. 115.000,-
13263 ¢ Mercedes Contrast 2004 - Km. 642.865 - Euro 3  Pass.49/16 Kr. 200.000,-
13457 e Scania Vest 2005 - Km. 796.495 - Euro 3 Pass. 49/25 Kr. 150.000,-
Turistbusser
13578 e Scania Irizar K400 EB 2010-Km. 1.702.954 - Euro 5 Pass. 35 Kr.  300.000,-
13767 e Setra 416 GT-HD 2005 - Km. 688.561 - Euro3  Pass. 55 Kr. 375.000,-
12936 * Neoplan Cityliner 2008 - Km. 405.874 - Euro4  Pass. 50 Kr. 800.000,-
13378 e Mercedes Intego 2001 - Km. 816.248 -Euro2  Pass. 50 Kr. 200.000,-
13583 e Setra S 517 HD 2014 - Km. 1.009.467 - Euro 6 Pass. 53 Kr.1.230.000,-

OBS. De nzevnte priser er uden klarggring & syn. Det skal laegges til den naevnte pris.

- 08 mange flere Mere end 200 busser p3 lager
_Kontakt: |

Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde  TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E mail: Ib@busimport.dk E mail: mp@busimport.dk E mail: info@busimport.dk

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillzagges moms <+  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pd: www.vbi-group.eu


http://www.busimport.dk

Kollektiv trafik

Radhuspladsen i Kebenhavn fér nye treeer

Tirsdag 11. december - dagen, der tidligere var kendt som en af fandens to arlige fadselsdage - blev
de farste treeer til en lille lund, som skal skabe en gren lomme pa Radhuspladsen i Kabenhavn, der
hvor der tidligere la en sort busterminal med busholdepladser, som stgdte mod en del kritik i den
modsatte ende af radhuset

Den nye lund midt i Hovedstaden vil fa i alt 59 treeer - robinie, spidslgn, japansk rgn, vandgran og red hestekastanje
- pa arealet, der vil blive gennemskaret af en cykelsti. Alle treeer ventes at veere plantet ud senest pa fredag.

- Det er fantastisk rart, at vi sa smat er ved at fa Radhuspladsen tilbage, oven i kabet i en bedre og grannere udgave.
De store metrohegn er nu veek fra Cityringens byggepladser, og mens stationerne feerdiggeres under jorden, gares
pladserne pa gadeplan klar til at kunne indtages igen. Det bliver godt at fa byen tilbage - nu med en ny metrolinje ne-
denunder til gavn for alle byens borgere og geester, siger overborgmester Frank Jensen (S).
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Kollektiv trafik

Fak’ra om Cityringen

Cityringen er cirka 15,5 kilometer lang (to tunnelrgr hele ringen rundt), og
17 underjordiske stationer forbinder @sterbro, Narrebro, Frederiksberg, Ve-
sterbro og City

«  Cityringen har sat sit praeg pa Hovedstaden gennem snart 10 ar. Lov om
en Cityring blev vedtaget i Folketinget i 2007. Herefter blev der gennemfart
borgerharinger og VVM-proces. Adskillige kilometer forsyningsledninger-
og rar (kloak, telefon, el, gas med mere) blev i arene 2008-2010 flyttet for
at give plads til at anlaegge metrostationerne under bye

« | perioden 2009-2011 var Kgbenhavns Museum desuden koordinator pa
det starste arkaeologiske udgravningsprojekt i Hovedstaden. | 2011 gik
selve anlaegsarbejdet i gang

Bilforhandler overvejer shuttlebus

Andersen & Martini, der blev stiftet som bilforhandler i Kgbenhavn i 1939 og blandt andet for-
handler Opel-biler, har i dag hovedsaede i Greve. hvor der er 100 mand beskeeftiget, hvoraf 20
bor i Greve - resten pendler til og fra arbejde. Peter Hansen, der ejer og leder bilforhandlerforret-
ningen, overvejer at lade en bus kgre kunder og medarbejdere frem og tilbage mellem virksom-
heden og Hundige Station

- Det er let at komme hertil i bil, men ikke med offentlig transport. Da vi far flere og flere kunder, som bruger os til
service af deres bil og skal videre pa job blandt andet i Kabenhavn, sa overvejer vi at igangseette et projekt, hvor
vi har en shuttle-bus til at fragte kunder og medarbejdere frem og tilbage morgen og eftermiddag mellem hoved-
seedet og Hundige Station, oplyser Peter Hansen.

e
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Fra forersaedet

Rolf Brems, buschauffer og medarbej-
der i driftsovervagningen hos Keolis i
Odense - og en af
Magasinet Bus faste
klummeskribenter

Frit Flow i bussen - set fra ferersaedet

Frit Flow...! Hvad er nu det..? Jo, fra kareplanskiftet i december har passagerer pa Fyn kunnet stige pa en bus uden
at fremvise gyldig rejsehjemmel. Det vil ogsa betyde at passagererne slet ikke behaver at bruge fordgren, men kan
benytte bagdarene.

Af Rolf Brems

Det er en del af strategiplan 2018 fra FynBus. Malet er ved en hurtigere ind- og udstigning at man samlet vil reducere
karetiden, og dermed fa en bedre kapacitetsudnyttelse samt sterre kundetilfredshed. Det antages, at en karetidsre-
duktion pa fire procent giver en stigning i passagertallet pa to procent. Det fordrer sa ogsa, at salget af kontant billet-
ter skal nedbringes og passagererne skal have et rejsekort.

Frit Flow har i nogle ar veeret praktiseret pa de ledbusser i Odense, der kerer pa universitetsruten, hvor man ogsa
kan checke ind ved bagderen. Og sadan bliver det ogsa pa letbanen. Derfor vil det virke lidt besynderligt, hvis man
skal kontrollere billetter i bussen, men ikke hvis man karer i letbane. For hvorfor skal buschaufferer have bavlet med
billettering? Jeg har selv veeret fortaler for at billetkontrollen ikke skulle ligge hos buschauffaren.

Med Frit Flow kommer der til at ske nogle &ndringer, maske mere end man lige regner med.

Det er ved billettering at mange tvister med passagererne opstar. Det kan ikke undgas. Spagrgsmalet er nu, hvordan
man sikrer sig at holde snyderne stangen, sa det ikke tager overhand. Hos FynBus vil man szette flere kontrollgrer pa
gaden. Men vil de ogsa begynde at kontrollere i de tidlige - og ikke mindst - sene aftentimer?

Orden i bussen med Frit Flow?

Det er desveerre en kendt sag, at der i Odense er et par ruter der betjener et boligomradet, som er udfordret pa pas-
sagerer, der har en anden tilgang til gyldig rejsehjemmel end gennemsnittet. Her finder man en overveegt af perso-
ner, der praver greenser af, hvad angar adgang til bussen pa mystiske kort og gamle billetter, eller slet og ret bare
vader forbi chauffgren. Der bruges alle kneb - kollektiv afledning af chauffaren, indstigning af bagdere etc.

P& samme rute kan bussen af og til vaere seerdeles livlig om aftenen, specielt fredag og lerdag.

Sa hvad vil falgen veere med et Frit Flow? De fleste har en eller anden form for respekt for den myndighed som
chauffgren trods alt er. Det at man som chauffer hilser og kigger sine kunder i gjnene, og som pa et eller andet ni-
veau forteeller ballademageren "okay han sa mig og ved nu, at jeg setter mig der og der saaa ...". Med Frit Flow
fierne man det grove filter, man mister totalt felingen med, hvem man har med i bussen.
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Fra forersaedet

Pa visse linjer og afgange vil trygheden falde, og det vil maske skubbe yderligere til de passagerer, som opfarer sig
ordentligt - og altid har gyldig rejsehjemmel. Jeg kunne hurtig se, at selvom karetiden formindskes og et a@get antal
passagerer benytter bussen, vil man miste andre pa mere uro. Det betyder ogsa, at enhver kan slaebe hvad som
helst med ind af drikke- og madvarer. Fulde folk med fyldte glglas, eller varme kopper med kaffe der hurtigt - med en
hard opbremsning - kan svine bussen til og skade andre passagerer.

Frit Flow og treengsel ved derene

Fordelen ved at benytte indstigning foran er, at nar jeg ankommer til et stoppested med mange passagerer og har
mange, som vil forlade bussen, venter jeg lige med at lukke folk ind til der er plads i bussen, sa dem som har staet
op, kan na at omplacere sig. Det giver et roligt flow igennem bussen. Jeg kan kun frygte de tilstande, man kender fra
togperronerne, hvor folk prgver at mase sig ind, farend de andre har forladt toget. Men omvendt, det bliver ogsa rart
ikke at skulle veere "kontrollgr”. For selvom instruksen er, at vi ikke skal tage en konfrontation for 24 kroner, vil man jo
heller ikke udstille sig og lukke alt ind pa "et billede af svigermor”. De "kunder”, der vil snyde tager fremover forha-
bentlig bagdaren.

Fremkommeligheden i trafikken

Frit Flow er der ikke tale om, nar vi kommer ind pa busserne fremkommelighed. | flere byer over det ganske land sti-
ger chauffgrernes utilfredshed over for stramme kereplaner blandt andet pa grund af den @gede trafik. Det gar ud
over pauserne, som oftest ma afkortes. At det teeller som overtid er veerdilgst, hvis man har behov for at spise og
komme pa toilettet. Det har medfart, at chauffarerne pa landsplan indkaldte til et stormgde i Odense med 3F som
medarrangar.

Her er det vigtigt at forsta, at det ikke er entreprengren, altsa busselskabet, som beerer pa ansvaret. Hovedansvaret
for at give chauffgrerne en bedre arbejdsdag ligger hos trafikselskaberne. Det er deres kareplaner, der ligger til grund
for tienestekareplanerne.

Derneest er det 3F, som har tegnet overenskomsten. Det er deres aftaler sammen med de grundliggende arbejdstids-
regler som seetter dagsordnen.

Minut-rees i bussen og pa lgnsedlen

Arbejdstiden afregnes i minutter. Hvordan man stadig i 2018 som fagforening kan godtage det, er mig en gade. Hvor
mange andre faggrupper ville acceptere det? Mig bekendt kun lokomotivfgrerne. Men de har mange flere minutter i
opmgde og sluttid. Pauserne skal de holde. Derfor kan lokomotivfgreren standse sit tog og holde sin pause. Mit jule-
gnske ville veere, at trafikselskaberne satte sig sammen og fik lavet en social klausul, som tilgodeser chauffarerne pa
faerre keretimer, leengere pauser osv. Dette skulle indfgres i udbuddet, sa merudgiften var finansieret.

Feerre bump pa busvejen, tak!

En anden ting, man bar arbejde for, er en feellesaftale imellem kommuner og regioner. Hvor der karer busser, skal
der som hovedregel ikke veere trafikdeempende foranstaltninger, hvilket skal fremga af eventuelle lokalplaner, sa be-
boere ikke kan kreeve disse. Det er sveert at forsta, at nogle af de politikere, som sidder i FynBus’ bestyrelse nu vil
indfgre Frit Flow for at mindske kgretiden, men samtidig stemmer for at flere veje skal trafiksaneres - som vil gge kg-
retiden.

Frit Flow pa en anden made

En engelsk herre benyttede sig forleden af et verbalt "frit flow”. Da han steg ombord, kiggede han mig i gjnene og
sagde "you are late”, hvorefter han malrettet gik bagud, men inden han naede ret langt, naede jeg at svare "no, my
name is Rolf ”. Tro mig, ved Frit Flow vil kvaerulanterne ogsa fremover altid benytte fordgren og lige udspy en giftig-
hed pa vej ned i bussen.
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Miligzoner kan blive udvidet
og reglerne strammes

VLAK-Regeringen vil ifglge finanslovsaftalen, som blev indgaet med Dansk Folkeparti fredag i sidste
uge, opdatere reglerne for miljgzoner og dermed give mulighed for, at kommunerne kan stille skeer-
pede miljgkrav i Kabenhavn, Aarhus, Odense, Aalborg og Frederiksberg

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti er ogsa enige om at stramme op pa handhaevelsen af miljgzonereglerne ved
at digitalisere ordningen og automatisere handhavelsen.

- Vi har stor forstaelse for de politiske @nsker om renere byer. Transporterhvervet er klar til at leve op til de skeerpede
miljgkrav, som politisk er forudsat i finanslovsaftalen. Vi vil meget gerne indga i et samarbejde herom og forventer at
blive indkaldt til mader om det videre forlgb, siger vognmandsorganisationen DTL's administrerende direkter Erik

@stergaard.

- Men vi ma allerede nu fremhaeve, at det ogsa under de kommende skaerpede krav ber vaere muligt for at specialkg-
retgjer far de ngdvendige frinedsgrader til at operere i byerne i begraensede perioder, hvor der ikke er reelle mulighe-
der for hele tiden at opfylde miljgkravene, siger han videre.

Ifelge finanslovsaftalen afsaettes der 3,5 millioner kroner i 2019, 9,5 millioner kroner i 2020 og 12 millioner kroner ar-
ligt i 2021 og 2022 til en ramme til opdatering og handhaevelse af regler med videre.

De nuveerende regler om Miljgzoner blev vedtaget i 2010.
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59 lette hollandske busser
skal kere i Sveriges hovedstad

Den hollandske producent af eksempelvis el-busser,VDL Bus & Coach, skal levere 59 VDL Citeas
LLE-127 til busoperatgren Transdev Sverige AB. Transdev er en international koncern, der har fokus
pa passagertransport og dagligt samlet transporterer 11 millioner passagerer

Transdev Sverige AB vil fra juni naeste ar indseette de 59 busser i Sigtuna, Upplands Vasby og Vallentuna i den nord-
lige del af Stockholm. VDL skal ogsa levere 25 elektriske Citeas-ledbusser til den kollektive transport i Umea i det
nordlige Sverige. Her leveres busserne til Umea Kommun og Transdev Sverige i teet samarbejde med Vasterbottens
lan.

Transdev har i to ar kert med 30 VDL Citeas LLE i Umea.

VDL Citeas LLE-127 er en to-akslet bus pa 12,7 meter. Den udmaerker sig ved en lav egenvaegt og breendstofgkono-
miske motorer, der kan kere pa biobreendstoffet HVO, der er meget brugt i Sverige. Med HVO (biodiesel) produceret
lokalt og ud fra eksempelvis traeaffald kan man bidrage til at begraense CO2-udslippet.
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Energiselskab og taxi-organisation:

Eltaxier er et of de mest effektive tiltag
i den grenne omstilling

Luften skal veere renere i de starre byer, og derfor skal eksempelvis taxierne kare foran i den
grenne omstilling, som skal skaere bade CO2-udslip og forurening ned. Det er en af idéerne i VLAK-
Regeringens nye luft- og klimapakke

Ifalge VLAK-Regeringen tanker skal fossile taxier udfases fra 2025. Energiselskabet E.ON og taxi-organisationen
Dansk Taxi Rad er der enorme gevinster at hente ved en tidligere indfasning af elbilerne, vurderer branchen.

En taxi kerer betydeligt mere end en almindelig bil. Pa et ar tilbageleegger en taxi typisk 120.000 km, hvilket er seks
gange mere end en almindelig bilist. Derfor er gevinsterne pa klima- og miljgregnskabet ogsa som udgangspunkt
seks gange sterre, nar en taxi erstattes af en eltaxi end nar en personbil erstattes af en elbil.

Alligevel er der kun ganske fa eltaxier pa de danske veje, da elbilernes kabspris er hgjere end de fossile alternativer.

El-taxier er billigere i drift

- Udviklingen inden for elbiler gar utrolig hurtigt. Allerede i dag er driftsomkostningerne til en el-taxi lavere end en fos-
silbil, men desveerre er de stadig dyre i indkeb. Vi burde tage hul pa en diskussion af, hvad der skal til for at skubbe
pa udviklingen, sa det bliver billigere for taxivognmanden at treeffe det granne valg, siger Torben Kirketerp, der er for-
mand for Dansk Taxi Rad.

| 2017 overhalede antallet af lademuligheder il elbiler antallet af tankstationer, og der er i dag over 2.000 offentlige
ladepunkter over hele landet. Samtidig stiger antallet af hurtigladere, hvor det er muligt at oplade i 30 minutter og
kare yderligere 114 km. | Iabet af de seneste maneder har energiselskabet E.ON opstillet fem nye hurtigladestandere
i Region Hovedstaden, sa E.ONs hurtigladernetvaerk nu teeller over 50 hurtigladere (50 kW).

- Vores ambition er at gare det lettere for flere at kare elbil. Ladeinfrastrukturen til elbilerne i flere byer er allerede pa
plads og vi fortsaetter med at udbygge og investere i ladeinfrastrukturen. Faktisk har vi i Danmark dobbelt s& mange
offentlige ladestandere per elbil end man har i Norge, siger Tore Harritshgj, der er administerende direkter i E.ON.

Han understreger, at selskabet inden for de naeste par ar udruller et starre europzeisk ultra-fast ladenetveerk langs
centrale motorveje.
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Gren transport er i fokus pa transport-
messe

MCH Messecenter Herning seetter fokus pa omstillingen til beeredygtige drivmidler, nar kommuner,
politikere og private virksomheder inviteres til konferencen Grgn Transport 2019, der finder sted
under transportmessen i Herning i dagene 21.-23. marts 2019

Baggrunden for konferencen er, at baeredygtige energiteknologier og karetgjslasninger udvikler sig i et hektisk tempo
over hele verden. Bade folketingets politikere, kommuner, private transportarer og energiselskaber star over for en
reekke udfordringer, nar de skal beslutte, hvordan de skal investere i savel karetgjer som energiinfrastruktur.

- Vi vil gerne veere med til at give den offentlige og den private sektor et overblik over bade aktuelle muligheder, og
hvad fremtiden byder pa inden for grgn transport. Det gar vi ved at organisere en konference med steerke profiler og
et udstillingsomrade for de bedste granne lgsninger, siger projektleder i MCH Messecenter Herning, Nikolaj Jargen-
sen.

Ambitionen er at skabe et event, som ikke er set tilsvarende i Danmark.

- Vi samarbejder med webplatformen Nofoss.dk, der har bade markedsviden og netveerk til at udvikle et steerkt kon-
cept for gren transport ved vores messe, forklarer Nikolaj Jgrgensen.

Kamp om pladsen
Det er en stor udfordring for markedet, at flere forskellige energiformer keemper om pladsen som fremtidens Igsning
for den tunge del af transporten.

- | gjeblikket er bade biogas, el, brint, biobraendstoffer og nogle syntetiske breendstoffer i spil som fremtidens granne
lzsninger for bade busser, lastbiler og varebiler. Det gar det ekstra sveert at treeffe investeringsbeslutninger, som raek-
ker ind i en fremtid, hvor der maske kommer et udskilningslab blandt energiformerne, forteeller Poul Erik Pedersen,
direktar og medindehaver af Nofoss.dk.

Gren Transport 2019 byder derfor pa debatter og indleeg, som giver transportmessens geester ny viden om den politi-
ske situation, gkonomi, gran energi til transport, tank- og ladelasninger samt kgretgjer. Ved konferencen praesente-
res desuden brugererfaringer fra bade kommuner, busoperatgrer, vognmaend og teknologileverandgrer.

- Der er i gjeblikket meget religion i, om man tror pa enten den ene eller den anden energiform. Vores ambition er at
nedbryde greenserne og vise bade politikere og de @vrige akterer en samlet pakke af granne karetajer, gren energi
og teknologi. Jeg forventer, at det kommer til at give en helt ny dynamik i markedet, fastslar Poul Erik Pedersen.

Grgn Transport 2019 er en del af Transport 2019, som er Skandinaviens stgrste transportmesse og hele branchens

mgdested. Transport 2019 arrangeres af MCH Messecenter Herning i samarbejde med ATL - Transportens arbejds-

givere, AutoBranchen Danmark, Danske Busvognmaend, Danske Speditgrer, De Danske Bilimportgrer, DI Transport,
DTL - Danske Vognmeend, Foreningen af Vognimportgrer i Danmark, ITD og 3F Transportgruppen.

Transport 2019 finder sted i MCH Messecenter Herning 21.-23. marts 2019.
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Elektrisk Citaro ger én helt elektrisk

Med en batterikapacitet pa 243 kWh er Mercedes-Benz’ nye eCitaro med en el-motor ved hvert bag-
hjul en behagelig kereoplevelse for chauffarer og passagerer - hele dagen igennem. Og den skal
som udgangspunkt kun have elektrisk behandling om natten, nar den holder i depot. Mercedes-
Benz er dog indstillet pa at levere en eCitaro med pantograf pa taget, for de kunder, der har behov
eller gnsker mulighed for supplerende hurtig ladning i Iabet af dagen. Magasinet Bus havde i begyn-
delsen af december lejlighed til en laengere karetur i en eCitaro i Mannheim og omegn

Af Jesper Christensen

Mercedes-Benz har bygget den nye eCitaro ud fra mange ars erfaringer med Citaro-bybusser med dieselmotorer
eller motorer, der karer pa gas - eller pa det seneste hybris-udgaver af Citaro. Men selvom der er tale om en bus, der
er bygget pa samme erfaringer og platform, skiller eCitaro sig ud fra sine sgstre med sit nye ansigt - fronten.
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Og pa vej til Mercedes-Benz’ busfabrik i Mannheim sa vi en eCitaro i Hamburger Hochbahn'’s farver komme kgrende.
Hamburger Hochbahn var den farste operater, der bestilte og har faet leveret serieproducerede eCitaroer.

Sa det var lidt speendende at skulle ud at kare pa virkelighedens gader og streeder i en af de nye elektriske busser
fra Mercedes-Benz.

Men inden de inviterede journalister med karekort til bus fik lov til at seette sig il rette i farerseedet i en af de eCita-
roer, som var kert frem, var der en kort introduktion.

Mercedes-Benz' folk lagde under introduktion vaegt pa, at kere eCitaro er som at kare en dieselCitaro. Den udmel-
ding blev tjekket under dagens test, og hvis du som laeser vil vide, hvad konklusionen blev, ma du leese videre.

Under introduktionen lagde Mercedes-Benz’ ogsa vaegt pa, at det skal vaere enkelt for chauffarerne at skifte mellem
en diesel- eller gas-udgave af Citaro og sa en eCitaro. Derfor er farerpladsen i de forskellige Citaro-busser stort set
ens - eksempelvis rat, farersaede, knapper og placering af instrumentbordet. Det er stort set kun, nar der er teendt for
strammen, at man fra fererpladsen kan se forskel pa de forskellige modeller. Og sa er forskellen endda ikke sa stor.

Den starste forskel er reelt, at den seedvanlige omdrejningsteeller er veek. | stedet er der et “Powermeter”, der viser,
hvor meget saft og kraft, man tapper af batteriet - eller om man levere noget tilbage under opbremsninger.

Er det sa en stor og uovervindelig forskel. Nej, det behgver det ikke at vaere. For der er en direkte sammenhaeng
mellem det, en omdrejningsteeller i en dieselbus viser, og det, et powermeter viser. | en dieselbus handler det om, at
holde omdrejningstallet i det granne felt, hvor motorens drejningsmoment er starst og energien i dieselolie udnyttes
mest effektivt. | en el-bus handler det om at holde nalen i powermeteret sa taet pa nul, som det er muligt under de ak-
tuelle karselsforhold og krav om at holde kareplanen.

Med de forskellige informationer i frisk hukommelse blev det tid til testkarslen i en af de to eCitaro-busser, som var
kart frem for de inviterede journalister fra blandt andet Danmark, Schweiz og ltalien. Dem med karekort il bus fik lov
til at sidde bag rattet og
kare ud i trafikken i

Mannheim, som om det \ ‘
var deres daglige job at P

kare bus - dog ikke i ru-
tefart.

Farerpladsen i eCitaro
er magen til den, dereri
en dieselCitaro eller
gasCitaro.
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Der er plads til 88 passagerer i en to-akslet eCitaro pa 12 meter.

Her pa Magasinet Bus har vi kart elektriske busser ved andre lejligheder - eksempelvis hos hollandske VDL, der klart
er en af de busproducenter, som Mercedes-Benz’ eCitaro kommer til at konkurrere med.

Derfor var det ikke den store overraskelse at konstatere, at ogsa Mercedes-Benz’ eCitaro er utrolig behagelig at kare
i som chauffgr - og som passager. Accelerationen fra 0 km/t il tilladte hastighed eller tophastighed er glidende og
stgjsvag med blgd og effektiv acceleration. Det er let at kare behageligt, for med el-motorer pa driviinen er der ikke
behov for en gearkasse. El-motorerne leverer momentet lige fra farste tryk pa speederen - og omdrejningerne fglger
linegert med helt op til den hgjeste hastighed.

Og nar det gar nedad, kan det uden den store gvelse ske med en behagelig nedbremsning - enten ved hjeelp af bus-
sen elektriske retarder eller ved at bruge fodbremsen, der samler energi op og gemmer den i batterierne til senere
brug. Rent teknisk sker det ved, at bussens motorer bliver vendt om til at fungere som generatorer, som dermed
tager farten af bussen. Jo mere, man som chauffer treeder pa bremsen, jo mere skruer systemet op for generator-ef-
fekten, jo mere energi samler man op, og jo starre bliver bremseeffekten - indtil bremsesystemet til sidst aktiverer
den traditionelle driftoremse.

Ok, lad det vaere sagt med det samme. Det kan ogsa godt lade sig gare at kare ubehageligt i en el-bus. Som chauf-
for skal man sa blot lade veere med at teenke pa andet end at komme op pa marchhastighed sa hurtigt som muligt,
bruge retarderen i maksimal position hver gang og bruge fodbremsen sa meget som muligt -helt uden tanke pa trafik-
kens flow, skiftene lysreguleringer, passagernes velbefindende og sa de gvrige trafikanter.

Pa testruten fik vi ogsa mulighed for at fornemme, hvordan det er at kere en eCitaro pa lzengere vejstraekninger uden
kryds eller andet, der kan forstyrre fornemmelsen af at kunne flyde hen ad vejen uden at blive bremset ned af andet

Magasinet Bus 12 - 2018



end rullemodstanden mellem vej og deek. Mercedes-Benz' demo-chauffarer kaldte det for at flyde, nar bussen bare
rullede derudad med motorerne slaet fra. For det koster fart at samle energi op, nar bussen flyder derudad uden
behov for at bremse op - s& hvorfor tage farten af for at hente strgm til batterierne, nar man alligevel skal bruge den
straks efter for at holde farten oppe.

Efter turen rundt i Mannheim kom vi sa tilbage til udgangspunktet - og dermed ogsa tilbage til udmeldingen om, at
kare eCitaro er som at kgre en dieselCitaro.

Ja, ok. Hvis man ikke vil svinge sig hgjere op, sa er det da fint.
Men her pa Magasinet Bus vil vi sige, at det at kare eCitaro er som at kere en dieselCitaro - blot betydeligt meget
bedre.

Varmen bliver pumpet ind til passagerer og chauffer
Inden vi forlader testen af eCitaro ma det veere pa sin plads at komme ind pa et par praktiske forhold omkring elektri-
ske busser.

| modseetning til en diesel- eller gasdrevet bus, som har en ringere energiudnyttelse og dermed har en del overskud-
senergi, der ud over at holde fuglenes teeer varme, ogsa kan bruges til opvarmning bussen til gleede og gavn for pas-
sagerer og chauffgrer, er det anderledes i en elektrisk bus. Her udnytter motoren 80-90 procent - maske mere - af
den tilfarte energi til at fa bussen til at kere. Og dermed er der ikke meget at tage af, nar det er koldt og der skal
varme i bussen. Mercedes-Benz peger pa, at nar udendarstemperaturen falder til omkring minus 10 grader, sa for-
dobles energiforbruget til opvarmning af bus-
sen i forhold til en dag uden behov for
opvarmning.

Mercedes-Benz har i den anledning udviklet et
avanceret varmesystem, der har brug for 40
procent mindre energi, end det, der er brug for
i en diesel- eller gasCitaro.

Varmeanlaegget, der er forsynet med et avan-
ceret styringssystem, bestar dels af en varme-
pumpe, der har CO2-som kglemiddel og som
fungerer ned til minus 10 grader i udender-
stemperatur, dels et system, som kan opsamle
af den varme, der ngdvendigvis opstar, nar
bussens traditionelle driftbremser bliver aktive-
ret. Systemet opsamler ogsa den varme, der
opstar, nar batterierne bliver belastet. Dertil
kommer, at varmesystemet i eCitaro ogsa

Mennesker i karestol kan komme
op i bussen via en rampe.
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tager hgjde for, at hver enkelt passager ogsa bidrager til den indendgrs varme - jo flere passagerer, jo mere bidrager
de samlet il at holde bussen varm. Nar det er varmt, og der er behov for at kgle bussen ned, fungerer varmepumpe-
anlaegget som aircondition.

Batterikapaciteten afger raekkevidden

Aktuelt leverer Mercedes-Benz sin eCitaro med en batterikapacitet pa 243 kWh med opladning i depot. | Igbet af
2019 vil man ogsa kunne fa eCitaro med en pantograf pa taget, sa man kan oplade bussen i Igbet af arbejdsdagen.
Mercedes-Benz peger ogsa pa, at batteriteknologien er under hastig udvikling, sa det kan forventes, at man i lgbet af
kort tid vil kunne fa batterier med en samlet kapacitet pa 400kWh i en to-akslet bus og endnu mere, hvis der er tale
om elektriske ledbusser, som Mercedes-Benz er i gang med at udvikle og vil kunne levere i den naermest fremtid.
Hvis en eller anden sa gerne vil have en eCitaro i en tre-akslet version, kommer han eller hun til at gnske i lang tid,
for tre-akslede busser er ikke lige det, Mercedes-Benz tror pa i en elektrisk fremtid.

Hvad Mercedes-Benz snarere tror pa i fremtiden er el-busser med braendselsceller, der kan @ge el-bussernes raekke-
vidde, sa de kan daekke 100 procent af behovet, nar det geelder bybusser. El-busser med breendselsceller i stedet for
batterier vil betyde, at man undgar investeringer i opladningsstandere og el-infrastruktur. Derudover vil busser med
breendselsceller kunne erstatte konventionelle busser med forbraeendingsmotorer en til en.

Her ma det veere pa sin plads at anfgre, at el-busser med batterier og tilhgrende ladeinfrastruktur pa en raekke omra-
der vil veere en fornuftig investering:

*  Det vil gavne miljget
+  Det vil ggre det muligt at bruge bussernes batterikapacitet som lager for energi fra sol og vind
+  Eteksisterende system til opladning har en leengere levetid, end en bybus

Derudover er det veerd at bemaerke:

| takt med @get produktion at el-busser, bliver pro-
duktionsomkostningerne pr. bus mindre. Den udvik- §
ling er allerede i gang

*  Hvis afskrivningstiden pa ladeinfrastrukturen fglger
den tid, busserne er i drift, bliver meromkostningen
pr. ar mindre.

Bagerst i bussen er en del af teknikken pla-
ceret. Pladsen, hvor dieselmotoren sidder i
en almindelig Citaro, er brugt til batterier med
tilhgrende teknik i e-udgaven.
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I omrader, hvor dagtemperatu-
ren kan komme under minus ti
grader, skal varmesystemet i
eCitaro have hjeelp af et oliefyr.
Ruvis der er biobraendstof i tan-
ken, kan CO2-balancen holdes.

Mercedes-Benz slar pa, at det
kare eCitaro er som at kare en
dieselbus. Her pa Magasinet
Bus vil vi ikke holde os tilbage.
Efter testen er vi i stedet og
melder ud, at de er betydeligt
bedre at veere helt elektriske.

Fakta om Mercedes-Benz eCitaro

Motor: To motorer - en ved hver baghijul

Effekt

Rakkevidde mellem hver opladning: 150 km - under ideelle forhold kan raekke-
vidden komme op pa 250 kilometer

Antal passagerer: Op til 88

Dare: eCitaro fas med to eller tre dare

Antal aksler: eCitaro faes i en to-aksles udgave pa 12 meter. | Igbet af de kom-
mende ar vil Mercedes-Benz ogsa kere ud pa markedet med en 18 meter eCi-
taro ledbus

Batterikapacitet: Op til 243 kWh

Antal batterier: Batterierne er modulopbyggede og er placeret pa taget og der,
hvor motoren sidder i en diesel- eller gasCitaro.

Opvarmning: Varmepumpe, der bruger CO2 som kglemiddel. Varmepumpen
fungerer ned til minus 10 grader. Ved lavere temperaturer levere Mercedes-
Benz et supplerende varmeanlaeg, der eksempelvis kan bruge biodiesel
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Pa billedet ses Administrerende direktar for DEKRA AMU Center Sydjylland A/S, Torben Lauesen og Fleet Manager Jes-
per Mathiesen fra MAN Truck & Bus Danmark A/S ved overdragelsen. Busserne blev leveret af MAN Truck & Bus Dan-
mark A/S i Esbjerg.

Uddannelsesorganisation har faet
tre nye MANskabsrum

Leger man lidt med ord og bogstaver kan man komme frem til, at en bus er et rum for mennesker -
og er busserne fra MAN, er det naerliggende at kalde dem for MANskabsrum. Uanset, om man kan
lide at lege med ord, har MAN Truck & Bus Danmark A/S’ afdeling i Esbjerg leveret tre nye MAN
Lions InterCity-busser til Uddannelsesorganisationen Dekra, der skal bruge busserne som karesko-
lebusser - sa de uddannede chauffarer senere for eksempel kan kare skolebus

De nye busser, som Dekra fik leveret i begyndelsen af december, er tre MAN Lions InterCity med en 6,9 liters diesel-
motor Euro 6¢ med en effekt pa 290 hk og ZF 6AP 1200 EcoLife automatgearkasser.

Busserne er opbygget som kareskolebusser hos MAN'’s specialopbyggerfirma, Bus Modification Center i Plauen i
Tyskland. Kareleererstolen er centralt placeret med integreret klimaanleeg, varme, fuld luftaffiedring samt tre-punkt-
sele. Kareleererstol og selebefeestigelse er i gvrigt treekpravet og godkendt fra fabrikken.

Busserne er desuden leveret med 32 kW klimaanlaeg, multifunktionsrat, bakkamera samt en masse sikkerhedsudstyr
- ESP/ABS/ASR/EBA og LGS. Busserne har faet monteret anhaengertreek som synsfri sammenkobling, sa Dekra’s
kursister ogsa kan tage bus-anhaengerkort.
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Carsten Papuga fik overdraget den nye Setra 531 DT af Carsten @stergaard Nielsen fra EvoBus

Busvognmand i Brerup fik den ferste

Papuga A/S i Brarup fik et par uger far jul leveret det farste eksemplar af den helt nye dobbeltdaek-
ker Setra 531DT, der er registreret i Danmark. Carsten Papuga forteeller til Magasinet Bus, at den
nye dobbeltdaekker, der ud over chauffgren har plads til 79 passagerer og en rejseleder, som noget
af det farste skal hjeelpe med at kare julerejsende ud og hjem for FlixBus

Af Jesper Christensen

Carsten Papuga, der fik overdraget den nye Setra 531 DT af Carsten @stergaard Nielsen fra EvoBus, siger til Maga-
sinet Bus, at den nye dobbeltdeekker er en fire-stjernet udgave, der har starre afstand mellem seederne, end en Setra
531 DT i standardudgaven, hvor der er saeder til 83 passagerer. Det giver mere benplads til passagerne.

Den nye dobbeltdeekker hos Papuga A/S i Brarup skal for det meste bruges il at betjene de direkte kunder i butikken
i Brarup.

- Den skal farst og fremmest kare for os selv, siger Carsten Papuga og forklarer, at den derfor vil kare med skoler,
foreninger og starre grupper, der henvender sig for at blive kert hen, hvor de gerne vil.
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Papuga A/S’ dobbeltdaek-

kere gennem drene:

+  Fire Setra 228DT

«  To Setra 328DT

+  Seks Neoplan Skyliner
«  En Neoplan Megaliner
« EnSetra 431DT

«  En Van Hool Astromega
« EnSetra 531DT

Ifalge EvoBus Danmark er der ind til videre
solgt 10 eksemplarer af den nye Setra 531DT i
Danmark. | hele Europa er der solgt 290 ek-
semplarer .

Fa

kta om Setra 531DT

Leengde: 14.000 mm
Bredde: 2.550 mm
Hajde: 4.000 mm
Venderadius: 23.140 mm

Stahgjde (foroven): 1.684 mm
Stahgjde: 1.837 mm

Siddepladser (4-stjernet udgave): 78
Motor - effekt: 12,8 liters OM 471 Euro 6
med 510 hk

Motor - drejningsmoment: 2.500 Nm ved
1.100 omdr./min.

Gearkasse: 8 trins Powershift (Gearkasse
med automatiseret gearskift)

Papuga A/S i Brgrup har ture rundt i Danmark, og kerer ogsa til eksempelvis Berlin, Paris og Amsterdam.

Carsten Papuga siger, at den ogsa skal kare for rejsebureauer. Her i vinter skal bussen kare med skiturister for

Skibby Rejser og kommer derfor til bade @strig og Italien.

Men den farste store opgave er, at den skal hjeelpe fiernbusselskabet FlixBus med at kare rejsende ud og hjem i for-

bindelse med jul og nytar.

- Det skal den fra 20 december, siger Carsten Papuga.

Som en lille detalje oplyser Carsten Papuga, at det den nye bus er dobbeltdaekker nummer 16, der er blevet leveret
til Papuga A/S siden starten af 80’erne, hvor de farste Setra 228 DT kom pa markedet.
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Vejdirektoratet tester smallere vognbaner

Hvor smalle vognbaner kan bilerne i fremtiden ngjes med? Det spargsmal arbejder Vejdirektoratet
med at finde et svar pa. Det sker ved hjeelp at tre-fire biler udstyret med Lane Keeping Assistance-
systemer

Udgangspunktet for testen er en antagelse om, at biler i fremtiden formentlig kan kere pa markant smallere vognba-
ner end i dag, uden at det gar ud over trafiksikkerheden. Hvis det kan lade sig gere, vil pladsen pa vejene kunne ud-
nyttes bedre og dermed hjeelpe pa fremkommeligheden.

Men Vejdirektoratet peger pa, at der mangler viden om, hvor smalle vognbanerne egentlig kan veere. D

- Biler med sakaldt Lane Keeping Assistance (LKA) kan holde vognbanen mere preecist, end hvis et menneske styrer
bilen. Det kan give os nye muligheder for at udnytte de eksisterende veje bedre i en tid med steerkt stigende trafik,
siger Andreas Egense, der er afdelingsleder i Vejdirektoratet.

- Blandt andet vil det give os muligheden for at etablere et ekstra smalt spor pa vejene til biler med netop denne form
for LKA-teknologi, tilfgjer han.

Det nye forsgg skal teste, hvor smalle spor moderne biler egentlig kan kare pa.

Tidligere forsgg har vist, at bilerne kan handtere de typiske bredder pa vognbanerne pa motorvejene, som er 3,5
meter, mens de far problemer, hvis bredden reduceres til 2,5 meter. Den nye test skal vise Vejdirektoratet, hvor smer-
tegraensen for LKA-teknologien gar.

Helt konkret skal testen gennemfares med tre-fire biler med LKA, som skal kere pa fem midlertidige streekninger med
varierende vognbane-bredder. Resultaterne fra testen skal bruges til Vejdirektoratets arbejde med at finde nye lgs-
ninger pa den stigende treengsel pa vejene.

- Smallere vognbaner er billigere at anlaegge, og pa nogle motorvejsstraekninger kan vi maske skabe en ekstra vogn-
bane ved at gare de eksisterende vognbaner smallere. Resultaterne fra testen skal give os ny viden til planlaegning
af fremtidens infrastruktur, siger Andreas Egense.
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SMS'er under karsel kan give klip i kerekortet

Et enigt Folketing har besluttet, at det fremover skal koste et klip i karekortet, hvis fgreren taler i te-
lefon eller pa anden made anvender handholdte kommunikationsapparater under kerslen. Hand-
holdte kommunikationsapparater kan ogsa vaere tablet-computere

- Det er fuldsteendig hensynsl@st over for sine medtrafikanter og medpassagerer at lade sig forstyrre af sin telefon
eller andre apparater, nar man karer bil. Det er bilen, vejen og trafikken, der skal have ens komplette opmaerksom-
hed, nar man karer bil, og derfor gleeder det mig meget, at et bredt flertal i Folketinget har samme holdning, siger
transportminister Ole Birk Olesen (LA) i en kommentar til Folketingets opbakning til VLAK-Regeringens forslag om at
det ud over en bade pa 1.500 kroner ogsa skal udigse et klip i kerekortet, hvis man bruger kommunikationsappara-
ter, som man holder i handen, mens man karer.

Forskning og undersggelser viser, at risikoen for ulykker gges, hvis man som farer koncentrer sig om andre ting end
at kare bil.

- Jeg bakker 100 procent op om budskabet "Kar bil, nar du kerer bil". Det er farligt for en selv, men i hgj grad ogsa for
andre, hvis man er uopmaerksom i trafikken - og uopmaerksomhed var da ogsa en veesentlig arsag til sidste ars
dadsulykker i trafikken. Derfor skeerper vi nu reglerne, sa man fremover ogsa far et klip i kerekortet, hvis man taler i
telefon, skriver beskeder, bruger tablets, indstiller handholdt GPS eller pa anden vis bruger handholdte kommunika-
tionsapparater under kgrslen, siger transportministeren.

Lovforslaget traeder i kraft i det nye ar, nar Rigspolitiet er klar til at effektuere andringen.

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder

Bestil dit eget abonnement
pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Arbejdspladsen

Busoperater opkvalificerer
ordblinde medarbejdere

Transportvirksomheden Keolis, som star for flere af landets regionale busruter, har de seneste par
ar haft fokus pa at teste for ordblindhed og opkvalificere chauffgrernes IT-, leese- og skrivefeerdighe-
der - farst og fremmest i afdelingen i Aalborg. Ifglge Freddy Jepsen, der er driftschef hos Keolis’ af-
deling i Hinnerup ved Aarhus, er det en investering, som kan betale sig - bade i kroner og @re og i
@get trivsel hos medarbejderne

- Vores chauffarer skal lave skriftlige fejlmeldinger, nar
noget skal ordnes pa busserne, eller der ligger forhin-
dringer pa vejbanen. Jo mere preecise de fejimeldinger
er, jo hurtigere kan problemet blive lgst, siger Freddy
Jepsen og fortsaetter:

- Jeg vil tro, at vores mekanikere i gennemsnit bruger
halvt sa meget tid pa en reparation i dag sammenlignet
med tidligere, fordi fejlfindingsprocessen er reduceret
markant. Chauffarerne er nemlig blevet rigtig gode til at
skrive tydeligt, hvor fejlen sidder, hvad de tror det er, og
hvornar fejlen er opstaet. Mekanikerne siger ogsa selv,
at de kan meerke forskel.

Freddy Jepsen vurderer desuden, at han selv bruger
mindre end den halve tid pa fejlmeldinger i forhold til tid-
ligere, og sa fremhaever han, at medarbejderne er blevet
gladere og har faet meget mere selvtillid og ga-pa-mod,
nar det kommer til laese- og skriveopgaver.

Tidligere undersogelser viser der er penge at hente i
opkvalificering

En OECD-undersggelse fra 2013 viste, at 1 million dan- Driftschef Freddy Jepsen hos Keolis i Hinnerup har fra sin
skere er udfordret pa IT-, laese- og skrivefaerdigheder. tid i selskabets afdeling i Aalborg flere ars erfaringer med at
Ifalge seniorkonsulent i Cabi, Christina Pedersen, kan stptte ordblinde medarbejdere med at fa styr pa bogstaver
efteruddannelse af medarbejdere spare arbejdsgiverne og ord.
for op mod 22.000 kroner arligt pr. medarbejder.

- Nar man opkvalificerer medarbejderes IT-, lzese- og skrivefeerdigheder, kan man opna ret markante besparelser pa
den tid, som bliver brugt pa “kontoropgaver”. | produktions-, transport- og byggeindustrien vil der ofte kunne hentes
25-30 minutter dagligt, siger Christina Pedersen.

Arbejdsgivere kan eksempelvis henvise ordblinde medarbejdere til www.nota.dk/ordblind, hvor der er helt konkrete
tips, guides og hjeelpemidler at hente. Ordblinde medarbejdere kan med en diagnose fa gratis livstidsadgang til Nota.
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Busoperataren Keolis i Aalborg har de seneste ar gjort en indsats for at hjzelpe ordblinde chauffarer med at handtere
deres handicap. For lige som et par briller kan hjzelpe en med et synshandicap at fa et klart syn, kan et kursus og it-
veerktaj hjaelpe en ordblind ti at fa styr pa bogstaver og ord. det er til glaede for den enkelte medarbejder og for selskabet
selv.

Chaufteren fik styr pa de
hoppende ord og bogstaver

Hos busoperatgren Keolis’ i Aalborg, der beskaeftiger omkring 250 chauffgrer, har medarbejderne
gennem de seneste ar faet hjaelp, hvis de har haft svaert ved at holde bogstaver og ord i ro. En af
chauffgrerne hedder Ove Bossen. Han er glad for at have faet hjeelp af Keolis og kalder jobbet som
chauffar det bedste

Af Jesper Christensen
Vi mader Ove Bossen som aftalt klokken 13.15, da han som chauffar i en Bus 12 holder ind ved stoppestedet ud for
Restaurant Visa i det store omrade ud for banegarden og rutebilstationen i Aalborg, som med rette kan betegnes

som ét stort terminal-omrade for kollektiv transport i Nordjyllands sterste by.

- Du sparger bare |gs, siger han med et smil, da vi har tiekket ind i bussen med vores rejsekort.
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52-arige Ove Bossen er en af de
faste chauffgrer pa bybusrute 12 i
Aalborg. Han har med statte fra
Keolis veeret pa kursus for ord-
blinde. Det har hjulpet ham i ar-
bejdstiden - og derhjemme. Han er
gift og har tre barn og tre bgrne-
bamn.

Ove Bossen kerer som chauffar pa Rute 12, der forbinder omradet ved Aalborg Universitet i Aalborg @st med Abybro
pa den anden side af Limfiorden langt mod vest via Vejgaard, Aalborg Busterminal, Nytorv og Aalborg Lufthavn og
den lille by, Vadum.

Han har veeret ansat som chauffer hos Keolis de seneste ar og har kart bus siden, han var 34. Far Keolis var han
hos Arriva og fer det hos City Trafik. Fer karrieren som buschauffer arbejdede han nogle ar pa Eternitten, pa Aalborg
Veerft, var landmand og kerte lastbil.

Med 16 ars erfaring som buschauffer kender han sit job og er klar til at handtere de forskellige udfordringer, de for-
skellige dage byder pa. For selvom ruten er den samme og kendte, er der ingen dage, der er ens.

Det tiltaler ham.

- Jobbet som chauffer er det bedste job, jeg har haft, siger han og forklarer, at han set over en maned har en normal
arbejdsuge pa 37 timer.

- Nogle dage starter vagten klokken 04.50 og slutter klokken 12.00. En gang i mellem har jeg en vagt til klok-
ken16.30.

Ove Bossen har vidst, at han var ordblind, siden han gik i skole. Han forklarer, at han egentlig har haft godt styr pa at
leese, men at det var stavningen, der var det store problem. Han klarede sig egentlig meget godt. Og hvis det kneb,
fik han andre til at hjeelpe sig - eksempelvis med at udfylde skemaer.

Men da Keolis tilbgd ham at komme pa et VUC-kursus for mennesker med ordblindhed som handicap, sagde han ja
tak. Og det har han ikke fortrudt.

- Det har hjulpet mig i hverdagen. Jeg har faet en teknik, som jeg kan bruge, nar jeg skal leese noget op, fortzeller
Ove Bossen, der sikkert farer bussen pa Rute 12 gennem rundkarsler, lyskryds og ad veje, der nogle steder bestemt
ikke er brede boulevarder.
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Det er blevet lettere for ham at lzese vejskilte med tekst og isaer lettere at skrive en besked til vaerkstedet, hvis der er
noget, der skal ordnes pa den bus, han har kert i.

- Og sa er jeg blevet bedre til at skrive uden for arbejdet, siger han og forklarer, at han med kurset fik en it-rygsaek
med veerktgj til at fa bogstaverne til at sta rigtigt, nar han skulle skrive noget.

- Jeg skriver mere hjemme, siger han.

Med it-rygsaekkens veerktgj - eksempelvis en computer, en scanner og et program, der kan hjeelpe med at finde det
rigtige ord - er han godt hjulpet i hverdagen.

Ove Bossen sender en venlig tanke til sin arbejdsplads - Keolis - og til VUC, der samarbejder om kurserne til chauf-
farer, der er udfordret pa ord og bogstaver, fordi de er ordblinde.

- De er flinke til at hjeelpe, siger han og forklarer, at det er lidt af en balancegvelse for virksomheden og for chauffg-
rerne, nar der star ugekurser pa programmet, for det daglige arbejde skal jo passes.

Flere positive effekter
Ove Bossen siger, at Keolis’ indsats og stgtte til chaufferer med ordblindhed som handicap har en positiv betydning
for arbejdspladsen.

- De hjeelper medarbejderne med at komme videre, Det kan jeg godt lide, siger han og peger pa, at indsatsen fra Ke-
olis side ogsa betyder, at man som chauffer fgler, at man er chauffer og ikke blot et medarbejdernummer.

Jo. Ordblindhed er et handicap. Men det er et handicap, der er til at handtere - iszer, nar man som Ove Bossen og
hans kolleger kan fa statte og hjeelp.

| takt med, at vi neermer os endestationen, vender vi ogsa tilbage til jobbet som chauffer.

- Jeg er faktisk glad for mit job. Jeg er glad for at m@de om morgenen, og glad, nar jeg skal hjem om eftermiddagen,
siger Ove Bossen.

- Der gode ved arbejdet er bestemt ogsa, at man mgder glade mennesker bade morgen og eftermiddag. Der er altid
noget nyt ved hver tur. Og man lzerer efterhanden ogsa passagerne at kende. Det kan jeg godt lide, siger han og
peger pa, at bade vejr og trafik skifter fra dag til dag.

Selvom han ikke ved, hvad de mange forskellige passagerer hedder, bliver der efterhanden opbygget en relation,
hvor han alligevel ved lidt om de forskellige, Hvornar de megder pa arbejde, hvor de skal hen, og hvornar de skal
hjem igen. Og det bliver ogsa til smil, et god morgen, et hej, et farvel.

Jo, Ove Bossen kan godt lide jobbet som buschauffar. Forholdet til kollegerne - for selvom der er 250 af dem, og de
karer forskellige ruter pa forskellige tidspunkter, lerer de efterhanden hinanden at kende. Som for eksempel, da vi
var med Rute 12 og kom til endestationen ved Aalborg Universitet, stod en kollega klar til at tage over efter Ove Bos-
sen. Her blev der tid til at snakke, komme med en “darlig” vittighed eller fa styr pa kurset i ugen efter. Da vi havde
sagt farvel og tak for turen til Ove Bossen, tog han en af Keolis’ sma biler, som chauffarerne bruger, nar de skal pa
arbejde i en bus, der ikke lige holder hjemme pa depotet - eller hjem fra endestationen, nar arbejdsdagen slutter der.

Selv tiekkede vi ind med vores rejsekort i den naeste bus pa Rute 12 og tog tilbage til Busterminalen og Banegarden i
Aalborg.
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Shellstation i Himmerland fejrer 100 ar

| 1918 - kun fem ar efter at Shell i 1913 kom til Danmark, og mens der endnu var under 10.000 auto-
mobiler pa de danske veje - startede smedemester Carl Jensen salget af Shell braendstof i Stavring
syd for Aalborg. | dag, et arhundrede senere, driver barnebarn Peter Jensen den store tankstation
med tilhgrende motel, vaerksted med mere

Den 30. november rundede den store Shell station i Stgvring et hundrede ar under den gule Shell-muslingeskal. |
dag med tredje generation efter stifter Carl Jensen som styrmand for den daglige drift af tankstation med tilhgrende
motel, konferencelokaler, vaerksted og butik.

Med 40 ansatte er Shell Stgvring en af landets starste privatejede Shell-stationer. Og naeste generation er i dag dybt
involveret i livet pa og omkring Shell stationen i det nordjyske, hvor forretningen er sporet ind pa en foranderlig frem-
tid - som den altid har veeret.

- Vi er godt forberedt pa fremtiden og vores
rolle i lokalomradet. Gennem arene har vi lg-
bende udviklet forretningen, sa vi bedst muligt
hjeelper kunderne, siger Peter Jensen og fort-
seetter:

- Ogsa med mange andre ting end breendstof.
Nu har jeg veeret herude i 63 gode ar, sa nu bli-
ver det min sgn og datters opgave at se frem
mod 125 ar som Shell-station her i Nordjylland.
Men de er klar og spiller allerede en stor rolle i
vores forretning den dag i dag.

Om DCC Energi og
L g ” J_H s netvaerket af Shell sta-

L]
CIGARER {'THER T ASKINER honer

] « DCC Energi er en energikon-
cern, som forsyner Danmark
med en bred vifte af breend-
stoffer og energiprodukter.
Selskabet er den starste for-

Shell har veeret repraesenteret i Stgvring i Himmerland i 100 ar. | 1918 handler af produkter fra Shell
begyndte Carl Jensen at selge benzin fra Shell. | dag er det hans barne- og Gulf og driver netveerket af
barn, Peter Jensen, der driver forretningen med at levere benzin, diesel Shell-tankstationer i Danmark.
og meget mere ti kunderne. Billedet averst til hgjre viser den fgrste forret- DCC Energi omseaetter arligt
ning, Det andet billede viser, hvordan forretningen Stavring senere tog for ca. 7 milliarder kroner og

sig ud pa byens hovedgade. har ca. 125 ansatte.
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Bredt politisk flertal seetter 100 millioner kroner
af til ot opkvalificere ledige

Forligspartierne bag beskaeftigelsesreformen - S, DF, V, LA, R og K - er enige om en raekke initiati-

ver til 100 millioner kroner, der her og nu skal opkvalificere ledige og sikre kvalificeret arbejdskraft til
virksomheder. Partierne er ogsa enige om, at der fremadrettet skal mere til og forseetter forhandlin-
gerne

Baggrunden for aftalen er, at dansk gkonomi befinder sig i en hgjkonjunktur. Antallet af Isnmodtagere i Danmark har
aldrig veeret hgjere, og ledigheden falder. Det betyder samtidigt, at flere virksomheder har problemer med at fa kvali-
ficeret arbejdskraft. Forligskredsen bag beskaeftigelsesreformen er pa den baggrund blevet enige om at bruge over-
skydende midler fra uddannelseslaftet i 2017 til en reekke initiativer, som skal igangsaettes med det samme.

Der er blandt andet enighed om at afseette:

« 17 millioner kroner til at forbedre jobcentrenes service og hjeelp til virksomheder, der mangler arbejdskraft

20 millioner kroner til at ansaette uddannelsesambassadarer i flere kommuner, der kan udbrede kendskabet til,
at ufagleerte ledige kan tage en fagleert uddannelse pa dagpenge

« 15 millioner kroner til at Iafte indsatsen for ledige, der mangler basale leese-, skrive og regnefeerdigheder

25 millioner kroner til at give jobparate kontanthjeelpsmodtagere en tidlig og jobrettet indsats med en fast sags-
behandler, sa endnu flere kontanthjeelpsmodtagere kan blive en del af arbejdsmarkedet

Interesserede kan se mere her:;

Dansk Jernbaneforbund:

Lokomotivfgrere fik inddraget adgangskort
og blev bedt om at forlade arbejdspladsen

Forbundet erfarede onsdag 28. november, hvor en reekke lokomotivigrere havde nedlagt arbejdet, at
DSB systematisk inddrog flere lokomotivfagreres adgangskort og bad de bergrte lokomotivfgrere for-
lade arbejdspladsen

Ifalge Dansk Jernbaneforbund skete det i savel i Kabenhavn, Aarhus, Odense, Aalborg, Esbjerg og Struer. | Keben-
havn forlod medlemmerne arbejdspladsen uden at aflevere deres adgangskort.

Dansk Jernbaneforbund har kontaktet LO og vil i samarbejde med hovedorganisationen tilretteleegge mulige fagrets-
lige skridt i den forbindelse.

Dansk Jernbaneforbund har opfordret de berarte medlemmer til at falge DSB’s anvisninger - og til kontakte forbun-
det, hvis de har spargsmal.
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Finansloven er faldet pa plads
med midler til fransportomradet

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti indgik fredag en aftale om Finansloven for 2019. Det er den
sidste finanslov, som den nuvaerende VLAK-Regering lzegger frem, da der skal veere folketingsvalg
senest i juni naeste ar. Finansloven for 2019 indeholder en raekke bevillinger, der far indflydelse pa
transportomradet

Finanslovsaftalen indeholder blandt andet:

« midler til en forundersggelse af en fast forbindelse over Kattegat

+ aftale om den videre proces for draftelser af fremtidige prioriteringer for infrastruktur

* hegjere hastighedsgraenser for lastbiler uden for teettere bebyggede omrader og pa motortrafikveje
« overhalingsforbud for lastbiler, lette og tunge vogntog pa en reekke tosporede motorveje

Fokus pa veje
Regeringen og Dansk Folkeparti er enige om, at parterne i starten af 2019 pa baggrund af et opleeg fra regeringen vil
se pa en infrastrukturplan med fokus pa veje.

- Det skal veere let at komme pa arbejde eller fragte varer uanset, hvor man bor eller driver virksomhed i Danmark.
Derfor er jeg glad for, at regeringen og Dansk Folkeparti har givet hinanden handslag pa, at vi skal lzegge en plan for,
hvordan vi kan udvikle infrastrukturen efter 2020, hvor der igen er gkonomisk raderum. Fremtidige infrastrukturpro-
jekter skal blandt andet understatte en hgj mobilitet og en forbedret kapacitet pa det danske vejnet, siger transport-,
bygnings- og boligminister Ole Birk Olesen (LA).

| forleengelse heraf indeholder aftalen blandt andet midler til opdatering af en reekke VVM-undersagelser og beslut-
ningsgrundlag for en raekke anleegsprojekter:

+  Vejforbindelse til Stevns

+  Opgradering af E55 ved Nykgbing

+  Omfartsvej ved Mariager

+ Udbygning af kryds v. Rute 11 og 26 mod Thisted

+  Udbygning af rute 15 Herning-Ringkabing

«  2+1 forbindelse mellem Albaek og Skagen

+  Opdatering af VVM-undersggelse for en 3. Limfjordsforbindelse
Forundersagelse af kapacitetsforbedring pa Amagermotorvejen

+  Opdatering af VVM-undersggelse for Frederikssundsmotorvejen (3. etape)

Undersggelserne vil sammen med en lang raekke allerede udarbejdede eller besluttede VVM-undersagelser og be-
slutningsgrundlag bidrage til at sikre, at kommende beslutninger om infrastruktur er baseret pa et aktuelt og retvi-
sende grundlag om for eksempel anleegsoverslag, samfundsgkonomiske gevinster med videre.

Lastbiler skal lovligt kere 80 km/t pa landeveje
VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti vil desuden haeve hastighedsgraensen fra 70 km/t til 80 km/t for lastbiler uden
for teettere bebyggede omrader og pa motortrafikveje for at fremme mobiliteten og sikre bedre vilkar for transporter-
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hvervet. Det vil ifglge partierne mindske hastighedsspredningen mellem lastbiler og personbiler og dermed personbi-
lers behov for at overhale lastbiler, hvilket isoleret set gavner trafiksikkerheden. Samtidig fastholdes hastighedsgraen-
sen pa 70 km/t i timen pa de straekninger, hvor en aget hastighed ikke er forsvarlig. Der afseettes derfor midler, sa
der kan nedskiltes pa relevante kommunale og statslige veje. Med forslaget kan de fa eller mange lastbilchauffarer,
som hidtil har kart 80 km/t pa landeveje for maske at holde samme trafikrytme som folk i personbiler, nu fglge trafik-
ken uden risiko for at fa en fartbade.

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti vil ogsa udvide det eksisterende overhalingsforbud for lastbiler til ogsa at
geelde lette og tunge vogntog. Det udvidede forbud skal gaelde pa yderligere 270 kilometer af landets to-sporede mo-
torvejstraekninger. Formalet er at skabe en mere rolig trafikafvikling pa en raekke to-sporede straekninger med hgj tra-
fikintensitet.

Endelig vil partierne seette gang en forundersagelse af en fast forbindelse over Kattegat. Forundersagelsen vil veere
den farste konkrete planleegningsundersg@gelse af en Kattegatforbindelse og vil kunne give et billede af, hvordan en
fremtidig forbindelse potentielt kan se ud.

- Nar man tager i betragtning, hvor fa midler vi har til radighed til forbedringer og nye investeringer pa transportomra-
det, er det en finanslovsaftale, som jeg er godt tilfreds med. Seerligt er jeg glad for, at vi kan seette gang i en forunder-
s@gelse af en fast forbindelse over Kattegat, ligesa snart resultatet af den igangveerende screening foreligger. Vi
sikrer en forbedret mobilitet for lastbiloranchen, som hver dag holder hjulene kerende i Danmark. Og vi har en aftale
om en procesplan for, hvordan vi far taget stilling til investeringer i transportinfrastruktur i perioden 2021-2030, siger
Ole Birk Olesen.

VLAK-Regeringen og Dansk Folkeparti afseetter:

60 millioner kroner til en forunders@gelse af en fast forbindelse over Kattegat. Der afsaettes 15 millioner kroner
i 2019, 25 millioner kroner i 2020 og 20 millioner kroner 2021 il forunders@gelsen

30 millioner kroner i 2019 til en pulje, hvorfra kommunerne kan ansa@ge om midler til skiltning, som saenker ha-
stighedsgraensen pa vejstraekninger, hvor det ikke er forsvarligt for tunge keretgjer at kare 80 km/t. Der afsaet-
tes samtidig 1,5 millioner kroner i 2019 til skiltning pa statsvejsnettet

« 15 millioner kroner i 2019 til Vejdirektoratets arbejde med skiltning af overhalingsforbud for lastbiler pa de stats-
lige motorvejsstraekninger

« 2,5 millioner kroner til en forundersggelse af en 3. Limfjordsforbindelse, idet Aalborg Kommune ligeledes tager
medansvar for finansieringen af opdateringen af VVM-undersggelsen med et bidrag pa 2,5 millioner kroner i
2020

« 23 millioner kroner 2019, 41,5 millioner kroner i 2020 og 15,0 millioner kroner i 2021 til gennemfarsel af
VVVM-unders@gelser og udarbejdelse af beslutningsgrundlag for de oplistede infrastrukturprojekter

« 75 millioner kroner som et statsligt tilskud i 2019-2021 til en udvidelse af Sgby Havn

5 millioner kroner arligt til at finansiere en fiernelse af afgiften pa registrering af ejerskab og pant i luftfartgjer,
saledes at vilkarene for flyregistrering i Danmark ligestilles med vilkarene i Norge og Sverige

[ alt er der til ovennaevnte afsat 210,5 millioner kroner.
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Michael Nielsen er fra arsskiftet administrerende direktar for Den nye brancheforening Dansk PersonTransport, der er
resultat af Dansk Taxi Rad og Danske Busvognmeends fusion

To foreninger er flyttet sammen pa ny adresse

Den nye brancheforening Dansk PersonTransport, der er resultat af Dansk Taxi Rad og Danske
Busvognmaends fusion, bliver en realitet tirsdag 1. januar. De to organisationer er allerede flyttet
sammen i nye lokaler pa Nerre Farimagsgade i Kabenhavn

Danske Busvognmaeend og Dansk Taxi Rad flyttede rent fysik sammen i sidste uge. Dermed er der dannet grundlag
for at Dansk PersonTransport, der samler al persontransport pa vej, far en god start.

Den nye forening er en konsekvens af de aendrede markedsvilkar, branchen disse ar oplever som felge af digital ud-
vikling, ny lovgivning og &ndrede transportvaner hos transportkgberne og passagererne.

- Markedet for persontransport aendrer sig drastisk disse ar. Vi ser i hgjere grad end tidligere, at transportmidlerne i
den kollektive trafik teenkes sammen, sa det ikke leengere giver mening at se isoleret pa de forskellige transporttilbud
til passagererne, siger Michael Nielsen, der er nuveerende administrerende direktgr i Danske Busvognmaend og
kommende administrerende direktar i Dansk PersonTransport, om sammenlaegningen.

- Flextur, der hovedsageligt udfares i personbiler, er et tilbud i hastig udvikling, og med 'MinRejseplan’ i Nordjylland
ser man ogsa, at udover de traditionelle rutebusser bliver bade fiernbus, taxi og delebiler teenkt ind som en del af det
kollektive trafiktiloud. Som brancheforening bliver vi naturligvis ngdt til at organisere os, sa vi bedst muligt kan under-
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statte vores medlemsvirksomheder pa de nye vilkar, hvor busser, taxier og biler teenkes sammen i udbuddet af mobi-
litet il borgerne, siger han videre.

En samlet stemme over for transportkeberne og beslutningstagerne
Michael Nielsen forventer, at sammenlaegningen bliver en fordel for alle i branchen.

- Alle vognmaend, savel de nuvaerende bus- og taxivognmaend som potentielle nye medlemmer fra for eksempel flex-
trafikken har en feelles interesse i, at trafikken udvikles positivt og drives pa fair og lige vilkar. Det er ogsa grunden til,
at den nye forening i 2019 saetter yderligere fokus pa lgn- og arbejdsvilkar i for eksempel trafikselskabernes udbud
og adgangen til det danske marked i turistoussektoren. Med den nye forening kan vi tale med en samlet stemme
over for trafikselskaber, kommuner, embedsmaend og politikere, og det styrker kun vores sag, understreger Michael
Nielsen.

Derudover peger Michael Nielsen ogsa pa, at sammenlaegningen skaber forretningsmuligheder for bade bus- og taxi-
vognmaend.

- Med sammenlzegningen samler vi den eksisterende ekspertise inden for erhvervsmaessig persontransport og kan
derfor give medlemmerne endnu bedre radgivning og services inden for et bredere omrade. Det tror jeg for eksempel
vil have stor interesse, nar universaltilladelserne pa taxiomradet gives fri i 2021. Med den nye universaltilladelse vil
markedet for bus- og taxikersel for det offentlige ogsa lappe endnu mere over hinanden - det kraever feelles fodslag i
branchen, papeger Michael Nielsen og tilfgjer:

- | fremtiden skal vi i endnu sterre grad teenke pa tveers af transportformerne for at fglge med efterspargslen, den di-
gitale udvikling og ny lovgivning.

Forste arsmode og messe 21.-23. marts

Michael Nielsen glaeder sig til at invitere alle de nuvaerende og kommende nye medlemmer af Dansk PersonTrans-
port til foreningens farste arsmadeweekend 21.-23. marts 2019. Arsmadet vil blive afholdt i sammenhaeng med
Transport 2019 i Herning, hvor Dansk PersonTransport’s egen messe PersonTransport 2019 vil have sin egen hal
med bade busser og taxier.

- Arsmadet bliver en glimrende lejlighed til at fa et dybere indblik i den nye forenings virke og mange medlemsfor-
dele. Jeg haber, at bade medlemmer og samarbejdspartnere vil seette et stort kryds i kalenderen og deltage i arsmg-
det samt kigge forbi vores udstilling i Herning, siger Michael Nielsen.

Alle, der har tilladelse til erhvervsmaessig persontransport med bus, taxi, limousine, personbil eller driver bestillings-
Ikarselskontor, kan blive medlem af Dansk PersonTransport. Yderligere kan leverandgrer og andre med interesse for
persontransportbranchen blive associerede medlemmer.
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Trafikforhold

Transport i byer bliver multimodal

Flere starre europaeiske storbyer oplever en udvikling med multimodale transportlgsninger. En ny
Urban Insight-rapport fra ingenigr- og radgivningsvirksomheden Sweco saetter fokus palen trend -
combined mobility - som spreder sig i flere europaeiske byer. Med kombineret mobilitet eller multimo-
dale-lgsninger kombinerer rejsende transportformer og -services og kommer derved komme lettere
rundt i byerne

Gennem de sidste 70 ar har bilen haft en afggrende betydning for infrastrukturen i hele Europa, og for hvordan vi de-
signer og indretter vores byer. Da der rundt omkring investeres mere og mere i offentlig transport, og fordi flere folk

veelger cyklen eller valger at ga! kan bilens dominans veere pa tilbagegang. Derudover har digitalisering, automatise-
ring og adgangen il nye typer karetgj potentiale til fundamentalt at eendre den matle, vi rejser og feerdes i byerne pal

Det er, hvad den nye Urban Insight-rapport fra Sweco, peger pa.

Rapporten peger ogsa pa, at kombineret mobilitet - ud over at give millioner i byerne en starre grad af fleksibilitet -
ogsa giver flere baeredygtige transportmuligheder.

- Nye transportmuligheder bar veere teenkt ind helt fra starten i byudviklingen. Det vil give flere borgere adgang til al-
ternative transportmuligheder og gare dem mindre afhaengige af deres biler, siger Swecos trafik- og infrastruktureks-
pert Sara Polle.
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Byer, som fokuserer pa!multimodale Igsninger, har et veludviklet offentligt transportnetvaerk, men har samtidig bycykler,
samkgrselsordninger og lignende tilbud til at supplere den offentlige transport. Det neeste bliver selvkarende biler, der
forventes at spille en naglerolle i fremtiden.

En ny udvikling inden for kombineret mobilitet er ogsa sakaldte MaaS-lgsninger - Mobility as as Service-lgsninger - som
forbinder forskellige transporttyper via en app eller lignende. Den type l@sninger vinder mere og mere indpas.

Urban Insight er baseret palen raekke rapporter fra eksperter fra Sweco, der deler deres viden og indsigter om forskel-
lige aspekter af transportudviklingen set fra borgernes perspektiv.

Interesserede kan hente rapporten fra Sweco her:

RSP
%obility has existed for quite 50%

Lo mhew ey evmane e bveren ) evebae

Pa videoen ovenfor forteeller Swecos trafik- og infrastrukturekspert Sara Polle
mere om udviklingen.

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste
Det er ganske uforpligtende
og uden omkostninger



https://www.youtube.com/watch?v=sYOOmZyiCe4
https://www.youtube.com/watch?v=sYOOmZyiCe4
https://www.swecourbaninsight.com/urban-move/transport-revolution-the-future-of-accessible-public-transport-in-urban-areas/
http://eepurl.com/bmskW9
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Hvilken gruppe af trafikanter, mener du, er

darligst til at overholde fardselsreglerne?
(hvor 1 er vaerst og 7 er bedst)
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Hvilken gruppe af trafikanter, mener du, er darligst til at overholde faerdselsreglerne? Tallene viser den rene fordeling af,
hvilken gruppe trafikanter respondenterne mener er de veerste. Respondenterne er blevet bedt om at placere de forskel-
lige trafikanter i forhold til hinanden pa en skala fra veerst til bedst. Tabellen viser den gennemsnitlige placering.

Befolkningsundersagelse:

Cyklisterne er de vaerste trafikanter
- lastbilchauffarer de bedste

En arlig bilundersagelse blandt 2.000 danskere viser, at cyklisterne er de veerste trafikanter. Knal-
lertkarere og taxachaufferer scorer ogsa lavt i undersggelsen, mens lastbilchauffgrerne bliver udpe-
get til at veere de mest lovlydige i trafikken

Cyklister, der lige smutter med over et fodgaengerfelt, karer mod ensretningen eller glemmer lys pa cyklen. Det er ad-
feerd, som saetter spor hos de gvrige trafikanter, uanset om de sidder bag rattet i bilen, er fodgeengere eller selv sid-
der pa en cykel. | Mercedes-Benz Danmark’s arlige bilundersagelse har 46 procent af deltagerne peget pa
cyklisterne, nar de skulle vurdere, hvilken gruppe trafikanter, som er darligst til at overholde feerdselsreglerne.

Hos Mercedes-Benz Danmark peger man pa maengden af cykler i gadebilledet som forklaring pa resultaterne:

Magasinet Bus 12 - 2018



Trafikforhold

- Danmark er en stor cykelnation, hvilket jo er positivt og har en masse abenlyse fordele. Men det betyder naturligvis
0gsa, at mange af os hver dag pa den ene eller anden made mader cyklister i trafikken, som maske glemmer en
regel eller to pa deres vej. Pa den made kan alene antallet af cyklister - specielt i de sterre byer - vaere forklaringen
pa resultatet. Men det nytter ikke bare at pege fingre af en enkelt gruppe trafikanter. Vi skal alle sammen - harde som
blgde trafikanter - blive bedre til at opfare os ordentligt i trafikken, siger PR- og kommunikationschef hos Mercedes-
Benz Danmark, David Engstrgm, i anledning af undersagelsen.

Knallertkgrere og taxachauffarer fglger efter cyklisterne, som de trafikanter, danskerne mener, opfarer sig mindst lov-
lydigt i trafikken. Specielt i Nordjylland har knallertkarere et darligt ry, mens taxachauffarerne i Hovedstaden og Re-
gion Sjeelland skoses for ikke at overholde feerdselsloven.

| den anden ende af skalaen bliver bade almindelige bilister og ikke mindst lastbilchauffgrer opfattet som dem, der er
bedst til at overholde feerdselsreglerne. Netop lastbilchauffarerne har tidligere veeret udskeeldte, men undersggelsens
resultater viser, at danskerne over en bred kam i dag opfatter dem som de bedste og mest lovlydige i trafikken.

Mercedes-Benz har samlet nogle rad til, hvad man som trafikant kan gare - ud over at faglge faerdselsloven - for at bi-
drage til at gge trafiksikkerheden og skabe positiv energi i trafikken pa tvaers af alle trafikanter:

Kom afsted i god tid:
Seet tid af til rejsen, uanset om det er i bil eller pa cykel. Har du for travlt, treeffer du dumme beslutninger og har min-
dre overskud til dine medtrafikanter

Kommunikér med dine medtrafikanter:
Sarg for eksempel for at fa gjenkontakt, nar det er nadvendigt

Respektér og tag ekstra hensyn til de blgde trafikanter:
Som de mest udsatte i trafikken, er det kun pa sin plads, at vi er ekstra opmaerksomme pa de blgde trafikanter

Fokusér pa trafikken:
Hold mobilen i handskerummet eller inderlommen, nar du er pa farten, uanset om du er pa cykel eller i bil. Vink, nik
og smil, nar du holder tilbage eller giver plads til en medtrafikant - og nar nogen ger det samme for dig.

Husk det gode humer:
Gem det darlige humer vaek, nar du szetter dig bag rattet eller hopper pa cyklen. Det giver overskud i trafikken og ger
det mere sikkert for os alle at feerdes pa vejene.

Om undersggelsen

Mercedes-Benz har faet gennemfert en befolkningsundersggelse for at un-
dersgge danskernes holdning til trafik og biler. Unders@gelsen baserer sig
pa 2.009 webinterview af 18-75-arige danskere indsamlet via Userneeds
Danmarkspanel i perioden 1. - 12. juni 2018. Undersggelsen er udsendt re-
preesentativt i forhold til ken, alder, region og uddannelse. Fuld repraesentati-
vitet pa de fire baggrundsvariable er sikret ved efterfglgende vaegtning.
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Aalborg og Aarhus har forskellige takstsystemer

Efter indfarslen af den nye taxilov er der to forskellige typer af taxitilladelser i Aalborg og Aarhus. En
type af tilladelser, hvor betalingen sker efter takster bestemt af byradet, og en type af tilladelser med
en takst, der er godkendt af Trafikstyrelsen

Dantaxi 4x48 har cirka 120 vogne i Aalborg, der karer efter de gamle regler, og 35 vogne der kearer efter de nye reg-
ler. | Aarhus har selskabet cirka 40 vogne, der karer efter de gamle regler og 20 vogne, der karer efter de nye regler).
De taxier der karer med takster godkendt af Trafikstyrelsen, kan kendes pa det 7-cifret tilladelsesnummer pa siden af
vognen, mens de vogne der karer efter det kommunale takstregulativ, kerer med tilladelses-nummeret pa en gran
metalplade bag pa vognen.
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Dantaxi 4x48 peger pa, at selskabet siden forsommeren har samarbejdet med myndighederne for at na en harmoni-
sering pa omradet. | Aarhus og Aalborg kommuner er der endnu ikke kommet noget resultat ud af bestraebelserne.

For kunden er den starste forskel pa de to typer af tilladelser, at taksterne er forskellige. | nogle situationer vil prisfor-
skellen veere meget lille. Men i forbindelse med taksterne pa seerlige dage, kan man som kunde opleve en stgrre for-
skel. For eksempel koster en tur pa fem kilometer af 15 minutters varighed nytarsaften i Aalborg eller Aarhus cirka
210 kroner med de gamle takster og cirka 275 kroner med de nye takster.

Uden for de 2 gange 14 timer omkring jul og nytar, hvor Dantaxi 4x48 karer med forhgjet takst, er prisforskellen pa
den fgromtalte tur pa omkring 10 kroner. Det er ikke muligt, af tekniske arsager, at bestille en taxi pa ‘ny’ eller 'gam-
mel’ takst. Men man kan bestille en taxi til fast pris pa selskabets app, hvis man @nsker at kende prisen pa forhand.

Naste jul keres med ens takster
Dantaxi 4x48 har arbejdet pa at undga denne situation med to forskellige takstsystemer.

- Vi haber, at vores kunder har forstaelse for, at taksterne kan vaere forskellige. Vi har en forventning om, at der
naeste ar er sket en fuld harmonisering pa omradet. Pa de sezerlige dage har Dantaxi 4x48 valgt et prisniveau, der lig-
ger en del under det maksimalloft, Trafikstyrelsen har fastsat. Vi har derudover valgt kun at kare med forhgjet takst i
2 gange 14 timer i de allermest travle perioder - blandt andet for at sikre sa mange vogne pa gaden som muligt, lyder
det fra Dantaxi 4x48.

20-arig blev snydt under pirattaxitur

En 20-arig mand mistede sendag morgen 2. december en del tusinde kroner, efter han havde sat
sig ind i en pirattaxi pa Storegade i Randers

Ifelge Dstjyllands Politi havde den 20-arige veeret pa en vad bytur, da han klokken 6.00 ved busterminalen blev kon-
taktet af tre maend i en bil, der spurgte, om de skulle kgre ham hjem.

Det sagde den 20-arig ja tak til og satte sig ind pa forsaedet. Farste stop var en tankstation i Assentoft, hvor maen-
dene bad den 20-arige om at betale for benzin. Mens han tastede sin pinkode ind, stod maendene lige bag ham. Kort
efter satte maendene af ham pa en p-plads, steg ud og lagde armene omkring den 20-arige, hvilket fik ham til at fale
sig utryg og ga fra stedet. Da han kom hjem, opdagede han, at hans pung var veek, og at der var haevet en del tu-
sinde kroner pa hans kort.

De tre maend beskrives som:

A: B: C:
Arabisk af udseende Somalisk af udseende Arabisk af udseende
Ca. 20-26 ar Ca. 20-26 ar Ca. 20-26 ar
Markt kort har Kraftigt bygget Kraftigt bygget
Sort krgllet har Skeeg pa hagen
Ifgrt sort jakke Ifart mark kasket

@stjyllands Politi opfordrer kraftigt til, at man ikke seetter sig ind i en pirattaxi. Der er mange eksempler pa folk, der er
blevet bestjalet eller ravet undervejs.
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Odense Letbane skriver driftskontrakt
med Keolis Danmark

Odense Byrad har efter indstilling fra Odense Letbane P/S, at letbaneselskabet kan underskrive en
driftskontrakt med Keolis Danmark A/S, som dermed kommer til at sta for drift og vedligeholdelse af
Odense Letbane. Kontrakten, der gar Keolis Danmark til operater i op til 15 ar, bliver underskrevet
onsdag 19. december

Keolis Danmark A/S, der i dag ogsa star for driften af letbaneto-
gene i Aarhus, kom med det bedste bud pa bade pris og kvali- FCI Id'CI om KGO"S'
tet.Letbanens driftskontrakt bliver underskrevet ved en lille

ceremoni onsdag 19. december pa Odense Radhus. * Keolis er en global virksomhed, som

opererer i 16 lande. Hovedkontoret lig-
ger i Paris, og selskabet er delvist ejet
af de franske statsbaner

+  Keolis er operater af de fleste former for
kollektiv trafik. Selskaber driver blandt
andet flere metrosystemer, 23.000 bus-
ser og i alt 16 letbaner fordelt over hele
verden, herunder Aarhus Letbane

Keolis har 63.000 ansatte pa verdens-
plan. De transporterer hvert ar tre milli-
arder passagerer

« | Danmark har Keolis cirka 1.500 med-
arbejdere og har - ud over letbanen i
Aarhus - i alt 480 busser pa de danske
veje. Blandt andet karer Keolis Dan-
mark bybusser i Odense for FynBus

- Vi har naet en afgerende milepeel i projektet. Efter mere end et
ars intense forhandlinger, efterfulgt af en politisk godkendelses-
proces, star vi nu over for at skulle underskrive den sidste store
letbanekontrakt. Jeg glaeder mig meget til at byde Keolis Dan-
mark velkommen som letbaneoperater i Odense, siger Mogens
Hagelskeer, der er administrerende direktgr for Odense Letbane.

Driftskontrakten med Keolis Danmark, der allerede star for
blandt andet drift af bybusser i Odense og letbanen i Aarhus,
lzber i op til 15 ar. Den samlede kontraktpris belgber sig til cirka
1,2 milliarder kroner, hvilket er inden for det samlede driftsbud-
gets rammer.

- Jeg er glad for, og jeg vil ogsa gerne rose Odense Letbane for,
at det er lykkedes at lande en kontrakt inden for den samlede
budgetramme for driften. Det giver en gkonomisk tryghed pa ud-
giftssiden, der raekker adskillige ar ud i fremtiden. Det er ogsa
betryggende, at der nu er valgt en operatgr, som er kendt i byen
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i forvejen - og som endda har erfaring med at drive letbane i Danmark, siger Odense Kommunes borgmester, Peter
Rahbaek Juel (S).

Keolis Danmarks administrerende direkter ser frem til at kare letbane i Odense.

- | Keolis er vi meget glade for at skulle kere Odense Letbane med forventelig start i slutningen af 2020. Vores fokus
er nu - sammen med Odense Letbane - at fa etableret en pa alle mader sikker og stabil drift, og vi ser samtidig frem
til at starte et langt og godt samarbejde med Odense Letbane og by, siger administrerende direkter for Keolis i Dan-
mark, Peter Lanng Nielsen.

Med underskrifterne vil Odense Letbane have indgaet kontrakter pa alle fire hovedomrader - som alle holder sig
inden for savel anlaegs- som driftsbudgettets rammer. Dermed er der opnaet optimal sikkerhed for at kunne levere
letbanen til den forventede pris.

De tre gvrige hovedomrader, hvor der tidligere er indgaet kontrakter, drejer sig om det indledende anleegsarbejde
med flytning af veje, fortove og cykelstier, transportsystemet bestaende af skinner, master, stationer, kareledninger
og drifts- og vedligeholdelsescentret samt leverancen af de i alt 16 letbanevogne til Odense.

Fak’ra omkring driften

Letbanen i Odense er i alt 14,4 kilometer lang og
har 26 stationer mellem Tarup Center i nord og
Hjallese Station i syd

+ Hele turen fra endestation til endestation tager
cirka 42 minutter

*  Odense Letbane vil kare alle ugens syv dage. For-
ste tur bliver kart omkring klokken 05, og sidste af-
gang ligger omkring midnat. Kareplanen bliver dog
forskudt en time i weekenden

*+  Letbanen karer med afgang med syvethalvt minuts
interval i dagtimerne pa hverdage - pa naer i skoler-
nes sommer- og juleferie. | dagnets ydertimer samt
i weekenden letbanen kare med et kvarter mellem
hver afgang

+ Billetsystemet kommer til at haenge sammen med
bussernes, og prisen for at kgre med letbanen vil
falge bustaksterne, sa man kan bruge sin letbane-
billet i busserne og omvendt

+  Billetten bliver kabt gennem Rejsekortet eller med
en mobil-app
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Aarhus Letbane har uventet faet problemer pa straekningen mellem Aarhus og Grenaa, hvor bommene ikke opfarer sig
som ventet. De gar op, selvom de skulle veere gaet ned. Billedet er fra i sommer, hvor den nye Hessel Station i Grenaa
var ved at blive anlagt. (Foto: Jesper Christensen)

Bomme bliver oppe -
og gar derfor ned for Letbane-abning i marts

Letbanestraekningen mellem Grenaa og Aarhus bliver ikke som forventet klar sidst i marts 2019.
Usaedvanlig interface-fejl hos underleverander forsinker abningen med omkring fire uger, oplyser
Aarhus Letbane. - Det er vi naturligvis gergerlige over. lkke mindst fordi vi nok engang kommer til at
skuffe en masse mennesker, der havde set frem til at bruge Letbanen mellem Grenaa og Aarhus
sidst i marts, som vi meldte ud tidligere i ar, siger Aarhus Letbanes direktar, Michael Borre

Forsinkelsen skyldes, at ASAL-konsortiets testarbejde pa streekningen har afslgret en usaedvanlig interface-fejl i
overkarslerne. Konkret betyder det, at en raekke sikkerhedsbaerende tests ikke kan afvikles inden for den planlagte
tid, hvilket igen udskyder godkendelsen af Letbanens infrastruktur pa straekningen. Fejlen er opdaget under sakaldte
dynamiske test, som fgrst har kunnet gennemfares nu som fglge af den generelle forsinkelse i projektet.

Aarhus Letbane har derfor mattet revidere tidsplanen. Vurderingen er nu, at en abning af straekningen mellem Gre-
naa og Aarhus ma udskydes med cirka fire uger.
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- Det er vi naturligvis argerlige over. Ikke mindst fordi vi nok engang kommer til at skuffe en masse mennesker, der
havde set frem til at bruge Letbanen mellem Grenaa og Aarhus sidst i marts, som vi meldte ud tidligere i ar. Vi er klar
over, at vi treekker langt mere end rimeligt pa mange menneskers talmodighed, og det beklager jeg meget. Vi har for-
segt at vinde tid andre steder i tidsplanen, men det er ikke lykkedes i tilstreekkeligt omfang. Derfor informerer vi nu
om andringerne i tidsplanen, siger Aarhus Letbanes direktar, Michael Borre.

Behovet for igen at justere tidsplanen viser endnu engang, hvor komplekst arbejdet med at fa godkendt Danmarks
farste letbane er. Testkarslerne bruges netop til at afslare, om der er uhensigtsmaessigheder eller fejl i letbanesyste-
met. | dette tilfeelde afslarede testen en fejl i det system-interface, der bruges til at kontrollere bommene, mens letba-
netogene holder pa en station - det vil sige i kommunikationen mellem sikringsanleegget og bommene. | stedet for at
blive nede, som de skal, gik bommene op.

Strikse sikkerhedskrav gar, at man ikke kan ngjes med at rette fejlen i interface-softwaren. Der skal udfares nye test,
og det skal veere helt forfra, s& man er sikker pa, at fejlen er rettet og teknikken ogsa fungerer i praksis. Det tager tid,
men er ogsa med til at gare banetrafik til den sikreste transportform neest efter luftfart.

- Sa selv om det er voldsomt frustrerende for alle, at abningen af streekningen mellem Grenaa og Aarhus igen bliver
forsinket, er det ikke udelukkende en darlig nyhed. Det er netop test og skrappe sikkerhedsregler, der sikrer, at vi far
et sikkert og velfungerende letbanesystem, nar det bliver godkendt, papeger Michael Borre.

Bortset fra forsinkelsen af ASAL-konsortiets testarbejde, kerer de gvrige godkendelser efter planen. Samarbejdet
med ASAL-konsortiet er ifglge Aarhus Letbane velfungerende - bade generelt og specifikt med hensyn til at fa udbed-
ret denne fejl hurtigst muligt.

Godkendelsesarbejdet er baseret pa de erfaringer, som man fik med godkendelsen af straekningen til Odder. Her var
der ingen problemer med det tilsvarende interface, der kontrollerer bommene pa den del af letbanestraekningen.

- Derfor ma vi ogsa erkende, at vi ikke havde forventet denne fejl pa straekningen til Grenaa. Fejlen kommer til at for-
sinke os cirka fire uger, som vi altsa desveerre ikke er i stand til at hente hjem andre steder, siger Michael Borre.

Midttrafik fortseetter karslen med erstatningsbusser mellem Grenaa og Aarhus frem til straekningens abning.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

Magasinet Bus

Magasinet ™= r—amar—aac—amc=
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e mere s §

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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De farste letbaneskinner
er stobt fast i Odense

Tirsdag 11. december blev den farste af flere tusinde skinner il letbanen i Odense stgbt fast. Over
det kommende ar vil der blive lagt skinner pa letbanestraekningen gennem byen

| slutningen af august fik Odense
Letbane leveret det farste lzes skin-
ner til sporet gennem Odense. Hen
over de seneste maneder har den
spanske sporleverandgr COMSA
forberedt et omrade ved OUH til, at
selve skinnerne kunne blive lagt.

- Et stort anlaegsprojekt som Odense
Letbane har mange vigtige mile-
peele. Vi har for eksempel fejret den
allerfarste freesning af asfalt pa Alba-
nibroen, at vi kom i mal med de
store anlaegskontrakter inden for
budgettet, samt da vi tog det farste spadestik pa vores kontrol- og vedligeholdelsescenter. Men faststgbningen af
den allerfarste skinne er nu alligevel noget seerligt. Det er fra nu af og hen over det naeste ars tid, at det, som de fle-
ste nok vil forsta som 'letbanen’, skyder op af jorden, siger Mogens Hagelskzer, der er administrerende direkter for
Odense Letbane P/S.

Letbanens entreprengr pa sporarbejdet, COMSA, har i de seneste uger gvet skinneleegning, blandt andet ved Nyt
OUH.

Letbanens sporarbejde begynder i det sydgstlige hjgrne af letbanestraekningen og derfra vil det brede sig til resten af
letbanens 14,5 kilometer lange linje gennem Odense.

Farst bliver der gravet ud til sporkassen, som vil variere i dybde, men typisk vaere omkring 80 cm. Sa bliver funda-
mentet opbygget i beton, og skinnerne bliver stgbt ovenpa.

Ud over at lave sporkasse og lzegge skinner gar sporarbejdet ogsa ud pa at bygge letbanens 26 stationer med perro-
ner, inventar og teknik. Opsaetning af master og ledninger til kgrestregm er ogsa en del af sporarbejdet, ligesom der
bliver lavet belezegning omkring skinnerne - enten et lag graes eller fast beleegning i form af klinker eller lignende.

Endelig er opbygningen af letbanens store kontrol- og vedligeholdelsescenter ved Munkebjergvej ogsa en del af
sporarbejdet. Pa byggegrunden teet pa Nyt OUH’s byggeplads, hvor farste skinne bliver lagt, begyndte arbejdet med
at byggemodne og lave fundamenter til kontrolcentret i april 2018.

Den spanske entreprengrgigant COMSA star for sporarbejdet til Odense Letbane. Den familiegjede koncern har den
danske entreprengr Munck som underleverander pa arbejdet i Odense. Den portugisiske specialist i karestrgm, Efa-
cec, er ogsa med i konsortiet, der tiisammen hedder CME-Letbane.
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Arriva fortsatter med togtrafik
i Midt og Vestjylland
og skal ogsé kere pd Svendborgbanen

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har udpeget et konsortium bestaende af Arriva Danmark
A/S og Arriva Tog A/S som den kommende togoperatar i Midt- og Vestjylland samt pa Svendborgba-
nen. | forbindelse med udbuddet overdrages trafikkgberansvaret for streekningen Skjern - Holstebro
overdrages sammen med tre togsaet til Region Midtjylland, der i dag er hovedejer af Midtjyske Jern-
baner, der karer med passagerer og gods pa straekningen mellem Vemb, Lemvig og Thyborgn

Togpassagertrafik udfart som offentlig service i Midt- og Vestjylland samt pa Svendborgbanen blev sendt i udbud
som en fglge af den politiske aftale om merudbud af togtrafik, som VLAK-Regeringen tidligere indgik med et bredt
politisk flertal - S, DF, R, AL og SF.

Udbuddet omfatter de straekninger, der i dag betjenes af Arriva Tog A/S, samt Vejle - Struer og Odense - Svendborg,
der i dag betjenes af DSB, og de to optionsstraekninger Tgnder - Niebull og Varde - Narre Nebel.

Arriva skal sta for togtrafikken i perioden fra 13. december 2020 til 9. december 2028 med mulighed for op til to ars
forleengelse. Arriva har tilbudt en samlet pris pa lidt over 1,6 milliarder kroner - 2019-priser - for alle 10 ar. Dermed er
udsigt til en besparelse pa godt 30 procent for hver kart kilometer sammenlignet med den nuvaerende kontrakt med
Arriva Tog A/S.

- Vores erfaringer med udbud af den midt- og vestjyske togtrafik viser, at det giver god mening for passagererne og
skatteyderne at konkurrenceudsaette togtrafik. | de to farste kontraktperioder har vi faet bade billigere og mere punkt-
lig togtrafik med et hgjt serviceniveau til passagererne. Jeg forventer, at Arriva vil fortseette den udvikling og levere
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hgj service og punktlige tog i den kommende kontraktperiode - ogsa pa Svendborgbanen, siger transportminister Ole
Birk Olesen (LA). Arriva er en del af DB, der star for en meget stor del af togtrafikken i Tyskland, og er aktiv i andre
lande - blandt andet via datterselskabet Arriva.

Der vil veere et uaendret serviceniveau, idet antallet af afgange og kravene til punktlighed og kundetilfredshed videre-
fores fra den nuveerende kontrakt.

Tildelingen af kontrakten til Arriva sker med forbehold for godkendelse af de tilhgrende aktstykker i Folketingets Fi-
nansudvalg.

Trafikkaberansvaret for streekningen Skjern - Holstebro overdrages som feelge af udbuddet sammen med tre togseet
til Region Midtjylland.

Ministeriet fik tre tilbud. Tildelingen felger udbudsbetingelserne og er givet til den tilbudsgiver, som har tilbudt den la-
veste pris, der er naermere specificeret i den udbudte kontrakt.

Der falger nu en standstill-periode pa ti dage til og med 17. december. Ministeriet har begraenset mulighed for at ud-
tale sig i standstill-perioden.

Fakta om udbuddet:

Togtrafikken i Midt- og Vestjylland samt pa Svendborgbanen blev udbudt i henhold til Aftale mellem regeringen
(Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Alternativet,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti om genudbud af togtrafikken i Midt- og Vestjylland m.v. af 9. juni
2017.

«  Driftsperioden er fra 13. december 2020 til og med 9. december 2028 med option pa op til to ars forleen-
gelse til og med 14. december 2030.

*  Udbuddet omfatter ca. 10,87 millioner togkilometer. Der stilles samme krav til frekvens (antal afgange),
punktlighed og kundetilfredshed som i dag.

+ Udbuddet omfattede alle straekninger, der i dag betjenes af Arriva Tog A/S

+  Udbuddet omfattede ogsa to nye straekninger, der i dag betjenes af DSB:

+  Vejle - Struer (inklusive fire daglige direkte togpar til/fra Kebenhavn)

+  Odense — Svendborg

To optionsstraekninger:
*  Tender — NiebUll (i samarbejde med tyske NAH.SH)
+ Varde — Narre Nebel (ny, i samarbejde med Sydtrafik)

+ Trafikkgberansvaret for streekningen Skjern - Holstebro bliver efter udbuddet overdraget til Region Midtjyl-
land. Med overdragelsen falger tre togseet af typen Lint 41 og tilskud til drift og reservemateriel i hele drifts-
perioden.

+  Detvindende tilbud er afgivet af Arriva Danmark A/S og Arriva Tog A/S med en pris pa 1.643.813.008,14
kroner - 1,64 milliarder - for hele driftsperioden, inklusiv mulighed for to ars forleengelse
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Figur - Straekninger i udbuddet af togtrafikken i Midt- og Vestjylland samt
pa Svendborgbanen

s Genudbud Midt- og Vestjvlland, inklusive Tonder — Niebiill

e Vejle — Struer (til Holstebro) og Odense — Svendborg
Varde — Norre Nebel

s Skjern — Holstebro

e Statsbaner

— Ovrige baner
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