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Feelles transport kan vaere en effektiv krisestyring

Krig, krise og klima. En klump kreevende K'erne kommer veeltende. Hver enkelt er i sig selv stor og skreemmende.
Og pa samme tid - bliver de bare sterre og starre og mere og mere uoverskuelige.

2022 var ikke mange uger gamle, far skonomer var ude at forteelle, at de stigende priser og krigen i Ukraine ville
leegge en deemper pa vores rejselyst. Ufff, det lad ikke godt. Udsigten til, at vi ikke bare kunne vente tilnage til far-so-
ronatiden og breende en masse penge af i udlandet, var naesten ikke til at beere.

Og sa fik breendstofpriserne sa ogsa et ngk opad, da Rusland invaderede Ukraine. Ufff, det var heller ikke godt. For
sa blev det dyrere at kere i bil pa arbejde - og i fritiden.

Krise - isar krise, nar det geelder de varer, som virksomhederne tidligere producerede i Europa, mens som de flyt-
tede til Kina, da Riget mod @st abnede for udenlandske virksomheder og iseer billig arbejdskraft. Tidligere tiders
mere robuste produktion blev udskiftet med langt billigere produktion langt veek. Men produktionen var afthaengig af et
effektivt, optimeret og dermed ogsa sarbart transportsystem. Ufff, det er ikke godt, nar varerne ikke leengere kommer
i den bestilte og forvetede raekkefalge - og virksomhederne har ikke meget pa lagrene, for de er lukket og erstattet
med de rullende lagre i form af lastbiler, containere og skibe.

Krise - vores kendte hverdag er udsat for rystelser. Hvad ger vi?

Vi har lidt at teere pa. Vi kom relativt godt gennem den to ar lange corona-tid, hvor vi brugte over 40 milliarder kroner-
mindre pa udlandsrejser, sa vi kan tage den lidt med ro og lade veere med at ga i panik. Og selvom priserne stiger,
kan vi se tilbage pa en lang arreekke med meget lave prisstigniger og stigende reallgn.

Hvad ger vi sa?. Ja, fra denne plads ligger det umiddelbart lige for at rykke sammen i bussen - rent bogstaveligt. For
hvad er der i vejen for tage bus eller tog - og sa lade personbilen sta. Den bruger maske 10 liter pr. 100 kilometer for
at transportere en enkelt person - ja, hovedparten karer stadig alene i egen bil - mens en bus maske bruger 25 liter
for at transportere 50 personer 100 kilometer.

Ups, her var den farste gevinst. 10 liter for én person i personbilen mod en halv liter pr. person i bussen.
Og her er sa gevinst nummer to - mindre treengsel pa vejene
Og nummer tre - mindre miljgbelastning

Men ingen gevinster uden udfordringer. Men det véd den prodessionelle fremadsynende akter pa persontransport-
omradet allerede. Udfordringen er som altid at fa folk med pa vognen. Her er den aktuelle krisesituation - uanset de
dystre perspektiver - en god anlednig til at ggre en ekstra indsats. Argumenterne har veeret der hele tiden - men nu
er de ngermest sat op med LED-lys.

God leeselyst med dette nummer af Magasinet Bus - Jesper Christensen, chefredaktar
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Kollektiv transport

Aalborg tar nye busaeskaerme

Borgerne i Aalborg Kommune - og dermed ogsa til rejsende til den starste by ved Limfjorden - kan

se frem til at sta i ly for regn og vind i nye bus-laeskeerme pa bade Plusbus- og bybuslinjer. Aalborg
Kommune har efter en udbudsproces med forhandling indgaet en ny aftale med AFA JCDecaux om
levering af nye leeskeerme samt andet byudstyr i Aalborg. Aftalen Igber til 2039

Fra august 2024 starter processen med at udskifte de eksisterende bybus-leeskeerme, offentlige toiletter og reklame-
sejler i Aalborg. Men fra sidst pa aret og frem til foraret 2023 leverer AFA JCDecaux de nye laeskaerme il Plusbus-
stationerne.

- Vi er glade for, at AFA JCDecaux i skarp konkurrence har leveret et rigtigt flot tilbud pa reklamefinansieret byudstyr.
Design- og funktionsmaessigt lever udstyret helt op til vores forventninger. Pa driftssiden bygger AFA JCDecaux vi-
dere pa de gode erfaringer, vi har, med hurtig opfelgning pa skader og effektiv og miljgvenlig rengering. Vi har lagt
vaegt pa, at byudstyret giver os miligmaessige fordele. Samtidig skal det veere funktionelt, sikkert og have et hgijt
astetisk niveau, siger Jesper Schultz, der er chefkonsulent i Aalborg Kommune.

Nar de nye Plusbus-laeskaerme kommer op, bliver de udstyret efter alle kunstens regler med digitale infotavier om
naeste bus, billetautomater og realtidsinformation. Det bidrager til at skabe den hgjklasse de Plusbus-rejseoplevelse,
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Kollektiv transport

som man gnsker af fa i Aalborg. De nye laeskaerme oplyses med energibesparende LED-belysning - i Plusbus-lae-
skaermene med personfglere, sa skeermene lyser ekstra op, nar der er passagerer i naerheden.

- Vi er selvfglgelig glade for, at Aalborg Kommune har valgt at fortseette samarbejdet i yderligere 15 ar. Vi har satset
hardt pa udvikling af Igsninger, sa kommunerne kan veere ambitigse i forhold til klima og miljg inden for byudstyr. Det
er vores ambition hele tiden at udvikle os sammen med vores kunder og fortsat servicere dem med nye Igsninger,
der efterkommer skiftende behov i en kommune i vaekst," siger Anders Axelsen, der er administrerende direktar AFA
JCDecaux.

Miljo i fokus
Baeredygtighed er afggrende for AFA JCDecaux' Igsninger. Al rengaring foregar med miljgrigtige produkter og renset
filtreret vand, og byudstyret har en meget hgj genvindingsgrad, ligesom alt glas og alle plakater genbruges.

Vedligehold, renggring og kvalitetssikring handteres af AFA JCDecaux. Opgaverne varetages pa el-scootere eller fra
hybridbiler.

- Der er forskel pa byudstyr. Ikke bare i design og funktion, men ogsa i maden, det interagerer med den enkelte by
pa. Og det skal man have respekt for. Vi har bestraebt os pa at tilbyde byudstyr, der passer til Aalborg Kommunes
grenne tiltag samt byens arkitekturpolitik og ambitioner til gavn for bade annoncgrer og borgere. Vi ser frem til et
spaendende samarbejde i Nordens Paris i 15 ar mere, siger Anders Axelsen.

Fakta:

Den nuveerende koncessionsaftale om byudstyr udlgber i 2024, men
Aalborg Kommune har valgt at indga en ny aftale med AFA JCDecaux
frem til 2039. Aftalen indebeerer udvikling af ny designlinje og baere-
dygtig byudstyr i hele kommunen.

Til byudstyret harer:

36 Plusbus-laeskaerme i 14,4 meters laengde

« 227 bybuslaeskaerme i tre forskellige laengder

« 7 offentlige toiletter (Vejgard Torv, Stengade, Lindholm Station,
Budolfihaven (Algade), Torvegade og Havnefronten (to i pavillo-
ner)

77 fritstaende reklamestandere, heraf 8 med digitale skaerme, 63
papirreklamer og 6 reklamesgijler eller papirreklamer
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Kollektiv transport

Stigende priser pd braendstof:
Skatteradet haever ekstraordinaert satserne for
kerselstradraget og befordringsgodtgarelse

Priserne pa benzin og dieselolie er pa kort tid steget sa meget, at Skatteradet ekstraordinzert har be-
sluttet at haeve satserne for karselsfradrag og befordringsgodtgarelse. Set over en 30-arig periode
er det tredje gang, at satserne justeres ekstraordineert i lgbet af et ar

Skatteradet fastsaetter hvert ar i november satserne for karselsfradrag og befordringsgodtgarelse pa baggrund af et
vurdering af, hvad det vi koste at holde bil det kommende ar. Omkring 1,2 millioner borgere i Danmark benytter sig af
muligheden for karselsfradrag i forbindelse med deres transport mellem hjem og arbejdspladsen eller muligheden for
at fa godtgjort erhvervsmaessig karsel i egen bil.

- Benzinprisen har sendret sig markant pa kort tid, og det har vi besluttet at tage hejde for. Der er tale om en vaesent-
lig stigning i forventningen til prisudviklingen i 2022 pa ca. 25 procent i forhold til udgangspunktet, der blev anvendt,
da Skatteradet fastsatte satserne for 2022 i november 2021.Skatteradet har derfor besluttet at haeve satserne for
savel befordringsfradraget som befordringsgodtgarelsen, siger formand for Skatteradet, Jane Bolander.

Skatteradet har i forbindelse med justeringen ogsa taget hgjde for @ndringen i forbrugerindekset i forhold til de @v-
rige udgifter, der indgar i fastsaettelsen af satserne - eksempelvis udgifter til deek og vedligeholdelse mv.

De seneste dage har der veeret politiske ryster fremme om, at Skatteradet burde se pa satserne og gerne regulere
dem opad.

De nye satser

£Endringen betyder, at borgerne kan foretage fradrag for befordring pa op til 2,16 kroner pr. kilometer i forhold til, at
de efter de nuveerende satser kan foretage fradrag for befordring op til 1,98 kroner pr. kilometer. Det svarer til en stig-
ning pa 18 gre pr. kilometer. Skatteradet har besluttet, at satsen for befordringsfradraget vil ske med tilbagevirkende
kraft og geelde for hele indkomstaret 2022. Stigningen er opgjort pa baggrund af en forventet gennemsnitlig benzin-
pris pa 15,77 kroner pr. liter i 2022, som er opgjort pa samme made, som nar Skatteradet normalt fastsaetter satsen -
det vi sige pa baggrund af en konjunkturvurdering fra Finansministeriet. Der er herudover taget hgjde for stigningen i
forbrugerprisindekset til og med marts 2022.

- Skatteradet vurderer, at det er hensigtsmaessigt, at den nye fastsatte sats for befordringsfradraget gaelder for hele
aret 2022. Det sker, sa borgerne ikke skal operere med flere forskellige satser i samme indkomstar med fare for
eventuelle fejl, der kan opsta som falge af det, siger Jane Bolander.

Andringen betyder samtidig, at virksomhederne kan godtgere udgifterne til erhvervsmaessig befordring med op il
3,70 kroner pr. kilometer. i forhold til de nugaeldende satser, hvor den erhvervsmaessige befordring kan godtgares
med op til 3,51 kroner pr. kilometer. Det svarer til en stigning pa 19 are.

Derimod vil endringen af satserne for befordringsgodtgarelse ikke ske med tilbagevirkende kraft, men i stedet have
virkning fra 1. maj 2022. Det skyldes, at en a&endring af satserne for befordringsgodtgarelse med tilbagevirkende kraft
vurderes at veere vanskelig at handtere administrativt for landets virksomheder samt pafare virksomhederne en eks-
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Kollektiv transport

tra omkostning. En regulering af allerede udbetalte godtgerelser til medarbejderne vil skulle medfgre en korrektion af
lgnkarsler, indberetninger, bogfaring med videre.

Stigningen i satserne for befordringsgodtgarelse er opgjort pa baggrund af en forventet gennemsnitlig benzinpris pa
16,01 kroner pr. liter i 2022. Der er derudover ogsa her taget hgjde for stigningen i forbrugerprisindekset.

Skatteradet har kun to gange tidligere ekstraordinaert endret satserne. Det var i 1990, hvor satsen blev sat ned,
samt i 2000, hvor satsen blev sat op som en udlgber af, at benzinprisen pa dette tidspunkt var steget med 17,7 pro-
cent.

Kerselsfradrag:

Ar Sats for kersel | Sats for kersel
ml. 25-120 km | over 120 km

2022 - hidtidige sats 1.98 kr. pr. km| 0,99 kr. pr. km

2022 - ny sats fra 1.

januar 2022 216 kr. pr. km| 1,08 kr. pr. km

Reglerne for karselsfradrag er ueendrede, sa der fortsat ikke er fradrag for de farste 24 kilometer pr. dag mellem
hjem og arbejde, og det gaelder uanset hvilket transportmiddel, man bruger. De pendlere, der er omfattet af de seer-
lige regler om forhgjet karselsfradrag i yderkommuner, far ikke nedsat satsen ved kersel ud over 120 kilometer.

Skattefri befordringsgodtgerelse for kersel | egen bil:

For kersal
For de ferste
Ar 20.000 km udover 20.000
km
2022 - hidtidige sats 3,51 kr. pr. km| 1,98 kr. pr. kKm

2022 = ny sats

galdende fra 1. maj 3,70 ke. pr. km | 2,17 kr. pr. km

Skattefri befordringsgodtgarelse kan udbetales til medarbejdere, der karer erhvervsmaessigt i egen bil, forudsat, at
arbejdsgiveren farer den forngdne kontrol hermed. Reglerne er ugendrede.

Satsen for erhvervsmaessig befordring pa cykel, knallert, 45-knallert, scooter eller el-lgbehjul stiger med 2 gre. Arsa-
gen hertil er en stigning i det samlede forbrugerindeks til og med marts 2022. Godtgarelsen for brug af disse trans-
portformer vil derfor udgere 0,57 kroner pr. kilometer., geeldende fra 1. maj 2022.

Interesserede kan leese mere om kgrselsfradrag her:
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Kollektiv transport - debat

Debat:
Kerselsfradrag - Skatterdd uden klimakompas

Skatteradet besluttede tirsdag 26. april at heeve satserne for karselsfradraget fra 1,98 kr./km til 2,16
kr./km. Det sker pa baggrund af de hgje benzin- og dieselpriser. Skatteradet farer ikke klimapolitik -
burde de det?

Af Lasse Repsholt, formand for Kollektiv Trafik Forum

Det er en helt nggtern vurdering af omkostningsudviklingen for benzin og diesel, der ligger til grund for Skatteradets
beslutning. Formand for Skatteradet, Jane Bolander siger:

"Benzinprisen for de danske forbrugere har aendret sig markant pa kort tid, og det har vi besluttet at tage hgjde for.
Der er tale om en vaesentlig stigning i forventningen til prisudviklingen i 2022 pa ca. 25 pct. i forhold til udgangspunk-
tet, der blev anvendt, da Skatteradet fastsatte satserne for 2022 i november 2021.Skatteradet har derfor besluttet at
haeve satserne for savel befordringsfradraget som befordringsgodtgearelsen”.

Kerselsfradraget skal fremme beskaeftigelsen og mobiliteten pa arbejdsmarkedet. Smaring sa arbejdskraften sager
hen, hvor der er brug for den. Skatteradet er ikke udstyret med et klimakompas og er heller ikke er sat i verden for at
pavirke dansk transport- og klimapolitik.

| lyset af de udfordringer, vi star foran med vejtransport og klimamal havde det veeret klogere at foresla en reduktion
af priserne pa pendlerkort i den kollektive trafik og/eller at malrette en eventuel forhgjelse af karselsfradraget til yder-
kommuner og landkommuner, hvor mobiliteten og mulighederne med den kollektive trafik er begraensede. Med andre
ord: Et klart signal og incitament til danskerne om at omstille deres transport en baeredygtig udgave.

Med Skatteradets beslutning om gget karselsfradrag far vi mere af det samme og forpasser en mulighed for, at
treekke danskernes mobilitet i en mere baeredygtig retning.

Ps. Karselsfradraget kommer 1,2 millioner danske pendlere til gode, uanset hvilken transportform de benytter til og
fra arbejde: bil, cykel, kollektiv trafik, samkarsel med mere.
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Neestved blev neeste by
pa Sjzlland med elbusser

Sandag 10. april blev en maerkedag for Neestved. Den dag fik den sjeellandske by 17 elektriske by-
busser, som blev indviet ved et arrangement pa Banegardspladsen, hvor borgerne blandt andet
kunne fa en tur i en el-bus. Men inden busserne abnede dgrene for passagerer, blev de indviet med
officielle klip af snore af Naestved's borgmester Carsten Rasmussen (S) og trafikselskabet Movia's
direktar Dorthe Nghr Pedersen, som ogsa var med pa den farste tur

Indseettelsen af el-busserne i Naestved betyder,
at CO2-udledningen i kommunen mindskes
med ca. 860 ton arligt, NOx-udledningen mind-
skes med 3,9 ton og partikeludledningen mind-
skes med 21 kg arligt. El-busserne kerer
derudover med et meget lavt stgjniveau i for-
hold til dieselbusser.

- Da vi skulle forny vores kontrakt pa bybus-
serne i Naestved, var det et klart krav fra byra-
det, at vi skulle unders@ge muligheden for at ga
over til el-busser. Det viste sig at veere en rigtig

Miljgegenskaber ved el-busteknologi:

+ El-busser er tre-fire gange mere energieffektive end al-
mindelige busser: En ny dieselbus anvender tre-fire
gange mere energi til fremdrift end en el-bus.

*  Elbusser stgjer vaesentligt mindre end dieselbusser -
iseer nar de seetter i gang

*  El-busserne er udstyret med et fyr til kabineopvarmning,
som anvender et fossilfrit breendstof
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god idé at udskifte dieselbusserne med el-busser - bade for klimaet og for gkonomien, siger borgmester Carsten
Rasmussen og fortsaetter:

- Vi har allerede skiftet en del af hiemmeplejens biler ud med el-biler. Og jeg gleeder mig over, at vi fortsaetter den
grenne omstilling til ogsa at omfatte vores bybusser.

Ved at skifte bybusserne til elbusser sparer Naestved Kommune over 7 millioner kroner arligt i indkgb og drift i forhold
til, hvis kommunen havde kgbt 17 nye dieselbusser. Nar de naeste kontrakter pa andre buslinjer udlgber, vil Neestved
Kommune ogsa undersgge muligheden for at omleegge til elbusser.

Movia er et skridt na@rmere malet om fossilfri busser

Trafikselskabet Movia har sammen med kommuner og regioner et felles mal om, at alle Movia's busser skal kare
fossilfrit i 2030, og at mindst halvdelen karer pa el. Med aget gren omstilling bidrager Naestved Kommune og Movia
samtidig ogsa til at indfri den nationale malsaetning om 70 procent CO2-reduktion inden 2030.

- Movia aftalte med kommunerne og regioner tilbage i 2020 et feelles mal i Movias mobilitetsplan om, at alle vores
busser karer fossilfrit i 2030, og at mindst halvdelen af dem kerer pa el eller brint. De 17 nye elbusser i Naestved bi-
drager til den samlede reduktion af CO2, NOx og partikler og er samtidig stgjsvage. Sammen med Naestved Kom-
mune seetter vi endnu en milepzel for de klimamal og ambitioner, vi har for god service i den kollektive transport, siger
Movia's administrerende direktgr, Dorthe Nghr Pedersen.

De 17 nye el-busser i Naestved skal kare pa 601, 602, 603, 604, 605, 607 og 611.

Ved udgangen af 2022 vil der, som det ser ud pa nuvaerende tidspunkt, kere 337 el-busser og en brintbus i Movia's
omrade. Det svarer til 25 procent af Movia's busser.

Borgmester Carsten Rasmus-
sen (S) i Neestved og Movia's
administrerende direktar
Dorthe Nghr Pedersen korte
med pa farste tur.
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Om de nye busser:

De 17 el-busser alle Yutong E12 med
plads til 29 siddende og 36 staende kun-
der

Busserne har et 422 kWh batteri, LFP (Li-
tiumjernfosfat), veegt 2.600 kg, fordelt pa
12 batteripakker - 7 pa taget og 5 i bus-
sens bagende

Busserne har en reekkevidde pa 350-400
km (ved nyt batteri og normale udetempe-
raturer)

Opladning foregar pa garageanleegget
med 180 kW-ladere, som kan oplade én
bus med 160 kW to busser med 90 kW
hver. Ladetid ved 160 kW (fra afladt bat-
teri) er ca. 2,5 time
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Forsikringsselskabet If har malsaetning om at reducere antallet af forretningsrejser i koncernen med 50 procent i 2022, i
forhold til 2019.

Forsikringsselskab satser pa digitale mader
og sparer dermed rejsetid

Nordens starste forsikringsselskab, If, har besluttet at holde fast i den digitale mgdekultur, der op-
stod under corona-pandemien. Dermed vil If i ar reducere antallet forretningsrejser med 50 procent i
forhold til 2019

1 2019 blev der foretaget cirka 17.000 flyvninger i If-koncernen. Da corona-pandemien brgd ud i begyndelsen af
2020, faldt antallet af rejser med over 75 procent. If har nu besluttet, at man ikke skal vende tilbage til det, der var
normalt fgr pandemien, selvom det er muligt at rejse som normalt.

- Helt overordnet handler det om at begraense vores samlede klimaregnskab og om at fremme en baeredygtig ad-
feerd, siger miljg- og indkgbsansvarlig i If Danmark, Bo Petersen, og fortseetter:

- Vi har under pandemien bevist, at vi kan drive vores forretning uden at rejse, kun med digitale mgder. Vi gnsker at
bruge de erfaringer til at fastholde en kultur med feerre rejser og dermed skabe fordele for miljget, for If og for vores
familier. Ved at reducere de lange arbejdsdage, som mange forretningsrejser farer til, friggres der mere tid i hverda-
gen, hvilket fremmer trivslen.
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Den nye rejsepolitik definerer de forskellige madetyper og fordrer, at medarbejderen ved booking forholder sig til mg-
deindholdet. Anbefalingerne lyder pa Teams-mader ved fast dagsorden med statusopdatering, informations- og vi-
densdeling, business follow-ups og lignende. Fysiske mader, nar hovedformalet er opbygning af relationer og kultur,
og hybridmgder - hvor nogle er til stede i et mgdelokale mens andre deltager via Teams - nar fokus er pa den falles,
ensartede oplevelse af information og mgdeindhold, uanset om man deltager live eller virtuelt.

If har forud for lanceringen af rejsepolitikken foretaget tekniske opgraderinger i knap 150 madelokaler rundt om pa de
nordiske kontorer.

Halvering i ar
If har lavet en malsaetning om at reducere rejserne med 50 procent i 2022 i forhold til 2019.

- Pa nuveaerende tidspunkt kan vi na forventningen, men vi er ogsa klar over, at restriktionerne i starten af aret bidrog
til nedsat rejseaktivitet. Derfor er det nu, hvor der igen er abnet for rejser til de markeder, If opererer i, at vi skal veere
ekstra skarpe pa rejseanbefalingerne og pa, om formalet med mgdet eller mgderne har en karakter, hvor fysisk tilste-
deveerelse vitterligt er det bedste, siger Bo Petersen.

If's rejsepolitik definerer desuden, at rejser skal forega pa en baeredygtig made og til lave omkostninger. Der skal rej-
ses med tog, hvis togrejsen er kortere end 3,5 time og alle rejser skal bookes med hensyntagen til eksempelvis de
miljgmaessige aspekter ved rejsen.

Rejsepolitikken omfatter alle If's 7.900 ansatte i Norden.

Koncernledelsen i If er ogsa omfattet af den nye rejsepolitik, hvor antallet af forretningsrejser
skal halveres i indevaerende ar. Her er det koncernchef Morten Thorsrud, der afholder digitalt
made med ledelsen. (Foto: If).
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Esbjerg er en ad de byer i Danmark, der er kart ud pa en mere baeredygtig vej med el-busser.

Pulie p& 250 millioner kroner skal gare
den kollektive trafik mere baeredygtig

| Infrastrukturplan 2035 er der afsat 250 millioner kroner til flere mindre miljgbelastende busser og
accelerering af omstillingen til mere baeredygtig flextrafik

De 250 millioner kroner, som S-Regeringen sammen med Venstre, Dansk Folkeparti, SF, Radikale, Enhedslisten, Det
Konservative Folkeparti, Nye Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne har afsat som en del af
Infrastrukturplan 2035, er malrettet regionale busruter, men kommunale ruter kan indga, hvis de indgar i feelles
udbud.

Pengene i puljen skal veere med til at hjeelpe regionerne med at efterleve klimasamarbejdsaftalerne, som de har ind-
gaet med S-Regeringen, ved at yde tilskud til granne investeringer.

Det er tidligere set, at der kan laves udbud af bybusser, hvor nulemission ikke koster mere, og puljen skal give et
skub til at fa de laengere regionale ruter med, hvor en omstilling besveerliggeres af blandt andet rutens laengde.

Magasinet Bus 4 - 2022 - Side 14



Puljen prioriterer midler til projekter, som omfatter nul-emissionskaretgjer eller -busser samt ladestandere. Herudover
gnsker man med puljen at fokusere pa en mere langsigtet omstilling ved at preege udviklingen mod nul-emissions-
busser, der ogsa pa lang sigt er baeredygtige. Pa samme made geelder det ved indkgb af nul-emissions-flextrafik,
hvor man @nsker at fremme omstillingen af flextrafikken, som ikke er lige sa langt fremme som pa busomradet, sam-
tidig med at man opnar positive sideeffekter pa omstillingen til nul-emissionsbiler pa taximarkedet.

Flextrafikken er et nyt element, der ikke indgik i sidste ars pulje til mere baeredygtige busser, og her er seerligt etable-
ringen af ladeinfrastruktur en central forudsatning.

Fakta:

| Infrastrukturplan 2035 er der afsat 250
millioner kroner med arlig udmeantning pa
50 millioner kroner over perioden 2022-
2026 til den offentlige kollektive trafik

+  Ansggningsfristen til puljen er 15. sep-
tember i 2022 og 10. august i arene 2023-
2026, hvorefter der skal tages politisk
beslutning om, hvordan puljemidlerne
prioriteres

+  Det er regioner, kommuner eller trafiksel-
skaber, eventuelt i samarbejde med andre
parter, der udfgrer offentlig servicetrafik,
der kan s@ge om midler fra puljen til nule-
missionskaretgijer eller ladestandere

+ 12021 er cirka 500 ud af knap 3.300 bus-
ser i den offentlige kollektive trafik CO2-
neutrale eller nul-emissionsbusser
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Undersagelse fra Sverige:

El-busser betyder bedre helbred

for beboere langt bussernes ruter

Beboerne langs en buslinie i Goteborg har faet det bedre rent helbredsmaessigt efter, at busserne
blev elektriske. Takket vaere el-bussernes lavere stgjniveau blev feerre forstyrret i deres sgvn, feerre
falte sig treette og feerre falte nedtrykte. Resultaterne fremgar af en undersggelse af ElectriCity-pro-
jektet i Goteborg, som er gennemfart pa byens universitet

| efteraret 2019 blev dieselbusserne pa rute 60 i Goteborg erstattet med elektriske busser leveret fra Volvo Busser,
der har hovedseede i byen. Samtidig betad el-busserne et markant lavere stgjniveau. Hvad det lavere stgjniveau har
betydet for beboerne langs rute 60, fremgar af studiet fra Géteborgs Universitet. Undersggelsen bliver hilst velkom-
men hos Volvo Busser, hvor Marie Carlsson, der er City Mobility Director, fremhaever, at der nu ligger dokumentation
for, at el-busser ikke bare betyder lavere stgjniveau, men at det lavere stgjniveau har en positiv betydning for de
mennesker, der bor langs en busrute.
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- Den viden giver nye muligheder for bedre byplanleegning og aget fleksibilitet for kollektiv transport i byer, siger
Marie Carlsson.

Rute 60 gennem Goteborg er nogle steder med ret stejle stigninger. Det har betydet, at stgjniveauet tidligere er ble-
vet oplevet som irriterende haijt - isaer, nar busserne har skullet kare op ad bakke. Tidligere malinger har vist lavfre-
kvent stej i beboelsesomrader langs ruten

- Problemet med lavfrekvent stgj er, at der lettere treenger ind i lejligheder og huse. Og selv sma stigninger i stgjen
kan tydeligt, forklarer Kerstin Persson Waye, der er professor i miljgmedicin pa Sahigrenska akademin under Gote-
borgs universitet og ansvarlig undersggelsen.

Som en del af unders@gelsen blev der sendt spargeskemaer ud til tilfeeldigt udvalgte beboere. Den ene halvdel
boede langs rute 60, mens den anden boede et stykke fra ruten og fungerede som reference-gruppe.

Beboerne langs ruten skulle svare pa spgrgsmal bade far og efter introduktionen af de elektriske busser pa rute 60.
Samtidig blev der udfart en reekke stgjmalinger i flere boliger.

Resultatet viste tydelige forskelle pa far og efter. Bade med hensyn til det faktiske stgjniveau og det stgjniveau, be-
boerne oplevede, og hvordan det pavirkede dem. Andelen, som blev pavirkede af stgjen faldt fra 75 procent til 39
procent, mens andelen, der blev meget forstyrret af stgjen, faldt fra 26 procent til 5 procent.

De oplevede helbredseffekter var ogsa tydelige. Andelen, som fglte sig treette en til to gange ugentligt faldt fra 49
procent til 39 procent - til samme niveau som referense-gruppen. Andelen af beboere, der fglte sig nedtrykte faldt fra
22 1il 17 procent, og betydeligt feerre sagde, at de ogsa var meget sgvnige i dagstimerne.

- De, der bor neer busruterne havde det betydeligt bedre. Selvom om vi ikke med sikkerhed kan sige, at undersggel-
sen afspejler hele befolkningen i omradet, tror vi, at den er relevant for beboelsesomrader, hvor der er en busrute taet
pa, siger Kerstin Persson Waye og peger pa, at hvis den gvrige trafik ogsa bliver mindre stgjende, vil det forbedre
folkesundheden.

Hos Volvo Busser, hvor man den seneste arreekke har satset malrettet pa elektriske busser i bytrafik, er man ikke
uventet tilfreds med undersggelsens resultater.

- Flere og flere byer veelger at elektrificere den kollektive trafik for at mindske miljgpavirkningen og veere baeredygtig
pa lang sigt. At el-busser har en sa tydelig effekt pa, hvordan mennesker trives, burde ogsa veere en steerk drivkraft til
at vaelge e-busser, siger Marie Carlsson fra Volvo Busser.
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Magasinet Bus var sammen med busjournalister fra Sverige og Norge inviteret til en test af kinesiske King Long-busser.
testen var planlagt til at foregar ad veje med almindeligt fare, men blev en slags vintertest, da omradet omkring Umea
blev ramt af snestorm.

Treengslen pa det danske
og nordiske busmarked er stigende

Antallet af leverandgrer pa det danske og nordiske marked for el-busser gar kun én vej: op. Og selv
om det samme gar sig geeldende for el-bussernes andel af det samlede kollektivbus-marked, kan
der sagtens blive mere treengsel pa banen. Det vil den kinesiske busproducent King Long i hvert fald
gerne bidrage til, og med levering af de forste to batterielektriske busser pa det nordiske marked er
de sa smat pa vej

De farste to King Long EStar med efternavnet PEV 12 seettes i drift i Umea pa den svenske gstkyst ca. 650 km nord
for Stockholm i Igbet af en uge eller to. Det er ikke nogen tilfeeldighed, for King Long repreesenteres i Skandinavien af
den erfarne svenske virksomhed Hybricon AB i netop Umea. Hybricon er udset som King Long's spydspids pa de
danske, svenske og norske busmarkeder med baggrund i mange ars erfaring med kombinationen af batteriteknologi
og busdrift under kraevende forhold i det nordlige Sverige.

Hybricon har blandt andet elektrificeret sa forskellige karetgjer som personbiler, lastbiler og busser samt leveret la-
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deinfrastruktur. Virksomheden har desuden bygget et antal avancerede, elektriske busser i eget regi med navnet
Arctic Wisper med egenudviklet el-teknologi og tjekkisk karosseri-teknologi - bade som to-akslede 12-meters busser
og tre-akslede 18-meters ledbusser med dobbelte traekaksler for at indsamle veerdifuld viden om bade busdrift.

At Hybricon har erfaring med elektrificerede karetgjer under kraevende forhold, blev understreget ved Magasinet Bus’
besgg i Umea midt i april, hvor byen blev ramt af en gedigen snestorm. Den var sa voldsom, at den lammede bade
bil-, bus- og flytrafikken i hele omradet i mange timer, men det forhindrede dog ikke Hybricon i at stille en af de klar-
gjorte busser il radighed for en lille pravekearsel under de ellers vanskelige forhold.

King Long-busserne er kgbt af trafikselskabet Transdev, der indseetter dem i drift i bytrafikken i Umea parallelt med
en reekke andre el-busser fra forskellige producenter. Dermed far Transdev mulighed for at kare med busserne i di-
rekte sammenligning med hinanden under helt ens driftsforhold.

12-meters EStar
Den nye King Long EStar er en 12-meters batteri-elektrisk bybus, der er udviklet i taet samarbejde mellem Hybricon
og King Long i Xiamen i det sydgstlige Kina. Men der er ikke tale om en hyldevare fra King Long.

- Busserne er specificeret af os i Sverige og bygget til trafik i Norden, siger Hybricons administrerende direktar Mar-
ten Fuchs.

- Da vi ikke kunne veere pa stedet i Xiamen, er der med de farste busser faktisk tale om far-serie busser, og King
Long har veeret meget fleksible og lydhare i samarbejdet og taget alle synspunkter serigst, supplerer Hybricons tek-
niske chef Johan Suup, under Hybricons preesentation af busserne for udvalgte nordiske busjournalister.
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Magasinet Bus’ udsendte, Mikael Friis, bag rattet i en elektrisk King Long-bus.

Her var King Longs europzeiske marketingchef Nathan Lo ogsa til stede, og han blaeser til angreb pa det nordiske
busmarked.

- Hidtil har vi haft succes i Sydeuropa og isar pa Malta. Men vi sigter for alvor mod det nordiske marked, fastslar
han.

Det spontane indtryk af King Long EStar PEV12 er, at de holder en holder en fin kvalitet. Designet er temmelig af-
deempet - tilnaermelsesvis kedeligt - men samlekvaliteten ser ud til at vaere pa niveau med andre kinesiske el-busser,
og de fales lige sa solide som andre el-busser pa markedet. Pravekgrslen foregik pa meget ujaevnt underlag som
folge af fastkert sne og is pa vejene, sa der var rigelige muligheder for at tjekke for knirkelyde, vibrationer og stgj. Og
det var der faktisk ikke meget af. Karslen var stabil selv i kurver trods et hgjt tyngdepunkt fra batteripakkerne pa
taget, og lydniveauet var behageligt lavt, som det skal vaere i en el-bus.

Europaiske komponenter

King Long anvender ZF's velafpravede portal-aksel AVE 130 med navmotorer pa hver 2x125 kW max. effekt, som er
velegnet til bybusser med lavt gulv. Det individuelle forhjulsophaeng kommer ogsa fra ZF, som Hybricon har haft et
teet samarbejde med i mange ar.

De tolv batteripakker er pa i alt 422 kWh og monteret pa taget med fire i bussens forreste del og otte bagerst. De er
placeret i batterikasser med foldbare luger pa taget og sidder godt beskyttet. Selve batterierne er koboltfrie LFP-bat-
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terier, der kommer fra den kinesiske batteriproducent CATL og leveres med otte ars garanti. Der er monteret brand-
slukkere bade inde og uden for batterikasserne, og systemerne kan udlgses bade automatisk og manuelt af chauffe-
ren.

Opladningen foregar i depotet og kan ske i begge sider samtidigt med CCS-2-stik, ét over hvert forhjul. Sa kan bus-
sen oplades med en maksimal effekt pa 240 kW, hvilket skulle give en raekkevidde pa omkring 300 kilometer i nor-
malt, svensk vintervejr. Dette havde vi dog ingen mulighed for at efterprgve under vores egen lille "vintertest”. Til
rigtig kolde vinterdage er busserne udrustet med Valeo tilskudsvarmer, der kan kere pa CO2-venligt HVO-braendstof,
og det er ogsa Valeo, der har leveret klimaanlaegget.

Farerpladsen er udstyret med et standard instrumentpanel fra Actia, og farerstolen er leveret af ISRI. Oplevelsen bag
rattet er ganske god. Bade instrumentpanel, rat og farerstol kan justeres til at passe til enhver chauffer uanset hgjde
og drgjde, og instrumentpanelet lider af samme fejl, som i mange andre busser, nemlig at der er placeret endelgse
reekker af helt ens betjeningskontakter, der ikke er til at maerke forskel pa, men hvor man skal afleese symbolerne pa
kontakterne for at kende forskel pa deres funktion. Det er lidt meerkeligt, at moderne instrumentpaneler ikke udfor-
mes med mere fokus pa intuitiv betjening, som det eksempelvis kendes fra cockpit i fly.

Tolv-meter bussen har tre brede dobbeltdgre, en foldedar foran, skydedere i midten og bagest. Interigret i kabinen er
lyst og luftigt og ligner enhver anden bybus. Bussen er officielt en lavgulvsbus, men bag midterdaren er gangen lidt
forhgjet. Ved midterdgren er der placeret en manuel karestolsrampe, som giver adgang til 33 siddende passagerer i
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ophaengte passagerstole samt 31 staende passagerer inklusiv en karestols- og en barnevognsplads. Den indvendige
belysning bestar af LED-lys.

Transdev og elektriske busser

Transdev er en franskejet transportgigant med ca. 80.000 medarbejdere pa fem kontinenter. Virksomheden har en hi-
storie pa det svenske busmarked siden 1940 under navne som Linjebuss og i nyere tid Connex og Veolia - og Trans-
dev siden 2013. TransdeV's aktiviteter er spredt i 18 forskellige lande, og virksomheden har i de senere ar investeret i
elektrificerede busser i stor skala. Udover at veere partner for Hybricon med de to nye King Long EStar PEV12 i
Umea stod Transdev ogsa bag de elektriske Arctic Wisper-busser i Umea fra 2013 til 2020 som navnt ovenfor.
Transdev har desuden drevet elektriske busser i Eskilstuna siden 2015, og i slutningen af 2020 satte Transdev 145
elektriske busser i drift i Goteborg. Transdev er ogsa aktiv internationalt, nar det kommer til elektriske busser. De se-
neste investeringer omfatter eksempelvis 406 elektriske busser i den colombianske hovedstad Bogota samt en udvi-
delse af trafikken omkring Amsterdams Schiphol Lufthavn med 111 elektriske busser.
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Setra 531 DT - ar 2018

Euro 6 - Automat gear - 81+1+1 pass.
Ny polstret, fartpilot, aircon., kgkken, toilet, fodstgtter, borde, magasinnet

Pris: 2.400.000 Kr.

MAN Lions Coach - ar 2014

Euro 6 - Automat gear - 53+1+1 pass. - 325.000 km
Fartpilot, retarder, toilet, borde, magasinnet, anhangertraek

_ Pris: 650.000 Kr.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Veerksted/Lager
Leif Breendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: lo@busimport.dk

E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk

CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Alle priser er ab plads i danske kr. * Der skal tillaegges moms ¢

Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl * Se mere pa: www.vbi-group.eu


https://www.vbi-group.eu
mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
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Bilviden-dk # Fardselsstyrelsen

Prissammeanligning Beregninger Kor Hwar langt pd literan  BilSammenlignesr  Viden om difemidier

Log ind

Bihviden er din indgang il viden om personbiler andie kedetajar og drivmidier pd det danske marked.

Cret e Feardselsstyrelsen, der stdr bog bitviden.dk, og formilet med hjemmesiden e at hjealpe dig med ot treffe
oplyste og granne valg uanset om du besager skden som privatbilist aller som an del of dit erhveny indan for
vajtransponbranchan

P bilviden.oik 16y du blandt andet viden om;

Webside abner for viden
om person- og varebiler

Faerdselsstyrelsen har udarbejdet en ny funktion, der giver dig mulighed for at se og sammenligne
person- og varebiler pa udvalgte parametre. Den nye funktion pa websiden bilviden.dk ger det enk-
lere at fa viden om og sammenligne en lang reekke biler fra forskellige maerker

Med Feerdselsstyrelsens nye bilsammenligner pa websiden bilviden.dk far man adgang til en database med informa-
tion om biler pa det danske marked. Pa siden har man mulighed for at sammenligne biler, sa man kan finde en ener-
gigkonomisk bil, der passer til ens behov og gnsker. Man kan eksempelvis sgge efter ens nuvaerende bil og
sammenligne den med andre. De tilgaengelige biler, er de biler, der er registreret pa det danske marked fra 2012 og
frem til i dag.

Mange sammenligningsparametre
Blandt de udvalgte sammenligningsparametre fremhaever Faerdselsstyrelsen blandt andet CO2-udledning, drivmid-
deludgift pr. km, og arlig drivmiddeludgift, som kan baseres pa det antal kilometer, man forventer at kare.
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Som noget nyt kan man i bilsammenligneren finde oplysninger om den fordeling mellem el- og fossildrift, som ligger
til grund for beregningen af plug-in hybridbilernes officielle breendstofforbrug. Denne fordeling kaldes "Utility Factor” -
pa dansk nytteveerdifaktor - er seerlig for hver enkelt plug-in hybridbil.

Utility Factor’en er afhaengig af den elektriske raekkevidde og er et udtryk for den andel af plug-in hybridbilens sam-
lede karsel, som forventes at forega pa strem. Dog afhaenger kerslen pa henholdsvis braendstof og el af flere fakto-
rer ude i virkeligheden, da fordelingen blandt andet er athaengig af, hvordan bilen bliver kart og vejrforhold.

Pa bilviden.dk kan man ogsa finde flere informationer omkring drivmidler, herunder drivmiddelpriser og drivmidlernes
CO2-udledninger samt den nye funktion med bilsammenligning. Hermed giver bilviden.dk et godt grundlag for at
veelge et sikkert og baeredygtigt valg af bil.

| Feerdselsstyrelsen tager forbehold for eventuelle fejl i datamaterialet. Sammenligningsfunktionen vil blive opdateret
lebende i takt med, at Feerdselsstyrelsen far nyere data.

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?
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Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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Busrejser

Bingo Rejser ejes og drives af Heidi og Asger Thaysen. Her star de foran deres to nye turistbusser.

To nye turistbusser har givet bingo
hos sgnderjysk turistbus-vognmand

Hos Bingo Rejser i Bredebro i Senderjylland var der feststemning og hgjt humer, da Scania Dan-
marks Key Account Manager Dan Schroeder sidste ar leverede to naesten ens Scania Touring HD
turistbusser. Det var nemlig fgrste gang, at Bingo Rejser fik leveret to helt nye busser. Og begge
busser har vist sige at give bingo pa bade raekke ét, tog og tre - inklusiv sidegevinst, fuld plade og
jackpot

Bingo Rejser er et lille, men alsidigt busselskab, der er leveringsdygtig i alt fra ren bustransport til skreeddersyede
grupperejser i Danmark og udlandet. Paletten spaender fra én-dages ture til laengere rejser inklusive hotelophold, ud-
flugter, besag pa seveerdigheder og meget mere. Og kunderne er alt fra skoler og offentlige institutioner til pensionist-
foreninger, firmaer og private. For at leve op il forventningerne er der behov for en alsidig busflade, og her passer de
Scania Touring HD godt sammen med de andre busser i firmaets flade pa fem - Ud over de to nye busser, rader
Bingo Rejser ogsa over en dobbeltdeekkerbus og en bus til skolekarsel.

Planer om nye buser I langt vaek

Bingo Rejser ejes og drives af Heidi og Asger Thaysen. Midt i en corona-tid havde de egentlig ikke planer om at inve-
stere i nye fabriksnye busser. | stedet var de kommet langt i forhandlingen om at kabe et par velholdte, men brugte
busser. Det kreevede dog eftermontering af partikelfiltre for at kunne kare ind i de fleste europaeiske hovedstaeder, sa
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Busrejser

da Dan Schroeder fra Scania kom forbi med tiloud pa en helt ny Scania Touring HD demo-bus, satte det alligevel tan-
kerne i gang.

|déen med nye busser med hgj driftssikkerhed og lavt

breendstofforbrug samt god demo-rabat lgd alligevel tillok- o o

kende. Og efter en tur omkring regnemaskinen pa kontoret Om Bmgo Re|ser:

slog Heidi og Asger til. Da de i samme ombeering fik brug

for at udskifte endnu en af deres veltjente busser, forhgrte «  Grundlagti 1960’erne af Henry Kulmbach

de sig hos Scania Danmark, som tilfeeldigvis havde endnu Clausen. Da han havde kebt sin fgrste bus og

en Touring demo-bus pa lager. Og sa kom den ogsa med i skulle finde pa et firmanavn, faldt valget pa

handlen. Bingo Rejser - opkaldt efter en collie-hund pa
den gard, som virksomheden holdt til pa

- Vi er rigtig glade for de nye Scania-busser - og det « 11981 startede Asger Thaysen som buschauf-

samme er vores chauffarer. De karer suveraent godt, og far. Efter en del ar kom han til Bingo Rejser

de kerer langt pa literen. Samarbejdet omkring bade sal- som chauffer. | 2008 overtog Heidi og Asger

get med Dan Schroeder og levering gennem Scania- for- Thaysen virksomheden, og siden har de vide-

handleren i Padborg forlgb ogsa rigtig godt, sa jeg vil reudviklet den med flere busser, flere forskel-

faktisk give Scania et rent 13-tal for samarbejdet, siger lige karselsomrader og flere destinationer til

Asger Thaysen og fortseetter: deres skreeddersyede rejseprodukter

- Jeg ved godt, at det er gammeldags at bruge 13-skalaen,

men jeg er jo heller ikke helt ung leengere, sa derfor kan
jeg godt tillade mig det,

Busvognmanden i Bredebro runder snart 63 ar, men han er ikke nervgs for at kaste sig ud i en sa stor investering,
som de to nye busser er i et busselskab af Bingo Rejsers starrelse.

Maske flere Scania

- Faktisk har vi faet sa meget smag for hgj driftssikkerhed, lave driftsomkostninger og suveraen komfort, at hvis vi
skal udskifte flere busser, vil vi med stor sandsynlighed satse pa nye Scania igen, fastslar Asger Thaysen.

Med til at give ro i maven er ogsa, at de nye Scania Touring er finansieret gennem Scania Finans, og at de er omfat-
tet af Scania serviceaftaler. Det giver "Single point of contact’, som det kan hedde pa moderne dansk, nar man kun
skal henvende sig ét sted, hvis der skulle opsta problemer eller spargsmal til driften.
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Busrejser

For et par ar siden var der nu ikke meget, der tydede pa nyt materiel og mod pa fremtiden. Corona-virussen var an-
kommet til Danmark og havde faet sat en brat stopper for den positive udvikling, som Bingo Rejser var inde i, og ind-
imellem var Heidi og Asger i tvivl om, hvordan de overhovedet skulle kunne komme igennem pandemien med firmaet
i behold. Hvor lang tid ville den vare, hvordan ville kunderne reagere, og ville de overhovedet have nogle chauffgrer
tilbage, nar de forskellige kompensations- og hjemsendelsesordninger udlgb?

- De mange bekymringer blev dog hurtigt gjort til skamme, siger Asger Thaysen.

Bade kunder og medarbejdere var utroligt loyale i hele perioden, og i takt med genabningen af bade det danske sam-
fund og de andre markeder, som Bingo Rejser betjener, er kunderne vendt tilbage. Og det samme geelder chauffe-
rerne, hvor der er fire faste pa lgnningslisten foruden et par aflgsere og sa chefen selv.

Kearer selv hver dag
- Jeg skal helst kare bus hver dag, siger Asger Thaysen og fortseetter:

- Jeg karer en fast skolerute, og sa tager jeg ogsa gerne en Berlin-tur en gang imellem. Jeg elsker at betjene kun-
derne, uanset om det er barn pa vej til og fra skole, unge sportsfolk pa ve; til et steevne, medarbejdere pa firmaud-
flugt eller pensionister pa shoppingtur.
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Ud over at gleede sig over den menneskelige kontakt med passagererne, glaeder Heidi og Asger Thaysen sig ogsa

over de nye bussers praestationer. Iszer er det lave breendstofforbrug.

- En af vores lidt zeldre busser i samme starrelse kommer aldrig over 4,0 kilometer pr. liter. Scania-busserne karer
snildt 20 procent leengere. Det vil sige 4,7-4,8 kilometer pr liter ved tilsvarende karsel, og det er bestemt ikke, fordi vi

toffer afsted i

pensionisttempo. Det gar jeevnt hen afsted med 100 km/t, hvor det er muligt, og det er da it’ sa ringe endda, lyder det

fra Asger Thaysen.

Om de to Scania Touring HD

Busserne er nasten ens og indrettet med plads til et passagertal pa 53+1+1 og
57+1+1

Undervogn og drivline: Tre-akslede 6x2-busser med medstyrende bogieaksel, fuld
luftaffiedring, uafheengigt forhjulsophaeng samt stive driv- og bogieaksler. 13-liters,
seks-cylindret dieselmotor pa 450 hk/2.350 Nm, Euro 6d med ren SCR-emissionskon-
trol. 12-trins Scania Opticruise gearkasse med fuldautomatisk gearskifte og integreret
fem-trins hydraulisk retarder samt enkeltreduceret Scania R660-bagaksel

Karosseri: 13,7 meter lange, 3,8 meter hgje i henholdsvis tre- og fire-stjernede udga-
ver. Opbygget med galvaniserede stalrammer, rustfri stalsider samt tag og bagage-
klapper i aluminium. Overholder R66 samt 2001/85/EC-normerne. Xenon-forlygter
samt LED signaturlys, sidemarkeringslygter og baglygter. 530 liters breendstoftank, 80
liters AdBlue-tank

Kabine: Kiel 1020 Avance komfortstole med sikkerhedsseler, justerbare ryglaen, klap-
bord, kopholder, leselys, armlzen mod midtergang, USB-stik og abne bagagehylder
ved alle pladser. Bla LED-natbelysning af midtergang. Bosch Professional Line DVD
afspiller, 1 stk. 19” LCD-monitor i front, 1 stk. 17” LCD-monitor over midtertrappe, bak-
kamera med display ved farerplads, kameraovervagning af midterdarstrappe
Klimaanlaeg: centralstyret Konvekta KL85T med AC-kglekapacitet pa 38 kW og var-
mekapacitet pa 45 kW, 3 kW/h-radiatorer pa sidevaegge, varmluftsbleesere ved begge
dare, Valeo-oliefyr med tidsstyring

Farerplads: Luftaffiedret ISRI 6860/875 NTS-chauffarstol med integreret sikkerheds-
sele, varme og ventilation. Pengeskab under saede samt aflaseligt skab. Bosch Clas-
sic Line-radio med CD/Mp3/DAB+, fiernstyret rullegardin i frontrude, 12 V-udtag,
leeselys og chauffgrmikrofon

Guideplads: Kiel guidestol med nedfeeldeligt saede, guidemikrofon og ventilations-
dyse, 20-liters kgleskab indbygget i instrumentpanel

TM-kakken: Placeret bag midterdgr med 1x40 koppers kaffemaskine, fem-liters pal-
sekoger, integreret 55-liters topbetjent kaleskab samt fem-liters varmtvandsbeholder
Normalplaceret toilet: Foran midterder med vandskyllende toilet, 85 liter vandtank
samt 105 liter spildevandstank med tryklufttamning gennem bundaflab
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Analyse fra Erhvervsministeriet:

Dansk turisme er pa vej tilbage
efter corona-arene

Efter nogle harde ar for dansk turisme er de udenlandske geester sa smat pa vej tilbage. Ifalge en ny
analyse, som Erhvervsministeriet har lagt frem, er har dansk turisme klaret sig bedre end det er til-
feeldet i de andre nordiske nabolande

Ligesom andre lande har Danmark de seneste ar oplevet et fald i antallet af udenlandske turister pa grund indsatsen
mod spredning af corona-virus. Men hvor de nordeuropaeiske lande i gennemsnit fik ca. 70 procent feerre beseg i
2020, sa kunne Danmark ifelge den arlige statusanalyse for turismens udvikling og konkurrenceevne ngjes med et
fald pa ca. 44 procent.

For selvom corona-tiden satte en stopper for mange aktiviteter i 2021, var der fortsat mange danskere og tyskere,
der nad deres ferie i Danmark. Faktisk steg antallet af danske overnatninger fra 2020 til 2021 med 5,8 millioner, hvil-
ket var 26 procent flere end i 2019. Samtidig lykkedes det trods corona at fa mange tyske turister til at holde ferie i
Danmark.

- Corona ramte de danske turisme-virksomheder hardt, og derfor er det godt, at endnu flere danskere har faet gjnene
op for Danmark som ferieland. De mange sommerhusgaester har veeret afggrende for vores kystturisme, men vi er
selvfalgelig ikke i mal, far de udenlandske geaester ogsa vender tilbage til byerne. Derfor har vi for nylig lanceret en
stor genopretningsplan for hovedstadens turisme, sa vi ogsa i fremtiden kan sta klar med de bedste og mest baere-
dygtige tilbud, siger erhvervsminister Simon Kollerup (S) i en kommentar til analysen.

Statusanalysen, der udgives af det Nationale Turismeforum, kan hentes her:
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Corona-gkonomi:

Virksomheder har betalt knap to trediedele
af corona-ldnene tilbage

For omkring 45.000 virksomheder var 1. april skeeringsdato for den farste tilbagebetaling af corona-
lan. Skattestyrelsen oplyser, at knap 14 milliarder kroner ud af 22 milliarder udlante kroner er blevet
betalt tilbage, mens virksomheder, der har lan for 6,2 milliarder kroner har bedt om en betalingsord-
ning hos Skattestyrelsen. Dertil kommer en rest af virksomheder, som endnu ikke har tilbagebetalt
eller oprettet en betalingsordning for det restereden udestaende pa knap 2 milliarder kroner. Disse
virksomheder vil blive kontaktet af Skattestyrelsen i den kommende tid

Da corona-pandemien ramte Danmark i 2020, vedtog Folketinget en raekke laneordninger for at styrke likviditeten
hos gkonomisk treengte virksomheder under krisen. Skattestyrelsen fik i den anledning til opgave indenfor kort tid at
oprette og administrere i alt otte rentefri laneordninger, som blev dannet i 2020 og 2021.

Det samlede antal af coronalan er fordelt pa ca. 48.000 virksomheder fra mange forskellige brancher og deekker over
et samlet belgb pa ca. 34 milliarder kroner. Sterstedelen af lanene, set i forhold til antal af virksomheder og veerdien
af lanene, havde frist for tilbagebetaling 1. april, hvor knap 45.000 virksomheder skulle betale ca. 22 milliarder kroner
tilbage til statskassen.

Skattestyrelsens opgarelse pr. 28. april viser, at virksomhederne samlet har indbetalt knap 14 milliarder kroner siden
1. april, og at der er oprettet betalingsordninger pa 6,2 milliarder kroner.

- Lanene blev oprettet i en helt szerlig tid for at sikre, at der var likviditet i samfundet, og derfor skulle vi med kort var-
sel skrue komplicerede laneordninger sammen, sa pengene kom ud at arbejde. Det var det primaere formal, og det
lykkedes, siger fagdirektar i Skattestyrelsen, David Fjord Nielsen, der fortseetter:

- Sterstedelen af virksomhederne har betalt tilbage, og en reekke har oprettet betalingsordninger, men der er ogsa en
gruppe, som ikke har reageret, og dem sender vi nu et rykkerbrev.

Ca. 15.000 virksomheder har valgt at indga en betalingsordning med Skattestyrelsen. De har haft mulighed for at
indga i en almindelig betalingsordning pa op til 12 maneder eller en udvidet betalingsordning, hvor lanet kan afdrages
over op til 24 maneder. Begge baerer den geeldende rente pa betalingsordningen pa 0,7 procent pr. maned.

- | 1anenes lgbetid var lanene rentefrie, mens der i betalingsordningerne tilskrives renter pa normale vilkar. Dermed
falger renten de andre skyldige poster pa Skattekontoen, siger David Fjord Nielsen.

Efter fristens udlgb er der en raekke virksomheder, som ikke har reageret. Disse virksomheder, der har lan som sva-
rer til 1,7 milliarder kroner, modtager indenfor kort tid et rykkerbrev med ny frist for betaling otte hverdage senere.
Hvis virksomhederne heller ikke reagerer pa dette, bliver eventuelle udestaende lan sendt til inddrivelse hos Geelds-
styrelsen.
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Undersagelse fra forsikringsselskab:

Hver fijerde cyklist har veeret ved
at ende i en hgjresvingsulykke

Trods en stor indsats for at fa nedbragt antallet, har hgjresvingsulykker over en femarig periode
veeret arsag til 26 dedsfald og 391 sveert tilskadekomne cyklister i trafikken. Det viser en ny opge-
relse, som Vejdirektoratet har foretaget for forsikringsselskabet Gjensidige

For pa trods af en raekke tiltag for at @ge trafiksikkerheden og opmaerksomheden omkring faren ved hgjresvingsulyk-
ker, bliver der stadig pakert en cyklist omkring hver tredje dag herhjemme.

Det viser en opgarelse, som Vejdirektoratet har foretaget for Gjensidige.
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| perioden fra 2016 og fem ar frem kom i alt 688 cyklister til skade i en hgjresvingsulykke. Ulykkerne resulterede i 26
dadsfald og 391 sveert tilskadekomne.

Mange hgjresvingsulykker bliver undgaet i sidste gjeblik
Langt starstedelen af hgjresvingsulykkerne herhjemme sker mellem personbiler og cyklister, og mange bliver und-
gaet i sidste gjeblik. Det viser en ny undersggelse, som Kantar Gallup har lavet for Gjensidige.

Om undersggelsen:

Undersagelsen er foretaget for af Kantar Gallup for Gjensidige i marts 2022 blandt 1027
repreesentativt udvalgte danskere.

Har du nogensinde som cyklist, veeret i, eller veeret teet pa at havne i, en hgjresvings-
ulykke?

Ja - har veeret i 6 procent

Ja - har veeret taet pa at havne i 23 procent

Nej 64 procent

Jeg cykler aldrig 7 procent

Ved ikke 1 procent

Er du som cyklist bekymret for at havne i en hgjresvingsulykke?
Ja 53 procent

Nej 40 procent

Ved ikke 7 procent

Har du nogensinde som bilist, veeret i, eller veeret taet pa at havne i, en hgjresvings-
ulykke?

Ja - har veeret i 2 procent

Ja - har veeret taet pa at havne i 24 procent

Nej 62 procent

Jeg karer aldrig bil 11 procent

Ved ikke 2 procent

Er du som bilist bekymret for at havne i en hgjresvingsulykke?
Ja 62 procent

Nej 32 procent

Ved ikke 6 procent

Hvem mener du har det sterste ansvar for at undga hajresvingsulykker?
Bilisten 32 procent

Cyklisten 10 procent

De har lige stort ansvar 57 procent

Ved ikke 1 procent
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Her svarer omkring hver fierde af de adspurgte bilister og cyklister, at de har veeret ved at ende i en hgjresvings-
ulykke.

Ifalge direkter for Skade i Gjensidige, Henrik Sagild, er det et meget hgit tal, der er med til at understrege alvoren af
at have fokus pa at undga hgjresvingsulykker.

- Denne her form for ulykker er enormt farlige, da de meget ofte farer il alvorlig personskade, og nar sa mange bade
bilister og cyklister har veeret taet pa at ende i en hgjresvingsulykke, er det desveerre et tegn pa, at alle parter i trafik-
ken skal veere mere opmaerksomme, siger Henrik Sagild.

Det er oftest i ulykker mellem lastbil og cyklist, at det ender fatalt for cyklisten. Af de 26 dgdsfald er 23 af dem sket i
hgjresvingsulykker med lastbiler, tre af dem biler. Men flest kommer til skade i uheld mellem bil og cykel, hvor 569 ud
af 688 registrerede ulykker med personskade sker.

Begge parter har ansvar for at undga ulykker
| unders@gelsen er der ogsa blevet spurgt om, hvilken part, der har ansvaret for at undga hejresvingsulykker, og her
mener over halvdelen af de adspurgte, at ansvaret ligger ligeligt hos bilisten og cyklisten.

Den indstilling glaeder Henrik Sagild, der peger pa, at problemets alvor og omfang ger, at alle skal arbejde sammen
om at mindske risikoen for uheld.

- Alle i trafikken har et feelles ansvar for at reducere risikoen ved at veere ekstra opmaerksomme i lyskryds, ligesom vi
skal fortseette med at oplyse om faren, sa vi sammen kan fa nedbragt antallet af dade og kveestede. Vi skal have tillid
til, at vi passer pa hinanden,” siger Henrik Sagild.
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Taxi-kersel

Samarbejde mellem taxier og delecykler
skal mindske spirituskarsel i Kebenhavn

Det er ikke altid, at de tohjulede og de firhjulede kan finde sammen i feelles sag. Men det sker. Et ak-
tuelt eksempel er et nyt samspil mellem TIER Mobility og Danmarks stgrste taxiselskab, Dantaxi. De
to selskaber har indgaet et teknologi-samarbejde for at reducere antallet af mennesker, der karer el-
cykel i pavirket tilstand

Samarbejdet mellem de to transportselskaber er kommet i stand efter, at TIER i marts gik ind pa det kebenhavnske
marked for delecykler. Som et resultat af aftalen sparges aktive brugere pa TIER-app’en i tidsrummet mellem 22.00
0g 05.00, torsdag til sgndag om de har drukket alkohol. Hvis de svarer "ja", bliver de henvist til Dantaxi's app og ty-
deligt instrueret i ikke at tage en TIER el-cykel hjem.

- Vi er meget glade for samarbejdet med Dantaxi. Det er Danmarks starste taxiselskab, der arbejder serigst og syste-
matisk med beeredygtighed. Sammen har vi udviklet en lgsning, der ikke bare tilskynder folk til at lade elcyklen sta,
men ogsa ger det nemt at vaelge et sikkert og ansvarligt alternativ ved at bestille en taxa direkte via TIER-appen. Det
er i alles interesse at undga spirituskersel. Vi @nsker ikke at se nogen, komme til skade pa en el-cykel, siger TIER’s
Regional City Manager i Danmark, Frederik Heesch Hansen.

Hos Dantaxi peger man pa, at det ligger i taxibranchens DNA at sikre, at unge mennesker kommer trygt hjem.
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Taxi-kersel

- Dantaxis chauffgrer fragter hver weekend titusinder af kabenhavnere ud og hjem fra byen, men nye mobilitetsfor-
mer, som delecykler og el-lgbehjul, kan friste isaer unge mennesker til at kare i pavirket tilstand, og det er en uheldig
udvikling, fremhaever kommerciel direkter i Dantaxi, Vibeke Wolfsberg.

- At lade bilen sta, nar man har drukket, og i stedet tage en taxi, er en kendt parole, som danskerne heldigvis for
lengst har taget til sig. Men at kare i pavirket tilstand er ikke leengere kun begraenset til biltransport. Det vil vi meget
gerne sla fast med dette initiativ, siger hun videre.

Virksomhederne gnsker i feellesskab at udvide mobiliteten i byen. | Dantaxi ser man samarbejdet som en naturlig del
af den forandring transportbranchen i disse ar undergar, hvor mobilitetsformer smelter sammen.

Transport i storbyerne er i hastig forandring. Tendensen er, at mikromobilitet, delebil og andre transportl@sninger vin-
der frem pa bekostning af den traditionelle privatejede bil.

- Taxien har en vigtig plads i den udvikling. Samarbejdet mellem Dantaxi og TIER er et eksempel pa, hvordan forskel-
lige mobilitetsformer smelter sammen og ved hjeelp af teknologi tilpasses brugernes forskellige behov pa forskellige
tidspunkter, siger Vibeke Wolfsberg.

Fredag 8. april aktiveres integrationen mellem de to selskabers app'er. Samarbejdet er ikke kun begreenset til Keben-
havn, men ogsa til gvrige omrader i Danmark, hvor TIER tilbyder services. Foruden Kgbenhavn drejer det sig om
Odense og Herning.
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35-arig fik stialet kreditkort i pirattaxi
Mandag 4. april om eftermiddagen kontaktede en 35-arig mand @stjyllands Politi, da han natten til

sgndag 3. april havde faet stjalet sit kreditkort i forbindelse med, at han havde taget en pirattax
hjem efter en tur i byen i Aarhus

Den 35-arige mand forklarede politiet, at han hoppede ind i en pirattaxi ved Europaplads i Aarhus Midtby. Han havde
sin pung med kreditkort i jakkelommen, men han betalte turen kontant. Undervejs faldt han i sgvn og blev veekket af
chauffgren, da de kom frem.

Han var stadig i besiddelse af sin pung, men han fandt senere ud af, at kreditkortet var forsvundet og var blevet mis-
brugt flere forskellige steder, hvor der var haevet en del tusinde kroner.

@stjyllands Politi opfordrer kraftigt til, at man ikke benytter sig af pirattaxier, da der er risiko for at blive snydt, bestjalet
eller rovet.

- Tag en autoriseret taxi, benyt offentlige transportmidler eller fa en ven til at hente dig, lyder det endnu en gang fra
@stjyllands Politi.

Tur i pirattaxi blev dyrere end aftalt

Mandag 2. paskedag om formiddagen fik @stjyllands Politi en anmeldelse fra en 24-
arig mand, der ved 1-tiden natten til mandag havde taget en pirattaxi hjem fra byen i
Aarhus. Manden forklarede til politiet, at han var meget beruset, men at han havde af-
talt en fast pris med chauffgren, og at pengene skulle overfares via MobilePay

Da den 24-arige mand skulle til at betale og havde gjort betalingen klar i MobilePay-app’en, sagde
chauffgren, at han ikke kunne finde sin telefon og bad den 24-arige teende lommelygten i sin telefon,
sa han bedre kunne se. Chauffgren lante herefter den 24-ariges telefon til at lede efter sin egen.

Det lykkedes ikke chauffgren at finde sin telefon. Han gav den 24-arige mand sin telefon igen og
sagde, at det var ligemeget med betalingen. Farst da den 24-arige kom op i sin lejlighed opdagede
han, at der var overfart flere tusinde kroner via MobilePay i stedet for det aftalte belab.
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Personbil kom i vejen for Ietbanetog

Lige som det var tilfeeldet, da Aarhus fik sin let-
bane, har der vaeret en raekke sammenstad mel-
lem den nye trafikant pa vejene og sa de kendte

Se sidste var i begraenset omfang kendt med, hvor letba-
netogene karte - og at man ikke skal komme i vejen, hvis
man er kommet pa sporet af et letabetog.
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Letbanen i Odense har fdet
den endelige godkendelse til drift

Trafikstyrelsen gav tirsdag Odense Letbane den endelige godkendelse til at kare med passagerer.
Den endelige godkendelse til drift betyder, at Odense Letbane nu er karakteriseret som en jernbane
og dermed ogsa kan kere med passagerer. Med godkendelsen er letbanen fra nu er underlagt Tra-
fikstyrelsens tilsyn. Odense Letbane vil senere melde ud, hvornar togene officelt abner for passager

| naesten 10 ar har Trafikstyrelsen veeret i teet dialog med partnerselskabet Odense Letbane om de mange forskellige
forhold, der skulle veere pa plads for at det store og komplicerede anlaegsprojekt kunne opna de kraevede godkendel-
ser i forhold til sikkerheden.

Undervejs har Odense Letbane blandt andet faet godkendt de trafikale sikkerhedsregler, letbanetogene, infrastruktu-
ren, uddannelsesplanerne for medarbejderne og vilkarene for at drive jernbanevirksomhed.
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Letbaner

Tirsdag 26. april fik Odense Letbane sa godkendt de tekniske sikkerhedsregler og udstedt et sakaldt eendret sikker-
hedscertifikat og en ny sikkerhedsgodkendelse.

- Der har veeret tale om et langvarigt, ressourcekreevende og fagteknisk meget stort og kompliceret jernbaneprojekt,
der sagtens kunne have haft flere udfordringer. Vi har imidlertid hele vejen igennem haft en virkelig god og teet dialog
om, hvad der Igbende skulle til for at minimere risici og finde Igsninger, sa vi kunne komme godt i mal med letbanen.
Det er jeg rigtig glad for er lykkedes til gleede for snart mange tusinde passagerer, siger Christian Vesterager, der er
vicedirektar i Trafikstyrelsen.

Odense Letbane forventer, at letbanetogene vil abne darene for passgerer efter yderligere en maneds testkarsel.

Sikkerhedsgodkendelser fra Trafikstyrelsen:
Odense Letbane overtager

14 kilometer skinner
og 16 togsaet

Trafikstyrelsen udstedte tirsdag 26. april de sidste sikkerhedsgodkendelser til Odense Letbane, som
dermed ma kere med passagerer. Samtidig er transportsystemet og de 16 togseet overdraget fra
henholdsvis entreprengr og togproducent

Odense Letbane er med de sidste tre sikkerhedsgodkendelser et vaesentligt skridt teettere pa en abning for kersel
med passagerer. Med de tre sikkerhedsgodkendelser har letbanens operatar, Keolis, nu har tilladelse til at kere med
passagerer, letbanens entreprengr, COMSA, kan overdrage letbaneanlaegget til Odense Letbane P/S, mens togpro-
ducenten Stadler Pankow kan overdragede det rullende materiel.

- Vi har naet en vigtig milepeel. | dag overtager Odense Letbane P/S ejerskabet af bade de 14 kilometer letbanespor
og af de 16 togseet. Samtidig er de sidste sikkerhedsgodkendelser udstedt til vores operater, Keolis. Dermed naermer
vi os for alvor den endelige idriftsseettelse af letbanen. Vi er meget teet pa nu, siger Jesper Rasmussen, der er for-
mand for Odense Letbane P/S.

- De seneste mange uger og maneder har vi vaeret gennem et intenst og koncentreret forlgb. Det har kreevet en eks-
traordinzer indsats fra alle involverede parter at na i mal med den handoverdato, vi fastiagde i begyndelsen af 2022.

Jeg vil gerne rette en stor tak til alle, der har bidraget til, at vi nu kan tage hul pa sidste etape frem mod driftsstarten,
tilfgjer Jesper Rasmussen.

Odense Letbanes driftsstart er betinget af en raekke sikkerhedsgodkendelser. Letbanens operatgr og infrastrukturfor-
valter, Keolis, har faet sikkerhedscertifikat som operater, en sikkerhedsgodkendelse som infrastrukturforvalter og et
seet tekniske sikkerhedsregler, som Keolis sa administrerer efter for eksempel i forbindelse med sporarbejde.
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| forbindelse med COMSAs handover af letbanenanlaegget er der indgaet aftale mellem COMSA og Odense Letbane
P/S om udestaende opgaver, blandt andet klinkearbejde, tekniske justeringer og - som én af de starre opgaver - ge-
netablering af graes i sporet ud for H.C. Andersens Hus. COMSA vil saledes fortsat veere til stede i Odense i en laeng-
ere periode - ogsa efter driftsstart.

Keolis indleder provekersel
Fra onsdag 27. april tog Keolis ansvaret som operater og infrastrukturforvalter ved Odense Letbane.

- Vi har set frem til denne dag, for det betyder, at anlaegsarbejdet nu er feerdigt, og banen og sikkerhedssystemerne
er godkendt af myndighederne, siger Thomas Braendstrup, der er letbanedirektar hos Keolis Danmark A/S.

- Nu overtager Keolis ansvaret for letbanen i Odense og skal i gang med den sidste operative afpravning af skinner,
tog, signaler osv. Konkret betyder det, at der fra i morgen (27.4., red.) kommer til at kare letbanetog i Odense hver
dag fra morgen til aften efter den samme kgreplan, som nar banen kommer i endelig drift, dog med den meget vig-
tige tilfajelse, at vi ikke altsa medtager passagerer. | enkelte perioder kan driften dog sta stille, idet Odense Letbanes
entreprengr, COMSA, skal udfgre restarbejder, siger han videre.

Thomas Braendstrup forventer, at prgvekerslen vil sta pa i cirka en maneds tid.

- Vi gleeder os til at komme i gang, og jeg er sikker pa, at letbanen bliver en kaempe gevinst for den offentlige trafik og
ikke mindst for alle i Odense, siger Thomas Braendstrup.

Odense Letbane forventer inden for naermeste tid at kunne fastseette endelig abningsdato.

Letbane skeerper indsatsen mod stgjgener

Odense Letbane har de seneste uger oplevet en meerkbar vaekst i antallet af letbane-naboer, der
klager over stgj fra testkarslerne af byens nye letbanetog. Stigningen er sket sidelabende med mar-
kant gget testaktivitet med daglige karsler fra tidlig morgen til efter midnat - ligesom der ogsa bliver
kart i weekender

- Vi ma konstatere, at en del naboer til letbanen pa det seneste har rettet henvendelse angaende stgjniveauet fra
vores testkarsler. De mange reaktioner kommer lidt bag pa os, fordi antallet af stgjklager ellers har veeret ret moderat
i en lzengere periode. Men pa det seneste har billedet andret sig, og det er en situation, som vi ma reagere pa med
en skeerpet indsats, siger Jesper Rasmussen, der er formand for Odense Letbane P/S.

- Vores opgave er at overdrage en lethane, der kan fungere uden at skabe uacceptable stgjgener for omgivelserne —
0g som minimum skal vi holde os inden for de graenseveerdier, som vi har aftalt med vores ejer, siger Jesper Ras-
mussen videre.

Gennem hele forlgbet med testkarsler har stgj og vibrationer i perioder fremkaldt henvendelser fra naboer langs spo-
ret. Stgjgener er et labende fokusomrade hos Odense Letbane - og flere tiltag med blandt andet skinneslibning og
gget frekvens for afdrejning af hjul har veeret sat i veerk for at deempe togsaettenes stgjniveau.Alligevel er antallet af
stajklager fra naboer vokset meerkbart den seneste tid - fordelt pa iseer to forhold:

"Kurveskrig” - en hgj, hvinende lyd, der kan opsta, nar letbanen karer gennem kurver. Kurveskrig sker typisk, hvis
skinnerne er tarre og mangler smaring. Aktuelt er kurveskrigene hastigt pa retur efter, at smareskabene langs letba-
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nesporet er sat i funktion. Over nogle uger vil smgringen blive tilpasset og justeret, og herefter bar kurveskrig kun
veere en lejlighedsvis og begraenset gene for naboer.

Rumlen/lavfrekvent stgj - en mere ubestemmelig og rumlende lyd, som forplanter sig til omgivelserne. Iseer visse
tog er plaget af denne rumlen, mens andre har en "lettere” og mere stegjsvag kersel. Flader pa hjulene (flat spots) kan
forstaerke oplevelsen af rumlen, men er ikke ngdvendigvis den eneste forklaring. Rumlegenerne er umiddelbart en
lidt stgrre udfordring, hvor Odense Letbane arbejder med forskellige metoder, der skal imgdega problemet - eksem-
pelvis med en teettere frekvens af hjulafdrejning.

- Vi oplever, at visse togsaet har lavere stgjniveauer end andre. Det gar naturligvis, at vores interesse i hgj grad sam-
ler sig om, hvorfor disse forskelle opstar. Men der kan ogsa veere andre forhold, der spiller ind. Det er alt sammen
noget, vi undersgger, siger Jesper Rasmussen og fortseetter:

- Farst og fremmest er det meget beklageligt, at vi har naboer, som oplever generende stgj fra letbanen. Det er et
tema, som fylder meget hos os i gjeblikket. Men det harer ogsa med, at vi stadig befinder os i en testfase. Vi er ikke i
mal endnu, og vi finder hele tiden detaljer, vi kan og skal forbedre.

Odense Letbane afventer i gjeblikket en samlet afrapportering fra entreprengren Comsa angaende vibrationer og sa-
kaldt strukturlyd, som er malt pa en reekke udvalgte positioner langs straekningen. Malingerne giver en rent objektiv
pejling af, hvorvidt stej og vibrationer fra kersler pa det sporanlaeg, som Comsa har bygget, holder sig inden for de
greenseveerdier, der er aftalt med letbanens ejer, Odense Kommune.
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Feergen »Lilleare« sejlede sin farste officielle tur mellem Aarhus og Seelvig 4. maj 2021. (Foto: Jesper Christensen)

Feerge-rederi fejrer forste
fodgaengerferges fadselsdag

Samsg Rederi kan i begyndelsen af maj fejre ét ars fadselsdag for hurtigfeergen »Lillegre«, der sej-
ler med passagerer og cykler mellem Dokk1 i Aarhus og Szelvig pa Samsg. Fadselsdagen markeres
med gratis feerge lgrdag 7. maj

Hurtigfeergen »Lillegre« sejler mellem Aarhus og Samsg pa 60 minutter og har plads til 300 passagerer og 85 cykler.
Feergen lzegger til ved Dokk1 i Aarhus centrum og i Seelvig Havn midt pa Samsgs vestlige del.

Feergen »Lillegre« sejlede sin farste officielle tur 4. maj sidste ar.
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Indenrigsfaergerne sejler mod
en udfordrende fremtid

Interesseorganisationen Danske Rederier bakker op om den politiske ambitionen om hurtig omstil-
ling af skibsfarten pa en mere klimavenlig kurs, som ogsa ligger bag S-Regeringens forslag til en
gren skattereform. Danske Rederier understreger i den forbindelse det vigtige i at finde en god lgs-
ning for indenrigsfaergerne

Den helt korte version af S-Regeringens forslag til en ny grgn skattereform, som er blevet fremlagt i sidste uge, er, at
det skal koste at udlede CO2 i Danmark. Der er dog forskel pa, hvor meget det skal koste at udlede et ton CO2 fra
branche til branche, ligesom der ogsa er afsat en omstillingspulje, som skal hjeelpe omstillingen pa ve;.

- Grgnnere skibsfart er en del af lgsningen pa klimaudfordringerne bade herhjemme og globalt. Derfor er indenrigs
skibsfart omfattet af regeringens udspil til en gren skattereform. Vi vil nu vil dykke naermere ned i udspillet og vurdere
konsekvenserne for indenrigsskibsfarten, siger viceadministrerende direktgr i Danske Rederier, Jacob K. Clasen.

De mange indenrigsfeerger i Danmark, som betjener ger og fungerer som genveje mellem landsdelene, har den eks-
tra udfordring, at de fra 2023 ogsa medtages i EU’s kvotehandelssystem (ETS) og dermed ogsa skal betale en gran
udledningsskat il EU. Hertil kommer, at dele af fergefarten skal omstilles til at sejle pa nye e-fuels, som endnu ikke
er tilgeengelige og i tilstraekkelige meaengder. Danske Rederier peger pa, at der derfor skal gares en seerlig indsats for
at sikre tilgeengeligheden af nye breendstoffer.
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- Vi star 100 procent bag ambitionen om at nedbringe CO2-udledningen og har leenge haft et mal om, at dansk skibs-
fart skal vaere helt CO2-neutral i 2050. Og omstillingen er i fuld gang. Men netop det faktum, at indenrigsfaergerne
star pa teersklen til at blive omfattet af EU’s kvotehandelssystem, ger, at vi skal teenke os godt om, nar vi indfarer en
national CO2-afgift for dem. Det ser vi i rederierhvervet frem til at drgfte med regeringen og Folketingets partier i den
kommende tid, siger Jacob K. Clasen.

For indenrigsfeergerne vil den danske CO2-afgift som minimum udggre 75 kroner/ton stigende til 375 kroner/ton i
2030. Det skal betales oven i EU’s kvotepris, som ventes at ende pa 750 kroner/ton i 2030. Skulle EU's kvotepris
blive lavere end forventet, vil den nationale CO2-afgift omvendt stige.

- Det handler om, at vi far nedbragt CO2-udledningerne sa hurtigt som muligt, men uden at treekke taeppet veek
under vores rederier. Det vil hverken gavne passagerer eller beskeeftigelsen. Nogle faerger kan ikke bruge batteritek-
nologi, men skal omstille til nye e-fuels. Derfor har vi lige nu gjnene seerligt rettet mod omstillingsstetten, og den re-
serve, der er budgetteret med. Hvordan puljerne skal bruges og udmantes, ma vi tale med partierne om nu, siger
Jacob K. Clasen.

Han fremhaever, at der i S-Regeringens udspil eksempelvis ogsa er afsat tre milliarder kroner til investeringer i fangst
og lagring af CO2, hvilket Danske Rederier ser meget positivt pa.

Fakta om S-Regeringens udspil fil en gren skattere-
form og betydningen for dansk indenrigs skibsfart:

+  Afgiften bliver linezert indfaset fra 2025-2030

+  CO2-afgiften stiger, hvis den forventede kvotepris falder. Det vil betyde, at hvis EU-
kvoteprisen i 2030 er 650 kroner/ton i stedet for 750 kroner/ton, vil den danske CO2-
afgift som udgangspunkt stige til 475 kroner/ton. Derfor bliver den samlede afgift i
2030 som minimum 1.125 kroner/ton

+  Der etableres en fond til grgn omstilling, der blandt andet indeholder omstillingsstatte
til virksomheder. Omstillingsstatten er samlet set pa 1,85 milliarder kroner frem til
2029

« Det foreslas, at der afsaettes 100 millioner kroner i 2025, 250 millioner kroner i 2026,
375 millioner kroner i 2027, 500 millioner kroner i 2028 og 625 millioner kroner i 2029.
Der er desuden budgetteret med en reserve pa i alt 1,775 milliarder kroner

Magasinet Bus 4 - 2022 - Side 45



Faste forbindelser

Det farste preefabrikerede brodragerelement er trukket uden for hallen. Foto: Vejdirektoratet.

Det farste 4.000 ton tunge brodragerelement
til Storstrgmsbroen er stabt

Det farste af i alt 44 brodragerelementer til den kommende Storstremsbro er stabt feerdigt i den
store produktionshal ved byggepladsen.

Brodrageren er det element, som forbinder bropillerne og beerer selve karebanen og jernbanen.

- Det er noget af en milepael for projektet, at vi nu har faet farste preefabrikerede brodragerelement gjort feerdigt. Ele-
mentet har veeret noget tid undervejs, fordi det er den ferste af slagsen, sa det er lidt af en lakmusprave, vi nu har
overstaet. Mandskabet har faet rigtig god erfaring med de forskellige processer, sa nu kan de mere regelmaessigt
gere nye brodragerelementer feerdige, siger projektchef Niels Gottlieb fra Vejdirektoratet.

Brodragerelementet star i gjeblikket ved hallen udenfor, hvor der venter et arbejde med blandt andet at spaende de
mange armeringskabler op. Nar det er sket, bliver elementet stillet pa en oplagsplads pa byggepladsen, hvor det skal
veere, ind til det kan sejles ud pa Storstrammen, hvor det vil blive placeret pa sin plads i den nye bro.

Produktionshallen har tre arbejdsstationer. Ved den farste bliver der installeret stalarmering til brodragerens bund-
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plade og sider, ved den anden bliver siderne og bundpladen stabt med beton, og ved den sidste station armeres og
stgbes brodaekket. Mandskabet i hallen arbejder for tiden pa alle tre stationer, sa der er i gjeblikket er tre nye brodra-
gere pa vej. Nar de farste bropiller er bygget op og gjort klar, bliver brodrageren sejlet ud og hejst op pa pillerne.

44 af broens brodragere bliver bygget i hallen pa Masnedg, mens de to nordligste og to sydligste brodragere bliver
opfart og stabt direkte pa stedet.

Fakta om brodragerne pa Storstrgmsbroen:

Brodrageren er det element, som forbinder bropillerne og beerer vej- og banedel

Antal: 48 (44 bygges i hallen og 4 bygges pa landdaemninger pa begge sider af Storstrammen)
Bredde: 24 meter

Leengde: 73 meter

Vaegt: Cirka 4.000 ton.

Interesserede kan se mere om byggeriet af den nye Storstramsbro her:
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Feerdselsstyrelsen sender bekendtgerelser om
kere- og hviletider og arbejdstider i haring

Som en del af Vejpakken vedtog EU i juli 2020 aendringer i kontroldirektivet. ZEndringerne indebaerer
en udvidelse af den eksisterende vej- og virksomhedskontrol pa kare- og hviletidsomradet, sa der
indfgres krav om kontrol af en reekke bestemmelser i vejtransportdirektivet om arbejdstid.

Derfor sender Feaerdselsstyrelsen udkast til bekendtgarelse om aendring af bekendtgarelse om kare- og hviletidsbe-
stemmelserne i vej-transport og udkast til bekendtgarelse om andring af bekendtggrelse om arbejdstid for selvsteen-
dige vognmaend, der udfarer mobile vejtransportaktiviteter, i hgring.

Med forslag til lov om andring af lov om godkersel, lov om buskgrsel, og lov om arbejdstid for mobile lanmodtagere
inden for vejtransportsektoren (L160), der blev fremsat onsdag 6. april 2022, udmgntes andringerne i national lov-
givning, ligesom de naermere regler fastseettes i udkast til bekendtgarelse om andring af bekendtgarelse om kare-
og hviletid i vejtransport, og bekendtgarelse om gendring af bekendtggrelse om arbejdstid for selvsteendige vogn-
meend, der udfgrer mobile vejtransport aktiviteter.

Bekendtgerelse om &ndring af bekendtgerelse om kare- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport

| bekendtgarelsesudkastet fastseettes der bl.a. bestemmelser om, den administrative kontrol med virksomheders
overholdelse af lov om arbejdstid for mobile lanmodtagere inden for vejtransportsektoren og af bekendtgarelse om
arbejdstid for selvsteendige vognmaend, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, udfares af Faerdselsstyrelsen,
samt at vejkontrollen udfgres af politiet.

| forhold til vejkontrollen preeciseres det i bekendtgarelsen, at der alene foretages kontrol med pauser, samt at vej-
kontrollen begraenses til de aspekter, der kan kontrolleres effektivt ved hjeelp af takograf.

Det preeciseres endvidere, at der er tale om en risikobaseret kontrol, hvorved forstas, at det er ved de vej- og virk-
somhedskontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtraedelser af kare- og hviletidsforordningen eller
takografforordningen, at der vil blive foretaget en arbejdstidskontrol.

Bekendtggrelsesudkastet fastseetter ligeledes kontrolperioden for kontrol med arbejdstiden, ligesom der indsaettes
regler om udlevering af oplysning om arbejdstid efter anmodning til Feerdselsstyrelsen i forbindelse med kontrollen.

Med henblik pa udarbejdelsen af en risikoprofil for den kontrollerede virksomhed, fastseettes det i bekendtgarelses-
udkastet, at Feerdselsstyrelsen indfgjer oplysninger om det relative antal og alvoren af de overtraedelser, som EU-
Kommissionen har vedtaget i forordning 2016/403.

Bekendtgerelse om &ndring af bekendtgerelse om arbejdstid for selvstaendige vognmaend, der udferer mobile
vejtransportaktiviteter

Med henblik pa at fastsaette samme sanktionssystem for overtreedelse af reglerne om arbejdstid, som der geelder pa
kare- og hviletidsomradet, indseaettes der nye strafbestemmelser og regler om strafudmaling i bekendtgarelsesudka-
stet.

Bekendtgarelserne, der efterplanenskal treede i kraft 21. maj 2022, og haringsfristen udlgber 6. maj 2022, kan ses
her:
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Kvalifikationskrav pa persontransportomrédet:
Feerdselsstyrelsen sender bekendtgerelse om

lavere aldersgraense for buschaufferer i hering

For at imgdekomme de nuveerende udfordringer med chauffarmangel er det blevet besluttet, at
Danmark skal udnytte mulighederne i EU's regler om grundlaeggende kvalifikationskrav og efterud-
dannelseskrav for farere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad
vej for at nedsaette alderskravet for buschauffgrer, nar det sker som led i en kvalifikationsuddan-
nelse

Som reglerne er i dag, skal man veere fyldt 21 ar, far man kan gennemfare en kvalifikationsuddannelse med henblik
pa at blive buschauffar. | EU's direktiver, der geelder pa omradet, er der mulighed for at nedseette aldersgreensen til
18 ar for kersel i sma busser.

Aldersgraensen kan ogsa nedsaettes til 18 ar for karsel i store busser, hvis der er tale om rutekgrsel pa en straekning,
der ikke overstiger 50 km. Herudover er der ogsa mulighed for at kare busser uden passagerer fra det fyldte 18. ar.

Endvidere er det muligt at nedseette alderskravet for al buskarsel i Danmark til 20 ar. Der, hvor aldersgraensen ned-
saettes fra 21 ar til 18 ar, bliver det et krav, at chauffaren gennemfgrer det grundlaeggende kvalifikationskursus pa
otte uger, hvor der i dag alene er et krav om, at de gennemfarer et intensivt kvalifikationskursus pa fire uger.

Man skal fortsat vaere fyldt 23 ar for at kunne kare en dansk indregistreret bus i udlandet, og nedsaettelsen af alders-
greensen vil derfor kun geelde i Danmark.

Det betyder, at der skal foretages aendringer i kvalifikationsbekendtgarelsen, karekortbekendtgarelsen samt to be-
kendtgarelser om undervisningsplaner for kgreuddannelsen for kategori D1 og D1/E.

Haringsfristen er 9. maj 2022 og bekendtggrelserne forventes at treede i kraft 1. juli 2022.
Bekendtgarelsernes ikrafttraeden forudsaetter forventeligt en aendring af karekortregistret, og Faerdselsstyrelsen er i

gang med at afsgge tidshorisont og eventuelle midlertidige muligheder.

Interesserede kan se udkastet til bekendtgarelsen her:
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Transportorganisationer vil have
genindfert tidligere praksis med tilladelser

Feaerdselsstyrelsen eendrede i februar administrativ praksis for udstedelse af tilladelser til vogn-

meend, sa en virksomhed hgjst kan fa udstedt én tilladelse pr. karetgj. Tidligere var praksis den, at
man som vognmand havde mulighed for at have flere tilladelser end karetgjer. | et brev til transport-
minister Trine Bramsen (S) skriver en reekke organisationer pa transportomradet, at den tidligere

praksis var en fordel for bade erhverv og myndighed - og at de @nsker den tidligere praksis med til-
ladelser genindfart

| brevet opfordrer organisationerne Dansk Erhverv, Dansk PersonTransport, Danske Speditgrer, DTL - Danske Vogn-
meend, ITD og DI Transport til, at den tidligere praksis genindfgres, da den efter organisationernes opfattelse fortsat

kan administreres i overensstemmelse med EU-reglerne, der geelder pa omradet.

Organisationerne peger pa, at den tidligere praksis' fleksibilitet har haft stor betydning i forhold til, at vognmaendene

har kunnet tilpasse deres forretninger og flade af busser eller lastbiler, nar aktivitetsniveauet hen over aret har an-
dret sig - eller der har veeret behov for ikke-planlagte udskift af karetgjer og lignende.

Det har ifglge organisationerne samtidigt sparet bade vognmaend og myndigheder for administrative byrder, at de
ikke har skullet brugs tid pa ansggning og sagsbehandling hver eneste gang, en vognmand har taget et nyt karetgj i
brug.

Feerdselsstyrelsen har begrundet praksiseendringen med nye regler i EU's Vejpakke, der tradte i kraft 21. februar i ar.

Underskriverne af brevet peger pa, at den sendrede praksis kombineret med lange sagsbehandlingstider pa udste-
delse af tilladelser har skabt et stift og ufleksibelt system, som samlet set forringer erhvervets rammevilkar og omstil-
lingsparathed.

Derudover peger de pa, at den tidligere praksis var baseret pa en fortolkning af EU-regler fra 2009, og at de pageel-
dende regler ikke er eendret med EU's Vejpakke og derfor fortsat er gaeldende.

Hvis praksiseendringen skulle veere resultat af en ny fortolkning af disse regler, stiller organisationerne sig derfor ufor-
staende overfor, hvorfor fortolkningen er aendret.

Vi er af den klare opfattelse, at den tidligere praksis er i overensstemmelse med EU-reglerne, og vi ser intet formal
eller grundlag for at anleegge en ny fortolkning, skulle det veere tilfeeldet. Danmark har i andre sammenhaenge pa vej-

transportomradet stéet fast pa sin tolkning af EU-reglerne, og det bar man ogsé gare i denne sag, skriver organisa-
tionerne i brevet.

Organisationerne peger ogsa pa, at de ikke er bekendt med, at der skulle have veeret seerlige udfordringer eller

uhensigtsmaessigheder, som for eksempel snyd eller lignende med tilladelser, der ikke lige var i brug i en bus eller
lastbil, under den tidligere praksis.
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De er heller ikke bekendt med, at den tidligere praksis skulle veere kommet i EU-Kommissionens sagelys for at veere
i uoverensstemmelse med EU-reglerne.

"Vi skal derfor opfordre til at genindfare den tidligere praksis, som sikrer en agil og fleksibel administration af
omrédet, da EU-reglerne ikke ses at forhindre dette", skriver organisationerne.

Interesserede kan se brevet fra organisationerne - her:

Vognmandsorganisation:

Transportministeren bar give
Feerdselsstyrelsen de fornadne
ressourcer og prioritere styrelsens omrade

Lange ventetider pa at fa behandlet ans@gninger hos Feaerdselsstyrelsen har sammen med en zn-
dret prakis med hensyn til udstedelse af tilladelser - én tilladelse pr. registreret karetgj - har faet en
reekke organisationer til at skrive til transportminister Trine Bremsen (S) for at fa hende til at give sty-
relsen de forngdne ressourcer og prioritere styrelsens omrade

- Feerdselsstyrelsen aendrede i februar administrativ praksis for udstedelse af tilladelser til vognmaend. A£ndringen
betyder, at en virksomhed i dag hgjst kan fa udstedt én tilladelse pr. keretgj. Tidligere var der en fleksibel praksis,
hvor det var muligt have flere tilladelser end karetgjer, som har virket til fordel for bade erhverv og myndighed, siger
DTL's administrerende direkter Erik @stergaard, der er bade overrasket og frustreret over denne aendring af praksis
sammen med de generelt meget lange sagsbehandlingstider.

- Det ma veere tegn pa ressourcemangel, at man ikke evner at teenke i baner om, hvad der er bedst for bade styrel-
sen og kunderne i butikken, fremfarer Erik @stergaard, som peger pa, at det tidligere har sparet bade vognmaend og
styrelse for administrative byrder, at der ikke skulle bruges tid pa ansggning og sagsbehandling hver eneste gang, en
vognmanden skulle tage et nyt karetgj i brug.

- Vi har den klare opfattelse, at den tidligere praksis er i overensstemmelse med EU-reglerne, og vi ser intet formal
eller grundlag for at anlaegge en ny praksis, skulle det veere tilfeeldet. Danmark har i andre sammenhange pa vej-
transportomradet staet fast pa sin pragmatiske administration af EU-reglerne, siger Erik @stergaard.

DTL peger ogsa pa et andet forhold, som den andrede praksis har skabt - at et nyt karetgj ikke kan blive indregistre-
ret til godskarsel for fremmed regning, hvis vognmanden ikke er i besiddelse af en godskarselstilladelse til bilen. Det
bestemmer Motorstyrelsen. Men Fzerdselsstyrelsen udsteder ikke vognmandstilladelser, medmindre keretgjet er ind-
registreret pa forhand.

- Det er en hablgs situation, der seetter mange vognmaend skakmat. Der er indkaldt il et mgde om den sag i starten
af maj, men det kan vognmaendene jo ikke vente pa, siger Erik @stergaard.
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S
Arbejdsforhold

Hos DTL har man set pa Fzerdselsstyrelsens mal- og resultatplan 2022 fra 3. februar 2022. | planen, der saetter ram-
men for Feerdselsstyrelsens hovedopgaver, kan man eksempelvis leese falgende:

"Faerdselsstyrelsen skal inden for 1. kvartal af 2022 nedbringe sagsbehandlingstiden pa omradet for erhvervstilladel-
ser til godskersel med lastbil og varebil samt buskersel. Feerdselsstyrelsen skal inden udgangen af 1. kvartal af 2022
overholde de fastsatte servicemal pa 60 dage for sagsbehandling af sager pa omradet med 85 procent. Dette niveau
af opfyldelsesgrad skal som minimum holdes i hele 2022.”

Ifalge DTL er dette mal efter sigende ikke overholdt.

- Lige nu ser det ud til, at styrelsen skal have en hjeelpende hand fra ministeren, for det kan ikke blive ved med at ga,
nar ogsa de omrader, som er overtaget fra Politiet bliver genstand for en uacceptabel laengere sagsbehandlingstid,
siger Erik @stergaard.

Det omtalte brev til transportministeren og Folketingets Transportudvalg om administrationen af tilladelserne
kan ses her:

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger


https://dtl.eu/media/n5qfgdxm/branchehenvendelse-genindf�r-tidligere-praksis-for-antal-vognmandstilladelser_04-04-2022.pdf
http://eepurl.com/bmskW9

Ny station i Stilling lader vente pa sig

En jernbanestation i Stilling ved Skanderborg er et element i den gstjyske vision for kollektiv trafik,
Samspil 2030. Stationen skulle efter planen have staet klar til drift i efteraret 2022, men etableringen
er nu udskudt til 2025. Det vaekker argrelse hos borgmesteren i Skanderborg Kommune.

Selvom det for et par ar siden blev besluttet pa Christiansborg at etablere en jernbanestation i Stilling i Skanderborg
Kommune - og anleegsarbejdet skulle veere afsluttet sidst i 2022, er projektet udskudt til 2025. Det skyldes, at Bane-
danmark ikke har modtaget bud pa opgaven, som overholder mindstekravene.

Derudover vil der fra 2023 til 2025 forega en elektrificering af streekningen mellem Aarhus og Fredericia, som ogsa
skal have et digitalt signalsystem. Det betyder, at Banedanmark ikke har mulighed for at ga i gang med Stilling Sta-
tion far 2025 - og det veekker eergrelse fra flere fronter, blandt andet hos borgmester Frands Fischer (S) i Skander-
borg Kommune:

- Genabningen af Stilling Station er hjerteblod for os i Skanderborg Kommune. Det er meget frustrerende for de
mange borgere og medarbejdere hos virksomhederne i omradet, at de skal vente yderligere pa at fa den togforbin-
delse, som de er stillet i udsigt og har keempet for i artier, siger Frands Fischer og fortseetter:

- Vi har en klar forventning om, at udbudsprocessen hurtigt kommer pa skinner igen, sa vi far en god lgsning i Stilling.
Det er min klare forventning, at ministeren og de @vrige partier pa Christiansborg, som star bag beslutningen om ge-
nabningen, arbejder pa at undga yderligere forsinkelser.

Den kommende Stilling Station indgar i @stjyllands politiske udspil Samspil 2030 som led i at handtere den stigende
biltraengsel omkring Aarhus. Med den kommende station i Stilling vil passagerer kunne benytte regionaltog mod Aar-
hus H og eventuelt skifte til Letbanen samt mod Silkeborg og Herning via Skanderborg - og dermed droppe bilen.

Der er foretaget vurderinger af passagergrundlaget, og der forventes at kunne veere cirka 400 pastigninger om dagen
fra den nye station i Stilling i 2027.

Den nye station vil besta af 90 meter lange og 2,5 meter brede perroner pa begge sidder af sporet og med adgang
fra begge sider.

Der har tidligere veeret station i Stilling, men den blev nedlagt i 1979.
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Politisk flertal pa Christiansborg giver
416 millioner kroner til @stbanen

Folketingets partier har indgaet aftale om fordelingen af pulje il lokalbaner i perioden 2022-2025. Af-
talen vaekker gleede i Region Sjeelland, som de seneste ar har arbejdet for at skaffe penge til reno-
vering af @stbanen,, sa den fortsat kan beere tog. Alternativet var, at banen skulle nedlaegges og
maske erstattes af en BRT-busforbindense. Markante prisstigninger pa bygge- og anlsegsopgaver
udlgst af gget efterspargsel og usikre forsyningskeeder, skaber bekymring over de steerkt stigende
priser pa bygge- og anleegsopgaver

Et flertal i Folketinget har efter mange maneders forhandlinger om en pulje til nedslidte lokalbaner besluttet, hvordan
700 millioner kroner skal fordeles. @stbanen, der forbinder Kege med Radvig og Fakse Ladeplads via Harlev, har
faet tildelt 416 millioner kroner, som Region Sjzelland modtager med gleede, men ogsa med dybe panderynker af be-
kymring for de stigende bygge og anlaegspriser landet over.

- Det er gleedeligt, at puljen nu er fordelt, og at en stor del af pengene gar til Region Sjeelland. Vi har i meget lang tid
keempet for at redde @stbanen, og opgaven har taget meget af min vagne tid. Der er dog stadig en stor opgave foran
os pa grund af stigende priser. Da vi begyndte kampen for @stbanen, sa vi ind i en pris pa 510 millioner kroner inklu-
siv et usikkerhedstillaeg pa 30 procent til at tage forbehold for prisstigninger. Det belgb er i mellemtiden steget til
mere end det dobbelte pa grund af de stigende priser, siger Heino Knudsen (S), der er regionsradsformand i Region
Sjeelland.
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Region Sjeelland har modtaget besked fra Lokaltog A/S og Movia om, at de indkomne tilbud pa sporrenoveringen
samlet set koster over 1,1 milliarder kroner. Derfor har Lokaltog A/S og Movia nu sat gang i et udredningsarbejde,
som skal se pa, om priserne kan forhandles ned og afdeekke, hvad der er af alternative muligheder.

- Hele markedet er presset, hvilket allerede har resulteret i, at der er flere anlaegsprojekter, som er blevet aflyst pa
grund af voldsomt stigende priser. Hvis vi i Region Sjeelland skal finansiere op imod 700 millioner kroner af sporren-
overingen, sa vil det betyde en kraftig forringelse af den gvrige kollektive trafik og serviceniveauet andre steder i
vores region. Sa vi er taknemmelige for de 415 millioner, men vi er ikke i mal endnu, siger Christian Wedell Neerga-
ard (K), der er formand for Udvalget for Regional Udvikling i Region Sjeelland.

S-Regeringen har tidligere meldt ud, at de er positive over for at forleenge tilbagebetalingstiden for Ian til jernbanein-
vesteringer fra 25 til 40 ar, som svarer til en jernbanes forventede levetid. Et |an til finansiering af sporrenoveringen
er med prisstigningerne steget fra at veere et Ian i omegnen af 100 millioner kroner til nu at veere 700 millioner kroner.

Stolthed og uvished

- Jeg er stolt over, at det er lykkedes os at skaffe midler til @stbanen, men vi star overfor en stor opgave med at finde
resten af pengene. @stbanen er en livsnerve for rigtig mange borgere i Stevns, Faxe og Kage kommuner. De bor-
gere har i alt for lang tid matte leve i uvished om banens fremtid, og en endelig lgsning er fortsat uvis pa grund af ud-
viklingen i priserne, siger Anne Mgller Ronex (R), der er farste neestformand i Region Sjeelland.

Selvom regionen ikke er i mal med en samlet finansiering, sa er arbejdet for @stbanen ikke spildt, lyder meldingen fra
Jacob Jensen (V), der er anden nzestformand i Region Sjaelland.

- Jeg vil gerne pa vegne af hele Regionsradet sige tak til alle de borgere, politikere, kommuner og organisationer, der
har keempet sammen med Region Sjelland for @stbanens fremtid. Det har vaeret helt afggrende for, at vi har faet en
stor del af infrastrukturpuljen. Vi vil nu arbejde videre for endeligt at sikre @stbanens fremtid, siger Jacob Jensen.

Pulien pa 700 millioner kroner blev afsat med udgangspunkt i den akutte udfordring med den nedslidte @stbanen og
med baggrund i en analyse fra Danske Regioner, som viste, at der frem mod 2035 skal investeres 8,5 milliarder kro-
ner i nye skinner og materiel pa de regionale baner for at kunne opretholde det nuvaerende serviceniveau. Alene i
Region Sjeelland forventes der frem mod 2035 at skulle investere mindst 3,6 milliarder kroner i lokalbanerne opgjort i
2021 priser.

Fakta om @stbanen med mere:

+  Sporrenoveringen af @stbanen blev i 2020 vurderet til at koste ca. 510 millioner
kroner

+  Folketinget indgik 28. juni 2021 en aftale om infrastruktur, hvor der blev afsat en
pulie pa 700 millioner kroner til investeringseftersleebet pa lokalbanerne

«  Puljen er blevet fordelt og Region Sjeelland modtager 416 millioner kroner som et
bidrag til sporrenoveringen af @stbanen samt andre investeringer i lokalbanerne
frem til 2025

+ Regionerne kan i dag lane penge over 25 ar til lokalbaneinvesteringer. Det har
veeret et gnske, at det blev forleenget til 40 ar

« Region Sjeelland skal frem mod 2035 investere ca. 3,6 milliarder kroner i lokalba-
nerne opgjort i 2021-priser
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