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54 er der lang vej endnu
- tankevaekkende

Fornyligt kom jeg til at teenke pa et citat, jeg havde set i forbindelse med praesentationen af nye el-busser for snart 10
ar siden.

“Et udviklet land er ikke et sted, hvor de fattige har biler. Det er et sted, hvor de rige bruger offentlig transport”.

Enrique Penalosa, borgmester i Bogota 1998 - 2001
Gad vide, hvor mange fattige, der er i et land som Danmark, nar man der er sa mange biler pa vejene.
Og gad vide, om vores land kan betegnes som et udviklet land.

Gad vide i grunden vide, hvor mange udviklede lande, der er i Verden.

God leeselyst med dette nummer af Magasinet Bus, hvor vi faktisk kan forteelle, at der er flere, der rejser sammen.

Jesper Christensen, chefredaktar






https://www.iveco.com/ivecobus/dk-da/Pages/Home-Page.aspx
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Busterminal dbner i Kebenhavn 6. juni

Kabenhavns nye fiernbusterminal star snart klar til at tage imod busser og passagerer. Kgbenhavns
Kommune har sat dato for &bningen, der vil finde sted torsdag 6. juni. Abningen vil betyde bedre for-
hold for busser og passager - og @vrige trafikanter i forhold til i dag, hvor Kgbenhavns "fiernbuster-
minal" er kanstenene langs Ingerslevsgade

Den nye fiernbusterminal vil udover holdepladser til fiernbusser, s& man som passager kan stige ombord uden at
skulle bekymre sig om forbipasserende cyklister og fodgaengere, omfatte ventesal, hvor man kan sidde i lee og vente,
og en kiosk, sa man kan kgbe kaffe og mad til turen.

Pa perronerne vil der veere informationstavler, s& man kan se, hvornar og fra hvilken perron busserne karer.

- | mange ar har det veeret kaotisk og utrygt at stige af og pa busserne pa Ingerslevsgade. Det kan vi som en mo-
derne, international storby ikke byde turister og andre rejsende. Den kollektive trafik skal veere attraktiv og nem at
bruge for alle. Derfor er jeg stolt af, at vi nu vinker endegyldigt farvel til trafikkaosset og i stedet kan byde rejsende og
busser velkommen til en ny, moderne busterminal, siger overborgmester Sophie Haestorp Andersen (S).

Terminalen er lavet til at kunne servicere omkring 1,4 millioner passagerer arligt. Pa et hverdagsdegn svarer det il ca.
195 busser.
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Den nye busterminal ligger under Dybbeglsbro pa en smal tange mellem ba-
neterraenet og Carsten Niebuhrs Gade, hvor der er god adgang for fiernbus-
serne fra Ring 02 og flere muligheder for offentlig transport i naerheden -
eksempelvis Dybbglsbro Station, buslinje 7A og 11 samt den kommende me-
trostation Havneholmen ved Fisketorvet, der abner 22. juni.

Derudover star 200 cykelparkeringspladser klar til dem, der tager cyklen.

Det er Vejdirektoratet, der har opfart busterminalen for Kebenhavns Kom-

Infosksermene er sat op...

...0g trappen fra Dybglsbro er feerdig
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mune, mens Movia vil sta for den daglige
drift.

- | Movia glaeder vi os til abningen af den
nye busterminal. Vi ser vi frem til at give
fiernbuskunder og busoperatgrer den tra-
fikinformation, der ogsa ger rejsen med
fiernbus til en god oplevelse. Og ger det
let og enkelt for kunderne at fortseette rej-
sen i hovedstadsomradet med metro, S-
tog eller en af de gule busser. Det er
dejligt, at samarbejdet mellem Kgben-
havns Kommunes Borgerrepraesentation,
Transportministeriet og Vejdirektoratet nu
giver bedre vilkar for de mange passage-
rer, der kommer langvejs fra eller skal
rejse langt, siger Dorthe Nghr Pedersen,
der er administrerende direktar i Movia.

Anlzegsarbejdet til busterminalen be-
gyndte i 2021. | alt har terminalen kostet
ca. 165 millioner kroner.

- Fremover bliver Dybbglsbro et nyt knu-

depunkt i byen, hvor flere transportformer . il .
mades. Vi er glade for at have bidraget til = -

en lgsning, der sikrer en let og sikker til-

geengelighed for byens mange fjernbus- v
passagerer, siger Jens Holmboe, der er e

direktar i Vejdirektoratet. - : -

Fakta om den nye fiernbusterminal i Kebenhavn:

+ Dereranlagt 15 busholdepladser, hvoraf 12 er til 15-meter busser, og tre er til 18-
meter busser

+  Der er etableret taxi-holdepladser, handicap-parkeringspladser samt Kys & Kar-zone,
hvor det er tilladt at standse bilen i kort tid for at seette passagerer af. Derudover er
der trappe og elevator til Dybbglsbro

+  Busterminalen vil have et moderne trafiksystem, der automatisk anviser busserne til
en af perronerne, nar de ankommer. Passagererne kan fglge med fra en informations-
tavle ligesom pa en banegard.

« Nar den nye busterminal abner, vil det ikke leengere veere muligt at stige pa busser
ved Ingerslevsgade
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Busser og tog kerte med flere passagerer

Efter nogle ar med faldende passagertal - blandt andet som fglge af corona-tidens rejserestriktioner
- kan Nordjyllands Trafikselskab melde om stigende passagertal og en stabiliseret gkonomi

Nordjyllands Trafikselskab kan efter nogle ar preeget af usikkerhed og forandringer fremleegge en arsrapport for
2023, der viser fremgang og en positiv udvikling. Passagertallet for 2023 er steget med 17 procent i forhold til 2022,
mens indtaegterne er steget med knap 44 millioner kroner.

Da corona-virussen i foraret 2020 ankom til Europa og Danmark - og udlgste en reekke rejserestriktioner, faldt passa-
gertallet markant. Efterfalgende har passagerne veaeret langsome om at vende tilbage, hvilket har betydet et markant
fald i indteegterne. Pa udgiftssiden har de seneste ar ogsa veeret udfordrende. Da krigen bregd ud i Ukraine, steg pri-
serne pa eksempelvis braendstof voldsomt, og det betad en vaesentlig stigning i omkostningerne til at holde busser,
tog og flexvogne karende.

- Vores fokus har veeret pa at levere palidelig og effektiv kollektiv trafik til vores kunder, og det ser ud til, at vores be-
straebelser har baret frugt. Det er selvfglgelig meget positivt, at vi efter nogle sveere ar, har kunnet byde flere passa-
gerer velkommen i vores busser og tog, siger direktar i Nordjyllands Trafikselskab, Thomas Eybye @ster.

Plusbus og normalisering af priserne

En af forklaringerne pa det stigende passagertal er knap 25 meter lang og findes i Aalborg i form af de nye plusbus-
ser. Med lanceringen af Plusbus, der er Danmarks farste BRT-system, er der for alvor kommet nye passagerer til.
Det er der ogsa i de gvrige bybusser i Aalborg, og det er den udvikling, der har haft afggrende betydning for den
store stigning i passagertallet.

Stigende energipriser og inflation har ogsa pavirket omkostningerne, men en normalisering i markedet siden somme-
ren 2023 har bidraget positivt, sa gkonomien hos Nordjyllands Trafikselskab nu er stabiliseret.

- Vores ejere har i stor grad understgttet udbuddet af kollektiv trafik i Nordjylland igennem en sveer periode, og vi har
formaet at navigere gennem udfordringerne og effektivt handtere vores ressourcer, tilfgjer Thomas Eybye @ster. Vi vil
fortsaette med at forbedre den kollektive trafik i Nordjylland og levere en service, der opfylder behovene hos vores
kunder og for samfundet som helhed.

Hos Nordjyllands Trafikselskab vurderer man, at eftervirkningerne fra coronapandemien fortsat vil pavirke passager-
tallet i 2024, men at passagertallet forsat vil stige, mens udgifterne fortseetter pa et mere stabilt leje.

Antal pastigere hos Nordjyllands Trafikselskab:

o 2017: 24,7 millioner
«  2018: 25,5 millioner
o 2019: 25,5 millioner
« 2020: 15,6 millioner
« 2021: 15,0 millioner
« 2022: 20,0 millioner
¢ 2023: 23,4 millioner*

*Beregnet ud fra en fremgang pa 17 procent i forhold til 2022. (Kilde: Arsrapporter fra Nordjyllands Trafikselskab)
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Midttrafiks arsteelling for 2023 viser en stigning i antallet af passagerer pa 6 procent i forhold til
2022. Samlet valgte omkring 55,6 millioner passagerer at rejse med bus, tog eller letbane i 2023.
Det var cirka 3 millioner flere end aret far. Hos Midttrafik peger man pa, at det er positive takter for
den kollektive trafik set i lyset af, at udgifterne til den kollektive trafik er steget

Som noget nyt preesenterer arsteellingen hos Midttrafik ogsa passagertal pr. kareplantime, hvilket giver et indblik i,
hvordan passagertallene udvikler sig i forhold til det serviceniveau, den enkelte ejer-kommune tilbyder.

Midttrafik har teelleudstyr i 99 procent af busserne, i alle tog og alle letbanetog. Her blev der registreret cirka 3 millio-
ner flere passagerer i 2023 end aret far, hvilket svarer til en fremgang pa 6 procent.

Aarhus Kommune star for den sterste passagerfremgang. Her har bybusserne faet cirka 1,9 millioner flere passage-
rer, mens der pa Letbanen har veeret en tilgang pa cirka 0,3 millioner. Bybusserne i Randers har oplevet en passa-
gerfremgang pa cirka 0,2 millioner.

Trods fremgangen i 2023 mangler den kollektive trafik i Midtjylland fortsat 9 procent af passagererne i forhold til
2019, der var sidste normal-ar far coronavirussen ankom til Danmark.

Letbanen i Aarhus og mellem Odder, Aarhus og Grenaa skiller sig ud med en fremgang pa 27 procent flere passage-
rer end i 2019. Derudover var de bla regionalruter teet pa 2019-niveauet i 2023 pa trods af en nedgang i kereplanti-
mer pa 9 procent i forhold til aret for.

Den starste procentvise fremgang er sket i Favrskov Kommune, hvor passagertallet er steget med 27 procent, i
Skanderborg Kommune med 10 procent og Ikast-Brande med 9 procent.

- Det tegner godt for den kollektive trafiks fremtid i Midtjylland, at vi gar frem pa passagerer pa trods af, at vi tilbyder
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faerre kereplantimer. Vi har i arbejdet med besparelserne haft fokus pa god planleegning, herunder at udnytte det kol-
lektive trafiknet mere effektivt. Passagertallene vidner om, at vi kan tiltreekke kunder til den kollektive trafik, nar kun-
degrundlaget er der og der er et godt produkt, siger Henrik Juul Vestergaard, der er planchef hos Midttrafik.

Passagerfremgang trods besparelser

Flere af Midttrafiks ejer-kommuner har veeret ngdsaget til at gennemfare besparelser i 2023. Derfor er det relevant at
holde passagertallene op mod karselsomfanget for den enkelte ejer. Herved opnar man et mal for udviklingen i effek-
tiviteten, der viser flere forhold.

Herning, Silkeborg og Horsens Kommune har alle haft en vaesentlig nedgang i kereplantimer i forhold til 2022. Det
har dog ikke betydet de store andringer i antallet af arlige passagerer, hvilket afspejler en stor fremgang i passage-
rer pr. kareplantime.

En sammenligning af perioden 1. september til 31. december i 2022 og 2023 - besparelser blev indfgrt juni 2023 -
viser, at de tre bybuskommuner har oplevet et fald i antallet af passagerer, der er vaesentligt mindre end faldet i antal-
let af kareplantimer. Det betyder, at deres effektivitet er @get i perioden.

Det samme geelder de kommuner, der i 2023 tilb@d stort set det samme antal kareplantimer som i 2022. Her har
Skanderborg, Aarhus og Randers Kommune bade faet flere passagerer og mere effektiv karsel med flere passagerer
pr. kareplantime. Alle tre kommuner har en fremgang i passagerer pr. kareplantime pa 9 procent.

Kombinationen af besparelser og fortsat passagervaekst i 2023 for Region Midtjyllands ruter resulterer i en markant
vaekst i effektiviteten. | 2019 var der 18 passagerer pr. kareplantime, hvilket steg med 16 procent til 21 passagerer pr.
kareplantime i 2023.

Samlet set havde Midttrafiks ruter i gennemsnit 32 pastigere pr. kereplantime i 2023, hvilket er en stigning pa 10 pro-
cent fra 2022 til 2023.

- Midttrafik har sammen med ejer-kommunerne og Region Midtjylland arbejdet benhardt pa at fa det bedste ud af de
penge, der er til radighed. Derfor er det meget positivt, at vi nu oplever en passagerfremgang pa 6 procent i forhold til
2022. Jeg vil gerne sige tak til Midttrafiks ejere, der har strakt sig langt for at holde handen under den kollektive trafik,
selvom udgifterne er steget voldsomt, siger Steen Vindum, der er bestyrelsesformand for Midttrafik.

Interesserede kan se den abne dagsorden fra madet i Bestyrelsen for Midttrafik 15. marts 2024 her:
Dagordenen som helhed er interessant, men i denne sammenhang er det isaer punkt 3, der er relevant.
Nedenfor er en oversigt over dagsordenens punkter:

1. Midttrafiks politiske interessevaretagelse

2. Den gkonomiske situation

3. Midttrafiks passagerteelling 2023

4. Kagreplanhgring 2024

5. Tiltag til forbedringer i arbejdet med flexharmoniseringen

6. Evaluering af kampagneindsatser 2023

7. Anbefalinger fra regionalpolitisk forum vedrarende kollektiv mobilitet
8. Midtjyske Jernbaner - Vision og strategi for 2024 og frem

9. Arsberetning 2023 fra Ankenzevnet for Bus, Tog og Metro
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Rejsekortet er kommet som app
- farst til nogle tusinde

Her pa redaktionen fors@gte vi at vaere blandt de ferste 20.000, der downloadede Rejsekort som
app for at fa mulighed for at checke ind og ud med et enkelt swipe pa telefonen, nar vi naeste gang
skal med bus, tog, metro eller letbane. Men klokken 10.50 om formiddagen pa abningsdagen tirsdag
9. april var for sent. Rejsekort tilbad, at vi kunne skrive os op og fa besked, nar der blev abnet for
flere download

Rejsekort & Rejseplan A/S, der har arbejdet med Rejsekort som app siden sommeren sidste ar, peger pa, at Rejse-
kort som app vil gere billetkab til kollektiv transport nemmere og hurtigere, da det blot kraeve et swipe pa telefonen
for at sikre sig en gyldig billet. App'en registrerer automatisk, om rejsen foregar med bus, tog, metro eller letbane, og
hvilket stoppested eller station rejsen starter og slutter pa. Skifter man transportmiddel undervejs, skal man ikke
checke ind pa ny.

App'en reducerer ogsa risikoen for, at man glemmer at checke ud, da den bade kan minde dig om at checke ud og
alternativt checke ud for dig, nar rejsen er slut. | den fgrste version har et begraenset antal rejsende faet adgang til
appen, og i den kommende tid vil flere kunne komme til.
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- Vi har glaedet os meget til at lancere farste version af Rejsekort som app. Det er en stor milepzel, og vi gleeder os il
at videreudvikle appen over de kommende ar, siger Kasper A. Schmidt, der er administrerende direktar hos Rejse-
kort & Rejseplan A/S.

| farste omgang er det rejsende over 18 ar med en iPhone og har MobilePay, der kunne hente den nye app. Om kort
tid kan Android-brugere ogsa downloade appen. Senere pa aret vil alderspensionister kunne fa gavn af app'en. De
kommende ar vil der blive tilfgjet flere funktioner til appen. | 2025 vil ogsa barn og rejsende, der er visiteret til rabat,
kunne checke ind med Rejsekort som app, ligesom det bliver muligt at checke medrejsende, hunde og cykler ind.

Var man som os her pa redaktionen ikke blandt de farste, der fik mulighed for at tage app'en i brug, kan man skrive
sig op og fa besked, nar Rejsekort & Rejseplan A/S abner for flere brugere. Begraensningen i antallet af brugere bli-
ver ophaevet i lgbet af 2024.

Selvom Rejsekort & Rejseplan A/S er lanceret som en app, kan rejsende stadig bruge Rejsekort som kort.

- Vi ved, at der er en gruppe af vores nuveerende Rejsekortkunder, som af forskellige arsager ikke gnsker eller har
mulighed for at bruge en app. Dem udvikler vi ogsa en ny lgsning til i form af fysisk udstyr, som det kendes fra det
nuvaerende Rejsekort. De far et relevant og sammenhangende tilbud til at kabe billet. Vi udfaser ikke det fysiske
Rejsekort, far vi har et godt alternativ pa plads for dem, som ikke kan anvende app'en, understreger Kasper A.
Schmidt.

Fakta om Rejsekort som app:

+ | den farste version af Rejsekort som app kan man rejse med app'en, hvis man er over
18 ar og kan betale med MobilePay

«  Check ind og ud sker med et swipe i appen og ikke pa de bla Rejsekortstandere

« App'en registrerer automatisk, om rejsen foregar med bus, tog, metro eller letbane

*  Afregning sker en gang i dggnet via MobilePay

+ Man kan rejse som med det nuveerende Rejsekort - i hele Danmark samt @resundstog
til Malmé C, Hyllie og Triangeln og buslinje 110 Sgnderborg-Flensborg. Dog ikke pa
Bornholm

*  Hvis man glemmer at checke ud, kan app'en komme med en pamindelse og endda
checke, hvis man slar funktionen Smart check ud til. Derudover bliver rejsende, der har
glemt check ud, automatisk checket ud hver nat klokken 04.00, hvis de er checket ind
inden klokken 22.00

Rabat pa rejser:

+  Der optjenes fortsat rabat i appen

*  Der er tidsrabat ved rejser indenfor et regionalt takstomrade, og rejsen begynder uden
for myldretiden. Det vil sige hverdage kl. 11-13 og kl.18-07 samt lgrdag, sendag og hel-
ligdage

«  Trafikvirksomhederne giver 40 procent rabat pa rejser i Jylland og pa Fyn ved brug af
Rejsekort som app. Man far rabat i den kalendermaned, hvor man tager app'en i brug
samt den efterfglgende kalendermaned. Efter de to forste kalendermaneder vil rabat-
trinnet veere afhaengigt af, hvor meget man har rejst og optjent i Rejsekort som app
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Om leveranderen af Rejsekort som app:

Hen over sommeren 2023 blev der gennemfgrt et
miniudbud pa selskabets rammeaftale med det for-
mal at anskaffe et app-baseret Rejsekort. Valget
faldt pa firmaet Fairtiq efter en vurdering ud fra
objektive kriterier om kvalitet, pris og tidsplan
Rejsekort & Rejseplan A/S kunne i december 2023
forteelle, at Rejsekort som app var pa vej, og tirsdag
9. april var app'en klar til brug for de farste 20.000
rejsende over 18 ar, som har MobilePay

Om Rejsekort & Rejseplan A/S:

Rejsekort & Rejseplan A/S ejes af DSB, Trafiksel-
skabet Movia, Metroselskabet I/S, Midttrafik, Sydtra-
fik, Nordjyllands Trafikselskab, FynBus og BAT og
star for udvikling og drift af produkterne Rejsekort,
Rejseplanen, RejseBillet og nu ogsa Rejsekort som
app

| 2023 blev Rejsekort anvendt som betaling pa mere
end 176 millioner rejser med bus, tog, metro og let-
bane pa tveers af landet, mens der dagligt var 1,5
millioner rejsesagninger pa Rejseplanen

S&dan passer Rejsekort &
Rejseplan A/S pé ens data:

+ For at udstede en gyldig billet,
beregne rute og pris korrekt,
laver app'en et match mellem
GPS’en i brugerens telefon, de
stationer eller stoppesteder bru-
geren karer forbi og kareplaner
fra Rejseplanen

*  Appen bruger kun ens lokations-
data i forbindelse med ens rejser

+ De lokationsdata, som registreres
umiddelbart efter check ud, bru-
ges udelukkende i anonymiseret
form til at udregne ens rute kor-
rekt

+ Loven og dine rettigheder som
kunde bestemmer, hvilke data
Rejsekort & Rejseplan A/S gem-
mer

Rejsende i Nordjylland kan tage cykel gratis med i busser og tog

Fra onsdag 1. maj kan man tage sin cykel med i busser og tog i NT's busser og tog i Nordjylland uden farst at
skulle lgse billet. | dag er det gratis at tage en cykel med for rejsende, der benytter Rejsekort, Pendlerkort, Ung-
domskort, Skolekort og Erhvervskort

Fra onsdag 1. maj og fra 1. maj bliver det gratis for alle kunder uanset, hvilken billettype de benytter.
/ndringen skal gare det lettere og enklere at benytte den kollektive trafik og kombinere cyklen med busser og
tog.
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Erhvervsorganisation:
Hvordan binder vi Danmark bedre sammen?

Det spargsmal stiller erhvervsorganisationen Dansk Erhverv, hvor Dansk PersonTransport er blandt
medlemmerne, nar organisationen holder Transportens Arsdag 2024 torsdag 16. maj pa Barsen i
Kgbenhavn

P4 Transportens Arsdag laegger Dansk Erhverv op til at der skal udforskes nye horisonter og diskuteres banebry-
dende tendenser og teknologier, der kan forbedre transportformer og skabe en grgnnere og mere effektiv mobilitet
pa tveers af Danmark.

Dansk PersonTransports administrerende direkter, Michael Nielsen, deltager i debatten om et sammenhaengene
Danmark og mobilitetsformernes forskellige bidrag dertil. Debatten finder sted mellem klokken 15.45 og 16.30.

Efter planen vil transportminister Thomas Danielsen (V) lzegge vejen forbi.

Transportens Arsdag 2024 er fastlagt til torsdag 16. maj mellem klokken 13.00 og klokken 17.00 pa Barsen i Kgben-
havn.

DSB solgte flere pendlerkort i farste kvartal

DSB har i Igbet af arets farste tre maneder solgt fem procent flere pendler kort, end i
samme periode i 2019 - aret for corona-tiden, hvor antallet af solgte pendlerkort la pa
godt 600.000. | forhold til sidste ar Ia slaget ni procent over. Ifalge DSB er det i hgj grad
unge, der har kabt flere pendlerkort

- Det er meget tilfredsstillende, at vi far flere faste kunder i togene. Det understreger, at vi har et godt til-
bud ogsa til dem, der rejser hver dag. Vi har i leengere tid haft en generel vaekst i antallet af kunder og et
stort salg af vores populeere Orange-billetter. Med veeksten i antallet af solgte pendlerprodukter kan vi
iseer se, at de uddannelsessggende stiger pa togene, siger Jens Visholm, der er kommerciel direktar i
DSB.

Iseer blandt pendlerkort til uddannelsessggende er der sket en stor stigning. Nar det gaelder for Ung-
domskort til ungdomsuddannelser (UU-kort) er der solgt 42 procent flere i de farste tre maneder af 2024
i forhold til samme periode i 2019, og i forhold til 2023 er der sket en stigning i antal pa 16 procent, sa
omkring 118.000 unge er steget pa toget.

Antallet af solgte Ungdomskort til videregaende uddannelser (VU-kort) er steget med 10 procent i for-
hold til 2019 og 13 procent i forhold til samme periode i 2023.

- Perioden har sat sit preeg pa manges liv og endret meget for unge under uddannelse og i arbejdslivet.
Vi kan i hvert fald konstatere, der er flere, der har behov for at komme frem til deres uddannelsessted nu
- ogsa i forhold til perioden inden corona sendte de unge hjem, siger Jens Visholm.
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DSB dbner
sin app for
tiek ind

og tiek ud

Mandag har DSB abnet en ny funk-
tion i sin app, hvor man med et enkelt
swipe til hgjre kan tjekke ind og ud af
toget - eller bussen, letbanen i Aarhus
og Odense - eller Metroen i Hoved-
staden, for den fungerer ogsa ger.
App'en tiekker selv ud, nar rejsen
slutter - medmindre man veelger at
gare det selv

Med den nye funktion betaler man sin rejse
via det tilknyttede betalingskort ved "Check
ud”. Der er ingen forudbetaling og prisen er
den samme som pa det velkendte rejsekort.
Lgsningen er primaert skabt til togrejsende,

men virker ogsa il rejser med bus, letbane

0g metro.

- Med "Check ind” gar vi det lettere at veere
kunde i toget, og vi giver vores kunder mu-
lighed for at samle alle deres billetter og rej-
ser i én app, siger Jens Visholm, der er
kommerciel direkter i DSB.

Den nye Check ind-funktionalitet er en vide-
reudvikling af DSB-app'en, som i dag star
for 77 procent. DSB's digitale salg - uanset
om det er Orange-billetter, pladsbilletter, et
pendlerkort eller andre former for betaling
for en rejse.

12544

Check ind

o=t

Bus

Billetter

Q Find rejse, billet og plads

Pendlerkort og -tillaeg

B Pendlerkort & Pendler20

¥ Hent Ungdomskort

== Oresundskort

I... ? -.'
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Funktionen er siden januar sidste ar blevet testet i et panel blandt de cirka 700.000 medlemmer af fordelsprogram-
met DSB Plus. Her har over 10.000 kunder gennemfgrt cirka 200.000 rejser ved at "checke ind” pa mobilen og ogsa
undervejs skiftet transportmiddel pa tveers af tog og eksempelvis bus, metro eller letbane.

Tilbagemeldingerne fra de mange rejser, der er foretaget i Check ind-lgsningen er gode. Der er taget godt imod mu-
ligheden for at afregne undervejs efter rejsens leengde, og nu kan alle altsa stige pa den nye Igsning i DSB app'en.

- Det har veeret vigtigt for os at have kundernes erfaringer med i udviklingen af "Check ind”, sa den er enkel at bruge.
Vi vil fortsat arbejde med at udvikle vores app, og vi straeber efter, at det skal veere sa nemt og bekvemt som muligt
at veere kunde, nar man er pa farten, siger Jens Visholm.

Brug af "Check ind” giver ogsa mulighed for at samle point pa togrejsen og veksle til keb i en af DSB’s mange 7-Ele-
ven butikker.

Sédan far man “Check ind” i DSB appen:

« DSB-app'en kan downloades i App Store og Android Market

+ Har man allerede DSB-app'en, skal man logge ind pa ens DSB-
profil eller oprette en profil, herefter tryk man pa "Kom godt i
gang” under Check ind pa startsiden. Herefter gar en guide i
gang med at lede en videre - blandt andet med en kort video-
guide

Fakta om brugen af app'en:

«  Nar man abner Check ind-funktionen i DSB-app'en,
sa sgger app'en efter den naermeste togstation,
metrostation, bus- eller letbanestoppested, sa man
kan veelge den straekning eller linje, rejsen foregar
ved. Nar man tjekker ud, sa stopper app'en med at
felge dig.

+ Hvis man skifter straekning eller transportmiddel,
skal man blot checke ind pa ny i app'en

+  Prisen svarer til den samme som for et personligt
rejsekort, hvis man er ung mellem 18 og 25 ar, vok-
sen eller pensionist over 67 ar. Man far ogsa tidsra-
bat, nar man rejser uden for myldretiden, og
optjener maengderabat, hvis man rejser vest for
Storebeelt

+ Man optjener automatisk point i DSB Plus, nar man
rejser med tog
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En historie om bustransport for 100 ar siden

Ford TT pa Staendertorvet i Roskilde cirka 1924.

| 1920-erne korte Ford TT

som bus ind i ministeriel modvind

For 100 ar siden meerkede Omnibus-vognmaendene, hvis de karte Ford, at deres levevej var truet af
ivrige embedsmaend, som fér hardt frem med en rigid tolkning af keretgjernes vaegtregler, ja lige-
frem modstridende regler

Af Rolf Brems og Lars Ersgaard

Da Justitsministeriet udsendte et nyt Cirkuleere af 25. august 1923 angaende ruteautomobiler og automobiler, inde-
holdt cirkuleeret nogle regler for blandt andet ruteautomobilers vaegt og beregningen af denne. Det betad, at vogn-
meend, der karte med passagerer i det man kaldte en "1 tons Ford-lastvogn”, som var chassiset for adskillige
rutebiler, ville fa stort set ubrugelige Ford-rutebiler, pa grund af det lave antal passagerer, den matte fragte, hvis cir-
kuleeret skulle overholdes. Uden nok betalende passagerer, ville det fare til adskillige vognmaends likvidation.

Cirkulzeret indeholdt for ruteautomobilerne, at en 1 tons Ford-lastvogn som rutebil hgjst matte veje 2.000 kg. Da vog-
nens egen vaegt, olie og benzin indregnet kom op pa 1.100 kg, var der 900 kg til nyttelast. Herfra skulle traekkes
yderligere 150 kg til chauffer og medhjeelper, sa nyttelasten blev 750 kg. Det gav en kapacitet pa 10 passagerer a 75
kg, som var standardpersonvaegten dengang. Veerre var det for de vognmaend, som karte med et halv-ton chassis.
De ville kun kunne medtage fire passagerer.
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En historie om bustransport for 100 ar siden

For at gare sagen veerre kom cirkulzeret ovenpa en afgiftseendring, som beted, at vognmaendene skulle betale op til
1.500 kroner arligt i rutebilskat for at benytte vejene. Her havde Ribe Amt abenbart vist sig at veere noget mere vidt-
gaende end noget andet amt i landet, da en vognmand her skulle betale 10.000 kroner om aret.

Hertil skrev en lokal avis:

"Dette tager sig sa meget mere ejendommeligt ud, da Ribe Amts Landeveje sikkert er de sletteste i landet og efter-
handen udarter til en fuldsteendig skandale”.

Stive regler og bukket styretgj

Cirkulzeret ville ramme hardt blandt vognmaendene, ikke mindst fordi det indeholdt nogle andringer til opbygningen
af karrosseriet. Det betad, at "pamonterede varekarrosserier eller Omnibuskarrosserier, bagperron inkusiv, ikke er
leengere end at deres midte ligger lodret over - eller foran bagakslen”.

Chassiet matte ej heller forlenges, og sluttelig, sagde cirkulzeret, "at mellemrummet mellem forbindelsesstangen for
hjulene og trianglen for forakslen veere mindst 20 mm, hvilket vil sige, at man ma i gang med at bgje staengerne pa
Ford vognene”.

Cirkuleeret blev nu udsendt til alle politimestre i kongeriget. | Aalborg skrev Aalborg Amtstidende:

"at bestemmelserne er aldeles @delaeggende, de ma nu holde op med at kjgre, hvis disse bestemmelser fastholdes”.
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En historie om bustransport for 100 ar siden

Samme avis ramte maske hovedet pa semmet efter en laengere smare om konsekvenserne for busserne, som skulle
erstatte sporvejene:

"Det ser ud til, at ministeriet i sin iver for at stotte banerne i konkurrencen mod automobilerne farer for hardt frem”.

Netop dette arti var begyndelsen for jernbanernes nedgang. Jernbanerne oplevede en steerk konkurrence fra auto-
mobiler og busser. Sidstnaevnte kunne billigt og let betjene den landlige del af landet og bidrog til, at tiden mod
Anden Verdenskrig var en lang nedtur for jernbanerne. Dog var aret 1929 det ar med det starste antal kilometer spor.

Cirkuleeret var sa vidtgaende, at det tradte i kraft pr. omgaende og betad, at vognmaendene ikke mente, de kunne
skabe en forretning med sa fa godkendte pladser i busserne. En anden anke i cirkuleeret, som vognmandene fandt
yderst "Rigoristisk”, var, at en godkendelse kunne tilbagekaldes, hvis ikke karetgjet "med en passende frist” blev god-
kendt.

Gummiparagraf

En "passende frist” var som at seelge elastik i metermal. En rigid politimester, eller de "sagkyndige”, som vel dengang
kunne sammenlignes med bilinspektarer, kunne nu lukke en vognmandsforretning, hvis den havde Ford-omnibusser.
Ved karsel ud over det nu fra cirkuleeret tilladte antal passagerer, ville politiet kunne inddrage chauffarens karekort.
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En historie om bustransport for 100 ar siden

Landsforeningen af Rutebilejere i Danmark trommede nu, pa foranledning af Kolding Omnibusselskab, sammen til en
ekstra generalforsamling 2. august 1923. Men ogsa repraesentanter for ejere af Ford-ruteautomobiler i Jylland holdt
et made, som mundede ud i et udvalg med ruteautomobilejer Johansen i Mundelstrup som formand, der skulle for-
handle med autoriteterne.

Rundt i landet gik politimestrene nu i aktion. | Esbjerg blev ni ruteomnibusser kontrolleret, her blev en omnibus, som
aret forinden var godkendt til 18 passagerer, nu godkendt til tre passagerer.

Politimesteren oplyste, maske for at berolige andre end busejere, at det kun er pageeldende Ford Omnibusser, der
kontrolleres - men at de ogsa vil komme til Fang pa kontrol, sa dér skulle man ikke vide sig for sikker. Ogsa i Aal-
borg, Horsens og Randers fandt der kontroller sted. Ved sidstnaevnte kontrol havde en omnibusejer, Hr. Jacobsen,
sveert ved at tro, at cirkulaerets restriktioner ville blive handhaevet sa strengt.

*Vi bidrager til en daglig vareomsaetning i Randers by med ca. 4.000 kroner ved at bringe folk fra omegnen ind til
byen”, udtalte han.

Med hensyn til handhavelsen havde Hr. Jacobsen ret. Politimesteren udtalte til Socialdemokraten for Randers, at
der ikke straks ville blive grebet ind, men at man ville afvente eventuelle eendringer, da Landsforeningen af Rutebile-
jere havde rettet henvendelse til Ministeriet.

| Roskilde udtalte direktaren for de Gule Omnibiler, at han med cirkulzeret ville stoppe med kerslen fra 1. oktober. Pa
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En historie om bustransport for 100 ar siden

journalistens spgrgsmal, om han ikke kunne nedszette vaegten med ombygninger, svarede direktgr Salomon:

"Det nytter ikke, at jeg udstyrer mine vogne med et interimistisk karrosseri af sejldug og marieglasruder. Sadanne
vogne er der ingen, der vil kare i”.

Hr Salomon bestred ogsa "sagkundskaben” i, at hans vogne skulle veere uforsvarlige, igvrigt havde han ladet dem
forsyne med parallelle Igbende fiedre.

Direktaren stod i en situation som mange andre rutebilejere - at man ikke bare kunne kgbe nogle nye rutebiler, nar
de andre ikke var betalt, og med cirkuleeret var de stort set veerdilgse.

Vanvidsbilister og vaegtgranser

Hvordan det var kommet sa vidt, at Ministeriet havde udsendt et cirkulaere, som egentlig var i modstrid med de tidli-
gere godkendelser, prgvede Lolland Falsters Folketidende at fa svar pa.

Justitsminister Rytter udtalte, at Justitsministeriets sagkyndige pa forespargsel til Ford, "fik oplyst, at Ford IKKE byg-
ger sine vogne som ruteautomobiler, men at de LAVES OM til dette brug af forskellige firmaer. Veegtgraensen, som
var fastsat i Cirkulaeret, er fastsat efter den garanti, som fabrikken kan yde”.

Rytter fortsatte:

“ombygninger har jo intet med akslerne at gare, sa findes det selvsagt ikke forsvarligt at overbelaste vognen ved of-
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Tre Ford TT-busser pa Staendertorvet i Roskilde 1924.

fentlig trafik. Det er saledes en pakreevet sikkerhedsforanstaltning over for publikum. Andet og mere ligger der ikke til
grund for Cirkulaeret”.

Sadan, sa var det uddebatteret.

Ogsa en reekke rutebilejere i Aarhus henvendte sig til den sagkyndige i Ministeriet, ingenigr E. Falck. Han var ligesa
stejl og udtalte:

"Ford-chassiset er kun bygget til en belastning pa 2.000 kg, hvilket netop passer med karrosseriets veegt plus veeg-
ten af 8 passagerer. At kare med 12 eller flere passagerer, som Automobilejerne forlanger, vil veere ganske uforsvar-
ligt, det ville give en overbelastning pa mindst 75 procent pa differentialet under opbremsninger”.

Ingenigr Falck fortseetter:

"Ford-chassiet er absolut ikke bygget til rutebilkarsel, og jeg kalder det for vanvid at tage verdens letteste chassis og
herpa bygge det tungeste karrosseri, det er jo netop det, der preaesteres, nar man laver en Ford rutebil”.

Sa vanvidsbilister er ikke noget nyt feenomen, ej heller magtfuldkomne embedsmaend. Ingenigr Falck slutter brevet af
med, at han

Vil keempe til det sidste, for at omtalte bestemmelse bliver staende i cirkuleeret’.

Esbjerg Avis var ogsa gaet ind i sagen. Her udtalte en hr. Testern, som var kereleerer og leder af Esbjerg Omnibus-
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selskab, at "hvis man byggede en solid vogn, matte den kun tage fa passagerer, og omvendt, en let vogn matte tage
flere”.

Hr. Testern fortsatte:

"ydermere, hvis vaegten forages, ma vi ikke befare vigtige vejstraekninger i oplandet. Politiet har godkendt vore omni-
biler til 16-18 passagerer, men nu ma vi kare med 6-8. Hvad bliver falgen? At vi snart ma kgre den sidste tur med
vore populaere og steerkt benyttede Bot-Bot'er”, (som de abenbart blev kaldt).

"Jeg ved ikke, hvordan det vil komme til at ga”, udtalte en frustreret Hr. Testern.

Begmand og aget vaegt
Trods alt matte ministeriet have blgdt lidt op, nu var fristen for opfyldelse af kravene til Ford-rutebilerne udsat til 1. juli
1924.

Ford Motor Company tog selvfglgelig sagen op. Det var jo en del af deres levebrad, der var kommet i fare. De sendte
en protest mod de fra ministeriets sagkyndiges krav om, at Ford-vognenes styretgj skulle bajes 20 mm tilbage. Mini-
steriet svarede herpa i vanlig arrogant tone, "man lod Ford protestere, men at man havde spurgt sin "vismand”. Et
cirkuleere var sendt ud, og herefter havde man sig at rette...”.

Men hovmod stod for fald. Det svar ville Ford Motor Company ikke godtage. De sendte et chassis til undersggelse pa
Polyteknisk Laereanstalt, som i dag hedder DTU. Unders@gelsen sluttede med det resultat, at styrergrejerne ikke
matte bgjes 20 mm. Ydermere havde Ford’s 1 ton vogne starre beereevne end andre 1 ton vogne.

Justitsministeriet matte herefter traekke cirkuleeret tilbage.

Man kan jo ogsa sparge sig selv,
hvordan forskellige embedsfolk og
jurister kan finde pa, at et typegod-
kendt keretgj, som man ma for-
mode det var, lige pludselig skulle
have bukket nogle vitale dele, som
et styretgj nu er. Hvilke forudseet-
ninger havde de eller deres "sag-
kyndige” for at vurdere det?
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Det har sikkert ikke i Justitsmini-
steriet vaeret en festdag, da man
udsendte et nyt cirkulaere af 28. juli
1924 hvori man bekendtgjorde, at
beereevnen for en Ford 1 ton vogn
er foraget til 2.450 kg inklusive
vognen. Nyttelasten vil herefter
veere 1,5 ton. Dette er resultatet af En bus fra Braendekilde i Jels i S@nderjy/land.
de fors@g, som Polyteknisk Leere-

anstalt har foretaget angaende Ford-vognens soliditet.
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Vognmaendene kunne dermed fortseette deres rutekarsel i Ford-bilerne - i krigen mod jernbanerne.
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Skal du geares til en
travl sommer?

Kun det bedste er godt nok nar forventningsfulde gaester skal opleve
sommeren pa tveers af Danmark og Europa. Den ypperste komfort
kombineret med kvalitet og rentabilitet er hvad du kan forvente med
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Trucks you can trust


https://www.hesselbus.dk

Erhvervsorganisation efterlyser samlet
gren plan for transport i Danmark

Transportomradet ser ind i en kompleks fremtid pa flere mader - ikke mindst i forhold til at blive kli-
maneutral og sikre samspil mellem transportformer og nye teknologier. Det papeger erhvervsorgani-
sationen Dansk Erhverv, der efterlyser en samlet gren mobilitetsplan, sa mobilitet og transport ikke
sander fuldstaendig til. Erhvervsorganisationen overrakte for nyligt et indspil il transportminister Tho-
mas Danielsen (V)

Analyser fra stort set alle transportsektorer peger pa, at den globale trafikmaengde vokser. Det geelder ogsa i Dan-
mark, hvor der er udsigt til @get pladsmangel pa vejene med mere kadannelse og langsommere transport - bade per-
sontransport og godstransport - til falge, hvis ikke der leegges en samlet gran plan for mobilitet i Danmark. Derfor har
erhvervsorganisationen fremlagt en raekke anbefalinger til analyser, som ber i indga i arbejdet med en gren mobili-
tetsplan, og som i dag netop er overrakt til transportminister Thomas Danielsen.

- Kernen i transportpolitik er effektiv mobilitet. Det er helt afgarende for de danske virksomheder og borgerne, at de
kan komme sa hurtigt, grant og gnidningsfrit frem som muligt. Det har en stor samfundsmaessig gevinst. Sa simpelt
er det, siger administrerende direktar i Dansk Erhverv, Brian Mikkelsen.

- Det er derfor, vi siger, at der er brug for en gran mobilitetsplan, s& man far skabt sa effektiv, konkurrencedygtig og
gren mobilitet som muligt i hele og landet og i de internationale porte ind i Danmark. Det er det budskab vi har givet
til transportministeren i dag sammen med et bud pa, hvad sadan en plan ber forholde sig til.

Det fremgar af Dansk Erhvervs indspil til en gran mobilitetsplan, at der ikke er noget, der tyder pa, at vi i fremtiden vil
eftersparge mindre mobilitet. Vejdirektoratet vurderer, at trafikken pa motorvejene er steget med knap 25 procent fra
2011 til 2021, og at stigningen vil fortseette. Tilsvarende vurderer den internationale organisation for flyselskaber,
IATA, at europzeisk luftfart vil vokse med 2,1 procent arligt frem mod 2040, sa der vil veere 666 millioner flere flypas-
sagerer i Europa i 2040, end der er i dag. Det samme kan forventes i forhold til fragtmeengderne til lands, til vands og
i luften, som fortsat forventes at stige.

- Vi bliver ngdt til at se pa, hvordan vi kan udnytte kapaciteten i den eksisterende infrastruktur bedre ved at lade de
enkelte mobilitetsformer komme til deres ret og sikre et bedre samspil imellem dem, siger Brian Mikkelsen og fort-
seetter:

- Hvis vi for eksempel lykkes med at fa flere op pa cyklen, sa bliver der mere plads til godstransporten pa vejnettet,
som jo netop ikke har lige sa mange alternativer som borgerne, til deres transport. Det er klart, at det betyder, at der
skal veere attraktive alternativer for borgerne s som mere palidelig kollektiv transport og bedre cykelinfrastruktur.

Han peger samtidig pa, at der er behov for initiativer til elektrificering af den tunge transport - eksempelvis tilskud til
kab af el-lastbiler i opstartsfasen og depotladning, sa den grenne mobilitet for den tunge transport bliver sikret.

Christian Poulsen, der er administrerende direktar i Kabenhavns Lufthavn og formand for Dansk Erhvervs transport-
udvalg fremhaever, at luftfarten er inde i en "...spaendende fase i forhold til gren omstilling, hvor regeringens malsaet-
ning om 100 procent gren indenrigsluftfart i 2030 betyder, at den kan spille en markant rolle i et grant
mobilitetssystem, saerligt i forhold til at binde landsdelene sammen".
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- Vi haber derfor, at transportministeren vil tage godt imod dette opleeg, og vi bidrager selvfalgelig gerne yderligere til
et forhabentlig kommende arbejde med en gran mobilitetsplan, siger Christian Poulsen.

Dansk Erhvervs oplaeg indeholder en raekke forslag til analyser og anbefalinger til, hvad der ber indga i en gran mo-
bilitetsplan for de forskellige mobilitetsformer lige fra mikromobilitet og privatbilisme til tung transport, sgfragt og luft-
fart.
Det er eksempelvis spergsmal som:

* Hvordan far vi bedst udnyttet de danske erhvervshavne og sikret bedst mulige rammebetingelser for grgn om-

stilling
Kan vi gge andelen af cykler bade i og mellem byerne
« Kan vi udnytte potentialerne i luft- og vandvejen bedre, sa den kan blive et alternativ pa lige fod med veje og

jernbaner
+ Kan vi udvikle regionale el-flyruter og bane vejen for selvkagrende lastbiler

Endelig er et vaesentligt element i Dansk Erhvervs opleeg at skabe et fundament for et mere sammenhaengende Dan-
mark, fordi virksomheder og borgere er afhaengige af gget mobilitet i hele landet og mellem landsdelene.

Interesserede kan finde udspillet fra Dansk Erhverv her:
Gren mobilitetsplan

Gren mobilitetsplan - sammenfatning

Du kan automatisk fa
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Region Syddanmark stopper med at kabe
nye benzin- og dieselbiler naeste ar

CO2-udledningen fra Region Syddanmarks karsel og transport skal bringes ned. Derfor seetter re-
gionen ekstra gang i omstillingen til el-drevne karetgjer samtidig med, at der kommer fuldt stop for
indkab af nye benzin- og dieselbiler i 2025. Regionsradet har besluttet, at over halvdelen af regio-
nens samlede bilflade skal veere fossilfri om seks ar - i 2030

Beslutningen deekker blandt andet over, at alle regionens personbiler skal veere fossilfri, at 60 procent af patientbe-
fordringen skal veere fossilfri, og at 25 procent af karetgjerne pa det preehospitale omrade skal veere fossilfri. Ved ud-
gangen af 2024 vil Region Syddanmark have kgbt sin sidste personbil drevet af diesel eller benzin. Malet er, at
regionen frem mod 2030 kan skeere 35 procent af CO2-udledningen fra karsel og transport sammenlignet med 2020.
Indsatserne er beskrevet i en ny delstrategi for effektiv og fossilfri kersel og transport, som regionsradet godkendte
pa sit mgde 22. april mandag i denne uge.

- Klimaudfordringerne skal mgdes med konkrete handlinger. Vi gar malrettet efter mere baeredygtige transportformer
og indfgrer fuldt stop for indkab af nye diesel-og benzinpersonbiler, sa alle regionens personbiler fremover karer pa
el. Det er ambitigst set i forhold til, at man pa nationalt plan forventer, at el-biler udger ca. 21 procent af danskernes
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biler i 2030, men vi mener, det er realistisk med det marked for fossilfri personbiler, der allerede er nu, siger Karsten
Uno Petersen (S), der er formand for Udvalget for Byggeri, Indkab og Grgn Omstilling.

Hvad angar de sterre fossildrevne keretgjer pa det praehospitale omrade - ambulancer, varebiler og karetgjer, der
karer med liggende patienter - findes der endnu ikke el-drevne alternativer. Det skyldes, at der eksempelvis til ambu-
lancer er krav om, hvor langt og hvor hurtigt ambulancerne kan kare, og hvor hurtigt de skal kunne lades op for at
veere klar til udrykning.

Derfor har regionen ikke lagt sig fast pa konkrete malsatninger pa de specifikke omrader, men regionen forbereder
sig ifglge Karsten Uno Petersen alligevel pa den fulde omstilling.

- Det er en balance, hvor vi satter fuld fart pa ambitionerne pa de omrader, hvor der findes lgsninger, mens vi pa
andre omrader ma afvente udvikling af baeredygtige Izsninger - en udviklingsopgave, vi ogsa vil tage del i. Vi er over-
bevist om, at de baeredygtige lgsninger kommer, og derfor gar vi i gang med at etablere en ladeinfrastruktur pa regio-
nens matrikler, der fuldt ud matcher vores ambition om omlaegningen til fossilfrie karetgjer, og som udbygges i takt
med, at omleegningen til fossilfri alternativer sker. Vi forventer, at vi 2027 kan opstille konkrete malsaetninger pa de
forskellig former for tungvognskarsel, siger han.

6.300 ton mindre CO2

Kersel med siddende patienter (flextrafik) er et andet ben i strategien. Her er malet, at over 60 procent af karetgjerne
skal veere fossilfri i 2030. Kravet vil Iabende blive integreret i trafikselskabernes to-arige udbud af flextrafik, sa det
sikres, at transporten i 2030 foregar i personbiler, der er fossilfri.

Sammen med trafikselskaberne vil regionen fglge mulighederne for at omstille til fossilfri liftvogne, hvor teknologien
endnu ikke er moden til at fungere i flextrafik pa grund af for kort reekkevidde og for langsom opladning af keretg-
jerne.

Som det sidste vil Region Syddanmark sgrge for mere effektiv udnyttelse af de karetgjer, regionen rader over, sa det
bliver muligt at klare sig med 20 procent feerre person- og varebiler. Pa den made vil regionen kunne skeere 20 pro-
cent af den CO2-udledning, der stammer fra indkab, der relaterer sig til regionens karsel- og transportomrade.

Delstrategiens malszetninger og indsatser vil fuldt implementeret skane atmosfeeren for ca. 6.300 ton CO2, hvilket
svarer til, at regionen reducerer udledningen fra karsel og transport med 35 procent.

Delstrategi for effektiv og fossilfri karsel og transport blev godkendt af regionsradet 22. april 2024.

Carsten Sgrensen fra Dansk Folkeparti stemte imod og l@sgeenger Sabrina Bech Bartholin stemte delvist imod for-
slaget.
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Van Hool-fabrikken i Belgien. (Foto: Rolf Brems)

Belgisk producent af busser og trailere
er blevet delt i to efter konkurs

Den belgiske producent af busser og trailere, Van Hool med hovedsade i Koningshooikt, blev i be-
gyndelsen af april erkleeret konkurs ved skifteretten i Mechelen. Efterfalgende har kuratorerne i kon-
kursboet faet afsat Van Hool’s busproduktion til hollandske VDL Groep, mens Van Hool's produktion
af trailere er blevet afsat til sydafrikanske GRW, hvor tyske Schmitz Cargobull i 2018 kabte 39 pro-
cent af aktierne

Salget af de to aktiviteter betyder, at produktionen af busser og trailere kan komme i gang igen.

Konkursboets fire kuratorer fik hurtigt efter konkursen et bud fra VDL Groep og GRW om overtagelsen af henholdsvis
bus- og trailerproduktionen.

Kuratorerne fik ogsa andre bud, men de blev afvist.
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Kuratorerne havde fra begyndelsen faet mandat til at lette en hurtig genstart for pa den ene side at sikre virksomhe-
dens indre veerdi og pa den anden side bevare s& mange arbejdspladser som muligt. Aftalerne kan dog betyde, at en
del nuveerende medarbejdere hos Van Hool ma finde arbejde andre steder.

Van Hool var kommet i gkonomiske vanskeligheder blandt andet som falge af eksterne faktorer som virkningen af co-
rona-pandemien i 2020-2022, problemer med de globale forsyningskaeder, betydelig inflation og hgje energiomkost-
ninger. En anden faktor, der var med til at udlgse konkursen,var en ulgste familizer arvekonflikt mellem aktionaerer og
Van Hool-familien.

Lidt om Van Hool
Van Hool blev grundlagt i Koningshooikt i 1947. Hovedparten af produktionen blev afsat i Europa og Nordamerika

Van Hool beskeeftige inden konkursen omkrimg 4.100 medarbejdere - farst og fremmet pa fabriksanlaegget i Ko-
ningshooikt i Belgien og i Skopje i Nordmakedonien.

Interesserede kan lzese mere om Van Hool i Magasinet Bus 11 - 2022, som kan hentes her:

Og i Magasinet Bus 2 - 2023, der kan hentes her:

Fa transportnyheder dagligt
direkte i din e-postkasse

for kun 1.596,00 kroner for 12 maneder
Bestil dit eget abonnement

pa transportnyhederne.dk
ved at klikke her!
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Knap halvdelen af de 31 nye eCitaro, som Hes-
sel Bus fornyligt leverede til Vikingbus.

31 elektriske busser er sendt ud
pa gader og straeeder i Kage

Hessel Bus har fornyligt leveret 31 batteri-elektriske Mercedes-Benz eCitaro-busser til Vikingbus,
som har sendt dem ud pa ruter i Kege-omradet. Busserne er produceret pa Daimler-fabrikken i
Mannheim og er leveret med en tysk produceret batteripakke pa 588 kWh, der betyder lang keretid
uden supplerende opladning

De nye Mercedes-Benz eCitaro-busser 12,1 meter lange har to plus to dere, klimaanleeg, termoruder og seeder med
god siddekomfort.



Busproducent skal levere 354 busser til Rom

Den polske busproducent, Solaris, vandt for fa maneder siden et udbud om leveringen af 110 mild-
hybrid ledbusser til Rom. Nu har Solaris vundet endnu et udbud om leveringen af 244 gasdrevne
busser til den italienske hovedstad

De 244 gasdrevne busser, der skal leveres i 2024 og 2025, kerer pa CNG - komprimeret naturgas. Aftalen mellem
Solaris og Gubielo Spa, der er indkgber af busserne for ATAC Roma, indeholder en option pa yderligere 78 busser.

De 110 mild-hybrid ledbusser skal leveres i lgbet af i ar.

Kontrakten om leveringen af 110 mild-hybridbusser og kontrakten om leveringen gasbusserne omfatter ogsa aftaler
om vedligeholdelse i en ti-ars periode og belgber sig til omkring 200 millioner euro med fuld udnyttelse af de optioner,
kontrakterne indeholder.

Det er ikke farste gang, Solaris skal levere busser til Rom. | 2003-2024 leverede den polske busproducent 30 trolley-
busser til ATAC Roma. Solaris oplyser videre, at busoperaterer i Lazio-regionen, hvor Rom ligger, har over 700 Sola-
ris InterUrbino i drift pa regionale ruter i Roms forsteeder.

| alt har Solaris leveret over 1.800 busser til operatarer i Italien, der er et af Solaris' hovedmarkeder.
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Direktar hos DitoBus, Niels Gregers Boers, ses her omgivet af gode kollegaer i Holbaek - fra venstre er det Rene Fry-
lund, Pal Woxholt, Niels Gregers Boers, Lotte Krabbe og fast chauffar, Jens Ove Jensen.

Busoperater i Holbzek fik besag
og leveret en fem-stiernet Setra

DitoBus i Holbaek fik i arets farste forarsmaned leveret den farste af flere fem-stjernede Setra-bus-
ser. Den farste, som Hessel Bus leverede for nyligt, var en Setra S517HDH med ekstra stor seedeaf-
stand (over 90 cm mellem stoleraekkerne), justerbare nakkestgtter og midterarmiaen.

Bussen, der har plads til 48 passagerer plus rejseleder og chauffer, har 220V-stikkontakter ud for hver enkelt stole-
reekke.

Foruden et rummeligt design er bussen udstyret med to kaffemaskiner og en pelsekoger, sa passagerne kan fa lidt at
spise og drikke - samt et kompakt toilet til det efterfglgende.

| bussen har to almindelige keleskabe og helt eksklusivt for denne bus er der installeret vinkaleskab, s& gaesterne
kan bydes pa tempereret vin eller rosé.

Magasinet Bus 4- 2024 - Side 32



sinet Bus 4- 2024 - Side 33

Maga



Iveco Evadys - og interigr i den samme bus.

Magasinet Bus
fik postkort
fra Madrid

Magasinet Bus har far bragt en artikel om blod- _ )
busser i Region Syddanmark, hvor man har tre ' \ '
af slagsen. Vi beskrev den nye Irizar, som man [
havde indkabt til OUH i Odense

=

\

Et postkort fra Rolf Brems fra en lille ferie i Madrid

Fra Irizarens hjemland, Spanien, har man i Madrid 13
blodbusser til at deekke hovedstaden, som med forsteederne efterhanden er kommet op pa knap 7 millioner indbyg-
gere.

Busserne er drevet af Cruz Roja (Rede Kors), som star for driften og bemandingen, men harer under Centro de
Transfusion. | hver bus er der fire sygeplejersker til at varetage registrering og tapning. Man kan i princippet komme
ind fra gaden, men det kraever et sundhedskort.

De to busser, jeg mgdte, var en Iveco E%?ﬁg 50'5 eh Risiceass Be hads e3g%n stramforsyning og fungerede uden
ekstern strgm.



Iveco’en var placeret for enden af en gagade ved
Gran Via Metrostation. Mercedes’en var placeret
pa Spaniens Officielle midtpunkt, Plaza de Espafia,
med den imponerende Rio-bygning i baggrunden.

Den er et besgg veerd. @verst kan man se en glas-
balkon, der rager ud over kanten. Den er en del af
en cafe og restaurant, hvor man til den anden side
kan ga over et glasgulv med 120 meter til jorden.

Man giver ca. 5 euro i entre for en fantastisk udsigt
og oplevelse.

Mercedes var lukket af og stod foran
Rio, som ogsa fungerer som hotel.
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Tysk busmagasin fik elbusser linet op til test

Det tyske busmagasin, Omnibus Spiegel, havde inviteret til en test af elektriske ledbusser med
plads til almindelige busser, som dog ikke var en del af testen. Arrangementet foregik pa SWB's ga-
rage anleeg, som er Bonns bybusser. Her var der god plads til de forskellige medvirkende busser og
hvor et veerkstedsspor i en hal var inddraget til foredrag og cafe. Selve testen foregik pa en defineret
rute op i bakkerne @st for Rhinen til byen Holtorf, der har en bus- og togstation, med Ramersdorf,
som mellemstation

Af Rolf Brems

For at kunne sammenligne de forskellige busser blev kilometer antal og udendgrstemperatur noteret, samt batterier-
nes SOC, altsa Stage Of Charge, som angives i procenter.

Og for at kunne sammenligne de forskellige busser ville det kun give mening, at hver deltager karte en hel testtur -
det vil sige op til Holtorf og retur - en rute, der gik gennem en skov med 10 procents stigninger, som selvfalgelig kree-
vede meget energi - mens den anden vej gik ned ad bakke og abnede for, at man med den rigtige karsel eller rettere,
bremsedosering, vil kunne kare meget energieffektivt og faktisk kunne "samle noget af den brugte energi op igen".

Da der var mange, som ville kare, valgte jeg blot at kare den ene vej. En anden deltager, som tog samme beslutning,
André fra Tyskland, blev min faste karemakker, sa vi karte halve ruter og var saledes ikke en del af energitesten.
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TUECT ISU2u A

EAUIS BUS maAaxus

Isuzu Visigo - 1. reg. januar 2017
Km. 264.897 - Euro 6 - Automat gear-Pass.35+1+1

Fartpilot, klima, tonede ruder,
justerbare saeder, magasinnet,
armleaen, USB, bakkamera

Pris: 550.000 Kr.

S Isuzu Visigo - 1. reg. oktober 2016
Km. 176.021 - Euro 6 - Automat gear-Pass.39+1+1

Fartpilot, tonede ruder,

aircon., justerbar saeder, ""..
| armlaen og kgleskab.

Pris:
450.000 Kr.

Iveco Feniksbus- 1. reg. april 2021
Km. 200.419 - Euro 6 - Automat gear-Pass.26+1+1

tonede ruder, air con.,
magasinnet, armlaen

Pris:
784.000 Kr.

_Kontakt: |
Salg: Jylland & Fyn Salg: Sjeelland Vaerksted/Lager
Leif Braendekilde e TIf. +45 4035 9308 Mark Petersen ¢ TIf. +45 4020 3680 TIf. +45 7456 1326
E-mail: Ib@busimport.dk E-mail: mp@busimport.dk E-mail: info@busimport.dk
CEO: Dan B. Pedersen ¢ TIf. +45 4035 6252 ¢ E-mail: dbp@busimport.dk Svend K. Pedersen e TIf. +45 4017 4791

Priser er ab plads i danske kr. *  Der skal tillzagges moms e  Der tages forbehold for mellemsalg & trykfejl e Se mere pa: www.vbi-group.eu


mailto:lb@busimport.dk
mailto:mp@busimport.dk
mailto:dbp@busimport.dk
mailto:info@busimport.dk

“

Dem, der skulle kare energitesten, skulle ogsa holde ind pa alle stoppesteder og abne mindst to dere - og samtidig
kare sa energirigtigt som muligt. Jeg ville nu ogsa gerne prave busserne af pa en anden made - teste acceleration
med mere.

De fleste af busserne til testen havde en VDV-fgrerplads (Verband Deutscher Verkehrunternehmen), som er sam-
menslutningen af tyske transportvirksomheder, og som pavirker busproducenterne til en ergonomisk og ensartet fg-
rerplads. Det betyder en nemmere omstilling for chaufferen ved busskift lige meget, hvilken type man karer.

Ensartetheden med placering af knapper, display af forbrug og regenerering med mere betad, at pravekarslen ikke
kreevede nogen specifik instruktion, men vi havde en repraesentant med, hvis der blev brug for hjeelp.

Udendarstemperaturen ved testen i Bonn var pa mellem 17 og 27 grader, sa pa enkelte tidspunkter var der behov for
nedkeling - bade i kabinen, men ogsa batterierne. Men ellers var det en temperatur, der |a i batteriernes komfortom-
rade, og hvor de har den stgrste ydeevne.

Som en geest fra fortiden kom der en Mercedes
Ledbus O 317 G fra 1974.

Testruten gik gennem et bakket terraen med skov,
hvor vejen steg med 10 procent - eller faldt - alt efter
retning.

Nar jeg naevner eventuelle starrelser pa chauffarrum i de forskellige busser, er referencen min egen hgjde pa ca. 179
cm, og ikke specielt lange ben. Og nar jeg naevner eventuelt stgjniveau er det med grer, som naermer sig de 64 ar,
maske der er rgget nogle hgje og lave toner gennem arene.

Busserne
Med i arets test var der fire ledbusser - en Mercedes, en MAN, en Ebusco og en Solaris. Som eneste 12 meter bus
var en MCV, og derudover to "minibusser” - en Rampini Eltron og en Mellor Sigma 7.

Som en geest fra fortiden kom der en Mercedes Ledbus O 317 G fra 1974, som ogsa gav deltagerne mulighed for en
tur i bakkerne. Dens karekomfort pa nogen af de hullede veje kunne nu sagtens male sig med én af deltagerne som
var 50 ar yngre.
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Dagen startede med et mindre foredrag fra de forskellige deltagere - ogsa fra dem, der leverede de forskellige kom-
ponenter til busserne. Fra flere sider fik vi oplyst, at en eller flere fabrikanter vil kunne levere batteribusser med en ny
generation af batterier, som vil bringe raekkevidden op pa 800 kilometer. Det vil kunne daekke et hvert vognlgb i by-
trafikken, men ogsa veere rigtig interessant for regionalbusser.

Til foredragene var der lejlighed til at spgrge ind til de forskellige emner, som blev praesenteret.

Dem, der ikke selv kunne testkare busserne, kunne hoppe af og pa, hvor det passede dem. Ude pa ruten kunne man
se forskellige bus-entusiaster fotograferer busserne i landskabet.

MAN bussen var ikke en ny bus, der netop havde forladt samlebandet, men kom direkte fra NVG's garageanleeg i
Nirnberg, hvor den havde gjort daglig tieneste i otte maneder og havde kert 125.000 kilometer. NVG er Niirnbergs
kommunale trafikselskab, og MAN bussen havde et es i &ermet, skulle det vise sig.

Jeg gar meget op i chauffarens arbejdsplads, for det er trods alt ham eller hende, der skal tilbringe mange timer bag
rattet. Det, som jeg leegger veegt pa, nar man taler om el-busser, er, hvordan en bus nedbremser. Nogle fabrikanter
lader bussen trille og lader det veere op til chauffaren at dosere bremsen og holde den inden for kurven for regenere-
ring. Andre fabrikanter justerer bremsen, sa bussen stort set kan betjenes med speederfoden, sa det kun er ved de
sidste meter, det er ngdvendigt at bruge bremsen. | bybusser, hvor man ma forvente, at passagerer star op og
maske i korte gjeblikke ikke holder fast i noget, bar bussen ikke bremse sa hardt, at de staende passagerer falder.
Det samme geelder acceleration, hvor den bar den justeres, sa passagererne ikke veelter bagover.

Testens busser linet op hos SWB i Bonn.
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Rampini

Hvis vi starter i det sma, er Rampini Eltron et godt bud. Den 8 meter lange bus kerer til daglig i Verona som en city-
bus og var saledes udstyret med billetsystemer og diverse piktogrammer.

Da jeg tradte ind i bussen, henledte den min ferste tanke pa, at det var en rullende operationsstue. Den var helt hvid
og virkede meget steril med stolesaeder i barstet stal. Den kan konfigureres til 13 siddepladser og fas i bade 2 og 3
ders udgaver. Chauffgren sad godt beskyttet bag en tyk hvid gedigen der stagbt i hard plastik. Der var ikke meget
plads i chaufferrummet, og der hvor jeg fandt min bedste siddeposition, kiggede jeg ud pa en langsgaende vinduess-
prosse i venstre side. Bussen er i sin betjening yderst enkel, der er ikke mange knapper at forholde sig til. Men de
virker noget tilfeeldigt placeret og maske lidt prototypeagtige. Bussen er 220 cm bred og har en hjulafstand pa 367
cm og er saledes bygget til at betjene de ldste dele af bymidten i de italienske byer.

Det var ikke den slags veje, vi kerte pa i
Bonn, tvaert om. Efter et par kilometer dre-
jede vi op pa en motorvej, der gik hen over
Rhinen, og inden leenge havde jeg en hale
af biler efter mig, da tophastigheden var pa
50km/t. Godt for det, for den var ikke nem
at styre, ikke at det var farligt, men man
skulle hele tiden korrigere lidt. Det skyldes
maske ogsa dens hgjde pa 3,25 meter og
sa maske nogen sidevind pa broen.

Den virkede slav, og jeg fornemmede ikke,
at det var en el-bus. Den var ogsa lidt tung
og treeg i styringen og virkede mere pa
som et arbejdskeretej end en bus. Den har
en maksimal veegt pa 12 tons. Nedbrems-
ningen, nar man slap speederen, var i den

heje ende. Den larmede en del fra el-moto- Kabinen, med sine lidt aparte seeder, som er beregnet il korte
ren, bade indvendig og udvendig, og man ophold i bussen, minder lidt om en operationsstue. Men den er
kunne - uden at det skal forstas dumsmart, bade peen og indbydende.

undveere AVAS (Acoustic Vehicle Alerting
System), som jeg nu heller ikke bemeerkede den havde. Motoren er en DANA TM4 med en maksimal effekt pa 230
kW.

Den var ogsa helt umulig at fa helt ind til kantstenen, men det var nu ikke bussens skyld, men chauffaren, som psy-
kologisk set skulle overvinde at kere 35 cm teettere pa kantstenen - nar man samtidig sad sa hait.

Rampinien har en tomvaegt pa 8,5 tons og kan tage 46 passagerer, hvilket er ganske flot. Den har en drivline med en
motor pa 230 kW og konventionel treekaksel. Raekkevidden med sine 210 kW batterier er pa ca. 180-200 kilometer i
bykarsel.

Rampini, der er den eneste i sin klasse, som kan fas med braendsels-celler, er produceret af et italiensk familiefirma,
som har produceret biler og andet udstyr siden grundleeggelsen i 1945. De har gennem arene udviklet sig til at levere
specialkgretgjer og udstyr til militeer brug, men ogsa brandslukningskeretgijer til lufthavne og andet statteudstyr pa
jorden til civile og militzere lufthavne. Rampini Eltron var deres farste elektriske bus bygget i 2010.
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Med en buslaengde pa kun 8 meter er 3 dare den
rene luksus og sikrer i hvertfald et godt flow. Der er
ikke meget plads ved fordgren. Keeden er - nar
daren lukkes - graensen for passagers adgang for
ikke at tage udsynet.
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Bussen i hele sin laeengde -
den har en flot form og
med lidt aerodynamiske
linjer pa taget, dog ser
den lidt rodet ud med alle
paskrifterne.

Farerpladsen som egentlig pa de store linjer var vel propor-
tioneret, virkede lidt for plastikagtig — og ikke sa tydelige in-
strumenter. Telefonen er til at kalde driftskontoret.



;ellor Sigma 7 - En ny-
Il delig bus, trods dens lit
aparte udseende.

HELLCY

Mellor Sigma 7

Mellor-bussen er en lille stor bus - bade i indretning og i kerestil. Bussen er 2080 mm bred og 3100 mm hgj og har
plads til 33 passagerer, hvor der er siddepladser til de 16.

Instrumentbordet foran chauffaren viser pa en fin og enkel made forbrug og regenerering, og til hajre herfor er der en
stor skaerm, som med tydelige symboler viser spejlvarme, tagelys etc. Det var virkelig overskueligt. Til gengeeld var
derknappen placeret darligt helt ud i venstre sidepanel i bussen, der var forsynet med automatisk handbremse.

En ubehagelig ting ved bussen var der, hvor nedbremsningen naede punktet, hvor regenerering ophgrte - maske ved
5-7 km/t. Her gav den et hop frem, som gjorde, at man instinktivt trykkede hard pa bremsen.

Mellor er bygget til den helt interurbane trafik, og snaevre gader er dens hjemmebane. Men ude pa landevejen kla-
rede den sig nu ogsa godt. Den trak godt op ad bakkerne, men var selvfglgelig langt fra den maksimale vaegt pa 8
tons. Den kunne kere 80 km/t og 1a godt pa vejen. Den var nem at svinge om hjgrner, og kantstenene skulle man
naesten ikke teenke pa med en bus pa 7 meter og en akselafstand pa 4800 mm. Stgjmaessigt la den i den lave ende.
Den havde ingen retarder og niveauet for nedbremsning var passende.

Mellor Sigma 7 Bussen har en 127 kW motor, batteriet er pa 114 kW og reekkevidden opgives til knap 300 kilometer.
Men det er nok er optimistisk sat, men batterierne kan udnyttes ned til 10 procent.

Mellor Sigma 7 karer blandt andet hos Nobina i Sverige, hvor de har indsat 4 busser som bybusser i Goteborg.
Mellor, der en engelsk koncern, tilbyder busser fra 7 til 13,5 meter.

Det er koncernen Jebsen og Jessen, der har ansvaret for salg, projektledelse og eftersalgservice, og som sammen
med Mellor ogsa har indgaet en samarbejdsaftale med spanske Irizar.
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Bussen er meget
rummelig og har 16 . i
siddepladser.

Et meget overskueligt skeermbaseret display for
bussen gvrige funktioner.

Chauffarens arbejdsplads er nydelig og godt indrettet. Darknap-
pen over pa venstre panel burde maske have siddet et mere til-
geengeligt sted.

Chauffaren har det forreste af bussen for sig selv, sa den er ikke
egnet til at seelge billetter fra uden, at chaufferen skal dreje
hovedet af led.
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En flot og harmonisk bus fra Pyramidernes land med en bred liste neer taget, som tilsyneladende er fra Vet i logoet.
MCYV bygger deres busser pa bade Mercedes og Volvo chassis’er.

MCV

Fra Zgypten kommer der en relativ ny spiller pa det europaeiske marked. Modellen blev preesenteret i Tyskland i
marts 2023. MCV, der star for Manufacturing Commercial Vehicles, fremstiller alt fra erhvervs- og specialkaretgjer til
mini og terreengaende busser. MCV har et marked i Mellemgsten og Afrika, men er nu ved at indtage Australien,
Storbritannien og forskellige lande i Europa. Pa specielt det tyske marked, som modellen er malrettet til, forventes
fremgang.

MCV blev etableret i 1995 af ingenigr Karim Ghabbour. Fabrikken, der ligger i Cairo, er pa 300.000 kvadratmeter og
har 6.000 ansatte.

Chassiet laves i Cairo, ligesom alle plastikdele til seeder og interigr, men ellers bruger man europeeiske dele - eksem-
pelvis fra Volvo og Mercedes. Batterierne er fra Frankrig, akslerne fra ZF og dgrene fra Ventura.

Med hensyn til dimensioner forbliver MCV-elbussen inden for kendte dimensioner. Den er 12,07 meter i leengden, 3.2
meter i hgjden og 2,55 meter i bredden og har en akselafstand pa 5,9 meter.

Med et maksimalt akseltryk pa 11,5 t og den maksimale stakapacitet pr. kvadratmeter kan to-ders bussen transpor-
tere i alt 85 passagerer - 37 siddende og 45 staende. | tredgrsmodellen tillader den @gede stapladskapacitet 90 pas-
sagerer. Tomvaegten er opgivet til 13.600 kg, og totalvaegten er pa 19.500 kg. Den er forsynet med USB stik.

Den har en flot og indbydende indretning med tydelige piktogrammer for rejsende med saerlige behov, og den har lavt
gulv i hele bussens lzengde.
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Den lille "boksering” som dog ikke kan rumme andet end en
enhed, som er for lidt i en storby.

Indgangen som er paen og indbydende - det bla lys er
genskin.

Gode spejl kameraer med markeringer for
hjulaksel og bagende, samt sidekamera,
som viser bussens side og forhindringer.

Motoren pa 250 kW er centralt placeret og forsynes med energi fra batteripakker pa henholdsvis 308 kWh, 385 kWh
eller 462 kWh fordelt pa 4, 5 og 6 batteripakker, der er placeret pa taget.

Karslen foregar relativt lydlgst. Der er en konstant elektrisk lyd, der ikke er veerre end, at man nok kan klare en ar-
bejdsdag bag rattet. Der er ikke meget plads til chauffgren, men det var repraesentanten klar over. Man vil rykke bag-

vaeggen 10 cm tilbage pa kommende modeller. Det kan lade sig gare uden, at det gar ud over pladskomforten pa
farste raekke.

Den er rengaringsvenlig med flyvende stole og runde sider og hjgrner. Stoleryggene virker lidt spinkle, hvis man
tager fat i dem, men til gengeeld er der en masse holdestropper og holdesteenger. Ved bagderen er omradet til kere-
stole og barnevogne behgrigt afskaermet med stofbeklaedning pa 3 af 4 sider, sa tanken leder hen pa en boksering.
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| Kabinen har ogsa en del

farver. Pa andre modeller
er interigret grant, sa det

maske passer bedre med
lyset.

Der er enkelte holdestaen-
ger som er fastgjort til gul-
vet, motor og teknik ligger
under podestre samt helt

bagtil.

Darene virker hurtigt og er lydlgse. En fin lille detalje er,
at holdesteenger og geleendere ved dgre er noprede og
har en anden overflade end de gvrige holdestaenger,
hvilket vil hjeelpe synshandicappede.

Chauffgrpladsen og dens indretning virker bekendt og
overskuelig, da det er et VDV-instrumentbreet.

En fin detalje er den noprede overflade pa holdestaenger
som sidder ved daren.

Den kerte en smule traegt, selvom det virkede som om,
at daekkene var hardt pumpede. Hver en ujeevnhed
kunne fgles i rattet, som ogsa var til den tunge side, men
det var den nu ikke den eneste bus jeg oplevede det pa.

Jeg spurgte repraesentanten om man pa grund af den @gede veegt pa el-busser gav deekkene mere luft, men det
var ikke tilfeeldet, fortalte han. | gvrigt kunne MCV'en leveres med to deeksterrelser, hvor de mindste, som pa denne
bus, selvfalgelig ville fales hardere.

Kerslen op i bakkerne foregik med adstadig fart med 38km/t pa 10 procent stigningen. Pa de lige streek var den hel-
ler ikke speciel kvik. | det hele taget kunne man ikke holde til at kere med for meget speederpedal. Den var efter min
mening justeret helt forkert, og det kreevede en omvendt hgjhzelet sko for at kunne holde pedalen nede. Det var man
fra teamets side klar over. Nar man slap speederen bremsede den til den kraftige side. Men det var helt bevidst,
sagde repraesentanten. Det ville give starre chauffarkomfort ved, at chauffgren kun skulle bruge en fod det meste af
tiden.

Konklusionen er, at MCV’en nok ikke kan forveksles med et flyvende teeppe, men at modellen som anden i flasken
nu er sluppet ud. Den kan med lidt fa kerselsmaeessige opdateringer sa absolut fa en europaeisk fremtid.
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Mercedes eCitaro

Den farste ledbus, jeg havde forngjelsen af at prgve, var Mercedes eCitaro.

For de leesere, som lzeste marts-nummeret af Magasinet Bus, havde jeg forngjelsen af at prave dens pendant i en
fuel-cell udgave pa Jarama Racerbanen nord for Madrid. Det er jo det ultimative sted at prave et landevejskoretgj, sa
udfordringen her i Bonn var karsel op i bakkerne.

Modellen har 4 dgre, men kan leveres med 3. Den er en gennemgaende lavgulvsbus med svaevende (cantilever)
stole, hvilket gar den meget rengaringsvenlig. Ogsa dreje-platformen i leddet, som naesten flugter med gulvet kun
afbrudt af sine lave lister, ger rengaringen let, men ser ogsa aestetisk godt ud. Der er ogsa holdesteenger i drejeom-
radet, sa passagererne ogsa kan sta der. Bagerst i bussen er der podeste til motorrum og batteripakke. Den har 6
batteripakker, hvoraf de 5 er pa taget og én i "motorrummet" bagest. Samlet kapacitet er pa 588 kWh.

Den virker meget rummelig. Nogle af seederne er, hvad jeg kalder "kaerestesaeder” - altsa ikke to adskilte, men eet
bredt, hvilket maske har betydet nogle ekstra centimeter i midtergangen.

Der er langsgaende holdesteenger med holdestropper og stopknapper - samt USB-stik ved saederne.
Chauffgrrummet levner plads til den store chauffar, instrumentbordet er i VDV-udgaven og er meget overskueligt.
Funktionsrattet er ligeledes nemt og overskueligt. Der er kopholdere i venstre side og god plads i chauffgrdaren til di-
verse tasker og forngdenheder - og sa yder den en chauffgrem vis beskyttelse.

Magasinet Bus 4- 2024 - Side 48



Laeg meerke til seeder til venstre. Det er, hvad jeg kalder "keerestesaeder”, hvor man kan sidde teet, hvis man vil - ellers
ma man over | den anden side. Men det giver mere plads til at “rykke tilbage i bussen”.

Seederne var nydelige, og nok
blandt testens mest komforta-
ble.
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Mercedes-Benz eCitaro har to 125 kW motorer, der hver traekker pa et hjul. Spaendingen er pa 400 V.

Nar bussen holder i "tomgang”, er den stort set lydlgs. Det geelder ogsa ved farerpladsen, hvor man dog harer en
svag lyd fra motorerne. Kun oppe ved bagsaedet var der noget elektronisk stgj, men det var ikke mere, end man

kunne forvente.
Bussen er blandt andet udstyret med Brake Assist, Sideguard Assist og Preventive Brake Assist, sa man far alarmer,

nar cykler og gaende kommer teet pa bussen og de udger en risikofaktor.

Testmodellen var udstyret med 37 szeder og stapladser til 89 passagerer, dens maksimale veegt var 30 tons og
kunne med sin 18,125 meter vende pa knap 23 meter.

Karslen er yderst behagelig. Den vir-
ker blad, og man kan ikke maerke
ujeevnhederne i vejen. Den accelerer
godt op ad rampen til motorvejen og
er hurtigt oppe pa 80 km/t. Men da vi
begynder pa 10 procent opstignin-
gen, kan man godt meerke, at der
skal flere kreefter til.

Farerpladsen er meget
overskuelig, velindrettet og
veludfart.

Chauffgren sidder her
godt beskyttet. Daren fun-
gerer ogsa som stuverum

for personlige effekter.

Magasinet Bus 4- 2024 - Side 50



Men den kunne dog holde 55 km/t, hvilket ma siges at veere godt, skulle jeg senere erfarer.
Der var ingen vindstgj fra darene, som ogsa abnede hurtigt og lydigst.

Jeg savnede en retarder, da det gik ned ad bakke. Men den var nem at doserer pa bremsen, og instrumenter for re-
generering og forbrug var tydelige. Testbussen var solgt til en operatar i Hamburg, og de havde fravalgt retarderen
pa grund af det flade landskab, den skulle kgre i.

Derfor var den ifglge repraesentanten ogsa lidt tung i det op ad bakken. Han forklarede, at skulle den kare i kuperet
eller bjergrigt terreen, kunne man fa den med treek pa begge seet baghjul. Testmodellen havde en aktionsradius pa
350 kilometer.

Konklusionen efter testkarslen er, at man godt kan maerke, at der ligger mange ars udvikling bag eCitaroen. Den har
en god finish i kabinen, et cockpit udstyret med tanke for en chauffgrs arbejdsdag, og tilmed en formidabel karekom-
fort.

Teknik og en batteri- l
pakke befinder sig ba-
gerst i bussen, men der |
er lavgulv hele vejen §
igennem bussen. -

Der var god plads i barnevognsarea-
let, som ogsa kunne udnyttes til sid-
dende passagerer pa klapstole.
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Batman-bussen, den nye Solaris i friske farver. Den vil nok desveerre komme til at ligne de andre, nar den kommer ud at
kare for hos trafikselskaberne.

Solaris

Solaris stillede med deres Urbino pa 18,75 meter, der vandt Kielce Messe Medaljen i 2022 som den bedste bus i ka-
tegorien pa 16. Internationale messe for kollektiv transport.

Sa det er nok ikke uden grund, at Solaris med 2.300 enheder leveret til 160 byer i 22 lande er ved at vinde indpas i
markedet for batteribusser. El-busserne bygger ogsa pa et solidt grundlag med 25.000 konventionelle enheder leve-
reti 33 lande.

Solaris fokuserer iszr pa udviklingen af nul-emissionskeretgjer - el- og brintbusser samt trolleybusser. Det har resul-
teret i det bredeste nul-emission produktsortiment pa det europaeiske marked og har givet Solaris en markedsandel
pa 15,2 procent.

Solaris, hvis fabrikker ligger i Polen og Bosnien, er i dag en del af den Spanske CAF Group, som ogsa leverer tog og
togsaet - eksempelvis til metrobaner.

Og flot er den, smag og behag kan jo altid diskuteres, men personligt kan jeg godt lide dens skarpe linjer ved hjulkas-
serne og dens farver i sort og gul, som minder lidt om Batman. Den har skravinklede forrude mod hgjre, som ogsa
gger chauffgrens udsyn.
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Farerumspladsen er god og overskuelig i VDV udfarsel.
Der er meget plads til chaufferen med kopholder og det
lille rum til mobiltelefonen. Dog kunne man @nske sig at
knapperne i venstre panel flyttes laengere frem, nu hvor
det er forbereadt. Leeg meerker til darlukningen pa rattet.

Kameraspejlene
giver et godt over-
blik...

...Jeg savner dog J “

nogle markeringer,
— maske bar en "pind”

: ved bussens ende.
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Indgangen med den blanke og sorte beklsedning med stort logo byder passagererne velkomne i et lidt andet design end
vanligt.

Og jeg ma indremme, jeg opdagede ikke skravinklen pa vinduet med det samme, jeg naede endda at sidde i fgresto-
len - dog uden at kare - uden jeg opdagede det. Det var faktisk ferst, da jeg sa mine dronebilleder, at jeg bemeerkede
det.

Jeg syntes at Solaris bussen byder en velkommen, nar man traeder ind af fordgren. Det sorte blanke interigr omkring
fererrummet med et stort logo er flot - og en dejlig afveksling til det gra man meder i de fleste busser.

Der er god plads til chauffgren, der er kopholder og et rum il livets uerstattelige falgesvend, mobiltelefonen, et multi-
funktionsrat med knapper for darbetjening, som betjenes med venstre tommelfinger. Indretningen er udfert efter VDV
standard, og knapperne kendte jeg fra Citaro busserne af lidt ldre type. Energibeholdningen, forbruget og regene-
rering vises tydeligt pa instrumentbordet.

| passagerer afdelingen er der lavgulv til bageste bagder. Her er de sidste sader anbragt pa podeste, hvorunder
motor og ZF-drevet befinder sig.

Bussen har ophangte stole og runde kanter til gavn for klargeringen, gode holdesteenger i rustfrit stal, og hvor disse
er placeret ved darene, er de malet i grgn pangfarve. En detalje, jeg godt kan lide, er afdeekningen over daren i
samme grenne farve, som giver en behagelig afbrydelse i det lysegra.
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Kabinen bliver
maske en smule
markere med sto-
lebetrsek i marke-
blat, leeg meerke til
det skréende gulv
mod udgangen.

Tydelig markering for barnevogne,
men ikke for meget plads

Stort fladt gulv, som
er nemt at rengare.
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Ledbussen kan fas med 3 og 4 dare, den har plads til 52 siddende passagerer - og 145 i 29 tons max-vaegt konfigu-
rationen. Der er lidt forskellige regler i de enkelte lande med hensyn til veegtgraenser. Nogle lande tillader 30 tons i
alt.

Allerede, da vi kerer ud fra SWB's garage anlaeg, maerket vi, at bussen ikke tilhgrer den harde type, hvor hver en
revne i asfalten forplanter sig i rattet. Styretgjet gar let, og udsynet i kameraspejlene ger den saledes nem at komme
om hjgrner med. Men jeg savner nogle markeringer i spejlet. Pa andre modeller ser man, at dere, bagaksel og enden
af bussen er markeret med forskellige farver, sa man ved hvor man har "anhaengeren”.

| hver side pa A-stolperne er der er et gult lys, som teender, nar den registrerer objekter i form af gaende, cykler med
mere, men ogsa nar man eksempelvis karer teet forbi en bil.

Men gaspedalen er hard og kraever noget styrke at trykke ned. Det gar, nar man lister rundt i byen. Men da jeg skal
accelerer op ad rampen til motorvejen, meerker jeg, at vinklen pa pedalen ikke passer til min fod. Her skal jeg igen
have hgje heele pa, eller en klods pa pedalen. Jeg kan hare pa repraesentanten, at jeg ikke er den fgrste, sa mon
ikke det bliver rettet.

Solaris-bussen, der er dejlig stajsvag, har de saedvanlige lidt hgjfrekvente lyde fra de elektriske komponenter, nar
man accelererer og bremser. Den har en god retarder, og nar man slipper speederen (for at hvile den traette fod) har
den et fint udlgb, hvor passagererne ikke tumler omkuld.

Da vi naede 10 procent stigningen, gik kraften lidt af bussen. Jeg kunne ikke fa den op pa over 31 km/t - det var lige
slavt nok.

Solen skinnede pa Solaris’en, da vi testede den, og klimaanlaegget gav en behagelig temperatur i kabinen.
Jeg syntes absolut ikke, at Solaris star i skyggen af de store, gamle og etablerede busproducenter.

En smart detalje, gran farve over dar udgangene - og med skiftende lysfarve, nar daren abner.
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Et par glimt fra testen.
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Ebusco

Det var lidt med spaending, at jeg skulle ud at preve Ebusco 3.0 18 meter ledbus. Ved sidste ars pravekersel blev der
en lidt darlig stemning i bussen, da jeg papegede nogle abenlyse mangler i karekomforten. Den var slgv og tung og
nedbremsningen naesten direkte farlig, hvis man havde passagerer staende. Repraesentanten forklarede at den
manglede noget software opdatering, det var sikkert rigtigt nok, men jeg kunne jo kun bedemme den pa det jeg pre-
vede.

Ebusco’en er den eneste batteribus i arets test, hvor alle batterierne ligger under gulvet - 10 pakker i alt. Men trods
batterierne i gulvet, er indstigningshajden alligevel kun pa 340 mm - i snit 20 mm hgjere end pa andre busser. Og
med batterierne placeret under gulvet ma det alt andet end lige give et lavt tyngdepunkt.

Karrosseriet er lavet af carbon - kulfibre - hvilket giver en tomvaegt pa 15.100 kg - den laveste blandt testbusserne.
Den er konfigureret med 4 dare, men kan fas med 3. Den er godkendt til 150 passagerer med 45 siddepladser og
105 stapladser.

Hgjden er pa 320 cm og leengden pa bussen er 18 meter.

Ebusco’en er udstyret med 2 motorer pa hver 125kW, som traekker pa midterhjulene.

Ebusco’en har et flot design, og testmodellen har en raekkevidde pa ca. 400 kilometer, men kommende modeller vil
med med en 500 kW batteripakke fa en leengere reekkevidde. Som jeg kunne forsta pa repraesentanterne, vil der i
fremtiden komme modeller med ekstra batterier placeret pa taget, sa raekkevidden vil komme op pa 700 kilometer.
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Pzen og stilren indgang foran - chauffgren
sidder godt beskyttet.

Farerpladsen er velindrettet, men
virker alligevel lidt som en ’proto-
type”, der mangler lidt finish, syn-
tes jeg. Rattet har faet en
opdatering fra sidste ar.

Det er dejlig lys kabine med et nemt gulvareal at renholde. Man bemeerker ikke, at
bussen har sine batterier under gulvet, da indstignings hajden ikke er mere end fa
centimeter hgjere end pa andre busser.
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Det er dejlig lys kabine med et nemt gulvareal at renholde. Man bemaerker ikke, at bussen har sine batterier under gul-
vet, da indstignings hajden ikke er mere end fa centimeter hgjere end pa andre busser.

Indgangen ved fordgren er bred og indbydende. Men skulle man alligevel se sig sur pa chauffaren, sidder han sikkert
bag et tyk glasparti. Min anke mod de glas - eller plastikglas - som selvfglgelig er installeret i den bedste mening, er
det genskin, de giver om aftenen, og som kan forskraekke fagreren, som lige pludselig ser biler eller andre objekter
der spejler sig. Det geelder for alle bustyper.

VDV-cockpittet var ikke @ndret sa meget fra sidste ars deltager. Rattet var nu blevet et multifunktions rat, og dis-
playet med informationer for bussens forbrug etc. havde ogsa faet en lille opdatering. Det var nemt at se forbrug og
regenerering. Der var elektronisk handbremse.

De elektriske spejle giver et fantastisk overblik, ogsa fordi at bussens dare, hjul og bagende er markeret med forskel-
lige pinde. Der er god plads til chauffaren, kopholder og plads i daren til forngdenheder, men det virker lidt spartansk.
Interigret i Ebusco’en er paent, men ikke prangende. Den er meget lys og enkel i sin opbygning. Den er nem at ren-
gare med de svaevende stole, men der var mange kanter, hvor skidtet kan samle sig - dog ikke hvor der er podester.
Den virker lidt "plastik-agtig". Der mangler lidt holdestaenger, og der er lidt langt mellem stopknapperne. Midtergan-
gen er lidt smal, men til gengeeld er der god plads pa saederne - man kan ikke fa det hele. Der er lidt skramlelyde fra
dgrene under karslen, men de virker teette og abner hurtigt og lydlgst.

Ved karslen maerker man hurtigt, at det er en falsom bus, hvor alle ujeevnheder forplanter sig op i rattet. Den fgles
hard. Testmodellen er udstyret med sma hjul, og det giver en lidt darligere komfort, den har ogsa en tendens til at
ryste lidt.

Men den treekkker godt, og der er god acceleration. Stgjmaessigt ligger den til begge sider - den er helt lydlgs nar
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den holder stille, og ved lav fart kommer der en lyd, som man bedst kan sammenligne med vindens susen i et vindue
i et sommerhus ved Vesterhavet. Det kan selvfalgelig veere hyggeligt nok, men maske bare ikke i en bus. Vel oppe i
fart er lyden ikke sa bastant, men nar man slipper speeder-pedalen kommer der en anden lyd, som igen andrer sig,
nar man pavirker bremsen.

Ebusco-bussen til arets test er bedre afstemt med hensyn til bremseeffekten end sidste ars testbus. Nar man slipper
speederen, foles den ikke som en entreprengrmaskine, der karer pa hydraulik. Softwareopdateringen, som mang-
lede sidste ar, giver en helt anden og behageligere kareoplevelse.

Op ad 10 procent stigningen gar det ogsa godt. Her kan man maerke, at vaegten ligger under de andre ledbusser.
Den er dog ingen raket, men fglger godt med personbilerne. Generelt fales den lidt tung i styretgjet.

Altialt vil jeg sige, at Ebusco er pa rette vej. Det var en anden og bedre kereoplevelse, jeg fik i ar, og den har utvivl-
somt et marked foran sig, hvilket blandt andet ses pa bestillinger fra Spanien, Tyskland og Sverige. Her er man i Hel-
singborg i skrivende stund ved at indkere 14 Ebusco ledbusser til deres
BRT-linier. De har en batteripakke pa 500 kW, som skulle raekke til et
dagligt vognlab.

Og sa pynter den med sit design, hvor testbussen havde et smart og
dynamisk udseende med sine farver, men generelt er det en flot bus.

Spejlkamera i venstre side.

Spejlkameraer, som giver et
goat overblik med de forskellige
markeringer for dar, baghjul og
enden af bussen. Der kan aen-
dres pa konfigurationen hvis
man vil have fokus pa den ba-
geste dar f.eks. sagde repree-
Sentanten
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MAN Lions Cry lé E

MAN ser rgdt, kan MAN sige. Som naevnt i indledningen valgte MAN at sende en bybus fra NUrnberg il testen - og
den var holdt i deres rade farver, bade indvendig og udvendig. Den havde rundet 125.000 kilometer, s& man matte
forvente knirke og skramlelyde. Men det er maske en god ide ogsa at teste, nar busserne har veeret i tieneste nogle
ar. Det er jo her, man virkelig kan bedemme materiellet og dets holdbarhed - og man kan jo let lade sig forbleende af
duften fra et nyt keretg;.

MAN solgte sidste ar 771 el-busser og har det mal, at halvdelen af de nye busser, koncernen leverer i 2025, skal
veere elektriske. | 2030 sigter MAN mod at levere op til 90 procent af sine busser i Europa med batteridrift.

Sa udover, at MAN fokuserer pa elektrificeringen af intercity busser og rutebiler, forventes det, at MAN eCoach har
sin debut til neste ar.

Arets MAN-ledbus var ny model i 2021, hvor MAN lancerede sin elektriske ledbus, der efterfulgte en 12 meter model,
som kom pa gaden i Hamburg i december 2019. Bussen pa 18,10 meter har plads til 60 siddende passagerer og ca.
det samme antal staende. Det preecise tal for bussen, der har en maksimal vaegt pa 30.000 kg, blev ikke opgivet.
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"Velkommen pa den rade plads”, kunne chauffaren sige til passageren bag sin
flotte afskaermning.

En meget flot og overskuelig
arbejdsposition, og som har
plads til den store chauffar.
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Overskueligt dis-
play for bussens
motorinstrumen-
ter, specielt er
det tydeligt at se
bussens forbrug
0g regenerering
pa Economy til
venstre.

Bussen har op til 8 batteripakker pa taget alt efter, om man veelger 480 kW, 560 kW eller 640 kW. Motoren har en ef-
fekt pa 267 kW med et maksimalt output pa 320 kW. Med de store pakker har bussen en raekkevidde pa op til 350 ki-
lometer.

Indgangspartiet ved fordgren giver god plads til passagererne, og de steder, hvor ophold ikke ma finde sted under
karslen, er afmaerket med radt. Alle seeder i bussen er ligeledes rade.

Chauffgren sidder godt beskyttet og farerpladsen er rummelig. Bussen er i VDV udfarsel, instrumenter og knapper
bygger pa MAN's tidligere modeller, og hele opbygningen er meget veludfart og nemt overskueligt. Der er kopholder
og rum til telefonen, og en ekstra kopholder ud for hgjre knee.

Passagerkabinen i testbussen var efter 125.000 kilometer stadig peen og bar ikke preeg af slitage. Der var cantilever-
stole pa de lidt stgrre arealer, men ogsa en del pa podester, som nok gar rengaringen vanskeligere. Der var holde-
steenger i rustfrit stdl med masser af stopknapper og en sektion med holdestropper. Indvendig var der selvfalgelig
opsat rutekort og reklamer.

At bussen havde lidt brugt-tid opdagede jeg, da jeg ville lukke daren. Den ene dgrknap drillede lidt, og det er jo netop
det, der sker for en brugt bus, som abner og lukker dgrene et par hundrede gange om dagen.

Bussen i "tomgang” er naermest helt stille. Man harer kun en svag tone fra motoren, som @ges lidt, nar man kerer.
Senere pa tilbageturen, hvor jeg sidder i passager-afdelingen, er der kun en mindre lyd fra motor og regenerering.

Vi triller ud pa den nu kendte rute, og bussen synes at vaere noget livlig i forhold til de forrige, jeg har pravet. Op ad
rampen mod motorvejen tager den ved og er hurtigt oppe pa sin maksimale hastighed. Men jeg kan ogsa se i SOC-
displayet, at procenterne forsvinder hurtigere, end jeg tidligere har erfaret. Da vi nar 10 procent stigningen giver jeg
bare gas, og den traekker bare opad. Det er sa her, at MAN-repraesentanten med et smil pa leeben forteeller, at den
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Afdelingen for barnevogne kan méaske
hurtigt blive lidt trang, hvis der er mere
end en med, eller en karestol.
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har treek pa begge bag-aksler, altsa én motor pr. hjulseet. Det skyldes, at den til dagligt kerer i et kuperet omrade, sa
hvis kareplanen skal holdes, skal der veere lidt overskud. Det gav mening, og det gav sa ogsa mening, at MAN'en i
reekkevidde la lavest, til gengeeld var den sjovest.

Darene virkede hurtigt og lydlgst, der var ingen darklapren eller raslen, ej heller fra billetudstyret og hvad man nu el-
lers propper i en rutebus.

Min medkerer, som jo sa kerte "ned af bakken” medgav efter, han havde fyret den af pa motorvejen og broen over
Rhinen, at den var noget mere livlig, end de andre vi havde pravet.

MAN bussen beerer ogsa helt tydeligt preeg af, at fabrikken har mange ars erfaring. | princippet er de kun pa ukendt
grund pa batteridelen, resten kan de hente fra mange ars bygning af busser.

(Dronefoto: Rolf Brems)
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Konklusion efter testen:

Min konklusion er, at jeg fandt "den gode, den onde og den smukke”. Men alle 4 ledbusser gjorde det godt og
det, de skal - nemlig at flytte passagerer relativ lydlgst og behageligt.

| min indledning sagde jeg, at den zeldre Mercedes O 317 G faktisk var lidt behageligere pa vejen, og skal jeg
sette navn pa dens modsaetning, vil det veere Ebusco’en. Men det er jo kun, nar man holder det op mod karslen
pa ujeevne og hullede veje, hvor Ebusco'ens sma hjul kommer til kort i forhold til Mercedes’en store hjul.

Men nér det geelder stgj og anden karekomfort, og ikke mindst, chauffarens arbejdsplads, er der jo ingen sam-
menligning, her vinder Ebusco’en stort i forhold til den aldre Mercedes O 317 G.

Der var ingen af de fire ledbusser, som jeg ikke selv kunne have en arbejdsdag i. Men uden for ledbus-spekteret
ville jeg nok fa det sveert i Rampini’en, men ogsa lidt fordi jeg synes, at en "rigtig” bus er mindst 12 meter.

"Den gode” er Mercedes’en. Den er bare pa alle mader den mest behagelige malt pa bade karsel og chauf-
fgrkomfort.

« "Den onde” er MAN bussen forstaet pa den made, at den var voldsom med en masse kraftoverskud, men
sa absolut ogsa en behagelig og velkerende bus.

*+ "Den smukke” er Solaris’en. Dens Batman-design udvendigt og farver i kabinen indvendigt ger den lidt an-
derledes, og er sa absolut ogsa veerd at tilbringe en arbejdsdag i.

Rolf Brem - Bonn i Tyskland.
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Lars Berg tilitraeder 1. juni posten som direktar i trafikselskabet Midlttrafik.

Trafikdirekter skifter selskab

Lars Berg, der siden 2014 har veeret direkter i trafikselskabet Sydtrafik, der star for den kollektive
trafik i Syd- og Senderjylland, overtager med virkning fra lgrdag 1. juni posten som direktar i trafik-
selskabet Midttrafik, der star for den kollektive trafik i Midtjylland. Han overtager posten Jens Erik
Serensen, der gar pa pension

- Jeg gleeder mig til samarbejdet med Lars Berg. Midttrafik er som organisation i en god geenge. Vi far en direkter
med en god ballast, der kan fortseette det gode arbejde og samtidig styrke Midttrafik's udvikling, siger bestyrelsesfor-
manden for Midttrafik, Steen Vindum (V).

Han peger pa, at SVM-Regeringens ekspertudvalg, der skal se pa udvikling og muligheder for den kollektive trans-
port, forhabentlig kommer med nogle svar og handlemuligheder.

- Det skal Midttrafik veere Klar til, siger han.

Midttrafik er inde i en positiv udvikling med stigende passagertal efter nogle ar med dalende passagertal pa grund af
covid-19 og efterfalgende stigende energipriser.

Trafikselskabet ser en fremtid i made, hvor den kollektive trafik kan bidrage til at lase samfundsrelaterede udfordrin-
ger med klima, treengsel pa vejene og sammenhaeng fra land til by.
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Lars Berg kommer fra trafikselskabet Sydtrafik, hvor han har veeret direktgr siden 2014. Midttrafik far derfor en ny di-
rektgr med et solidt kendskab til kollektiv transport.

- Jeg er bade beaeret og stolt over at fa muligheden for at sta i spidsen for Midttrafik. Og jeg gleeder mig til, at jeg
starter 1. juni, siger Lars Berg og peger pa, at den kollektive transport har haft nogle sveere ar, og at der skal fortsat
skal veere et stort fokus pa at fa flere passagerer i den kollektive trafik.

- Grundlaget for det er den gode driftsstabile kerne af kollektiv trafik samtidig med, at der skal udvikles nye mobilitets-
former til gavn for den enkelte borger i Midtjylland. Jeg ser meget frem til at tage ansvaret for at sikre og udvikle Midt-
trafiks vigtige position inden for kollektiv mobilitet i samarbejde med bestyrelsen, medarbejderne og neere
interessenter, siger Lars Berg.

Lars Berg efterfalger som naevnt posten som direkter i Midttrafik efter Jens Erik Sgrensen, der har valgt at takke af
efter 17 ar som direktar for det midtjyske trafikselskab.

Forbrugerradet skal have ny formand

Anja Philip, der de seneste 12 ar har veeret formand for Forbrugerradet Teenk, som ind til arsskiftet
stod for nu lukkede Passagerpulsen, har besluttet at nedleegge sit hverv. Dermed skal Forbrugerra-
det Teenk, der er en uafhaengig medlemsorganisation, som vareteger organisationens knap 90.000
personlige medlemmer og 28 medlemsorganisationer og forbrugergruppers interesser, have ny for-
mand efter den kommende radsforsamling

Anja Philip, der har veeret formand for Forbrugerradet Teenk,
har ogsa en raekke andre tillidshver:

Bestyrelses- og radsmedlem i Consumer International

+  Repraesentantskabsmedlem i Nationalbanken

«  Medlem af Det @konomiske Rad

«  Medlem af Radet for Delegkonomi

«  Medlem af 2030-Panelet (Verdensmalene)

+  Medlem af Det radgivende udvalg ved IFRO KU

+ Medlem af Center for Lov og Ret, Advokatsamfundet

+  Bestyrelsesmedlem KlimaZircus — Building workshop

+  Praesidiemedlem i Experimentarium
| forbindelse med sin afgang som formand for Forbrugerradet rees -.:-,-f: o :
Teenk peger hun blandt andet pa, at Forbrugerradet Taenk e,
siden 2012 er blevet mere synlig, har faet flere medlemmer og
har lanceret flere app'er - eksempelvis kemiluppen, der kan for-
teelle, hvad et produkt - for eksempel en tandpasta eller en par-
fume indeholder af eventuelt skadelige stoffer.

Anja Philip forlader posten som formand for Forbru-
gerradet Taenk.

Forbrugerradet Teenk var fart 2012 fortrinsvis kendt for sine test af produkter. Det er stadig en del af Forbrugerradets
opgaver.
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Arbejdsforhold

(lllustration. Feerdselsstyrelsen)

9. AM/B/LK /TN

Kerekort har faet nyt design

Fredag 1. marts startede en ny produktionen af karekort. Kortene er de farste i det nye design, som
Feaerdselsstyrelsen har udarbejdet. Det nye kagrekortdesign indeholder staerkere sikkerhedselemen-
ter end tidligere og afspejler i hgjere grad, at der i dag er Feerdselsstyrelsen, der udsteder karekort i
Danmark. Tidligere var det politiet

De starste sendringer i kerekortdesignet er:
« Farven pa de holografiske svaner pa kerekortets forside er zendret

*  Hologrammet, som ses pa karekortet billede, bestar nu af Danmarks rigsvaben
+  Det taktile print, som kan ses, nar kerekortet vippes, bestar nu af diverse feerdselsrelaterede figurer

Feerdselsstyrelsen har med det nye karekortdesign arbejdet pa at sikre et design, der er bade sikkert og moderne.
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Arbejdsforhold

Arbejdsskadesager:
Sammensluttede fagforeninger

fik godt fem millioner ind

3F Kebenhavns Chauffarer og Vestegnen, som er en sammenslut-
ning af to 3F-afdelinger, har i Igbet af arets farste maneder hentet
7.366.444 kroner hjem til medlemmerne i sager om arbejdsskader

Den seneste maned var belgbet pa 5.267.244 kroner

Faglige sager:
Sammensluttede fagforeninger
fik godt to millioner ind

3F Kagbenhavns Chauffgrer og Vestegnen, som er en sammenslut-
ning af to 3F-afdelinger, har i Igbet af arets farste maneder hentet
2.930.388 kroner hjem til medlemmerne i faglige sager

Den seneste maned var belgbet pa 2.030.388 kroner

Mangler du et nummer af Magasinet Bus?

r|r|:'L|.|:'

h—i’ﬁ-....ﬂ-ﬁﬁ-—

— me Ieﬂr'faﬁﬁ
o ..H'll By LT B nl‘nmﬁrﬁ! @?‘ﬂLﬁr

lrllu--l.ll]' W

o4 ‘. e I
5 .:':r'r |.H'- EEnuLﬂu'ﬂinu Hellasg H
b

ml‘.ll -H"l-'m"'.rl}.- +‘I-LI-J1-

ﬁui'l-rr Sneders lon " =

Fire tifrennipand o kopi

ghdnti i 200

" e [mu- r:nh*
L e s 3

Du kan hente tidligere numre af Magasinet Bus her:
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http://www.transportnyhederne.dk/?Kid=88

Hovmarken tirsdag 30. april klokken 16.39, hvor der ifalge statistikken var under én pastiger i gennemsnit i arest forste
tre maneder. Da toge abnede darene steg fem mennesker og en hund af toget.

Aarhus Kommune vil nedleegge
letbanestop med fé passagerer

Onsdag i denne uge skulle politikerne i Aarhus Byrad tage stilling til et forslag fra Danmarks Demo-
kraterne om at undlade at gennemfare en beslutning om at nedlaegge letbanestoppen Hovmarken,
der ligger i Lystrup og pa hverdage har et gennemsnitligt antal af og pastigere pr afgang pa under
én. Hojeste antal i den sammentzelling er 5,1 pa en afgang klokken 6.48 mod Aarhus

Argumentet for at legge Hovmarken, der ligger i det astlige Lystrup, i dvale som stop pa letbanen til Grenaa, er, at
det bliver benyttet af meget fa passagerer - og at det vil hjeelpe Aarhus Letbane med at holde kvartersdriften mellem
Hornslet og Aarhus oppe med feerre forsinkelser, end det er tilfeeldet i dag.

Flertallet for forslaget - Socialdemokraterne, Konservative og SF - vil ikke nedlaegge Hovmarken, men laegge det i
dvale, sa det kan vaekkes igen i forbindelse med udvikling af omradet i det gstlige Lystrup.

Danmarksdemokraternes forslag, der fik opbakning af Venstre, Enhedslisten og Radikale, vil holdefast i stoppet. Ar-
gumenterne for at fastholde stoppet, der har under to pastigere i gennemsnit pr afgang, er, at det er et forkert signal
at sende.
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Danmarksdemokraterne mener, at det "...er helt forkert at nedprioritere den kollektive transport i kommunens
oplandsbyer. Ved en nedlaeggelse af stationen afskaeres den astlige del af Lystrup fra teet betjening af letbanen. Det
er den helt forkerte vej at g i en tid, hvor den granne omstilling kreever, at flere benytter kollektiv transport i stedet
for bilen.

Tilgaengelig og attraktiv kollektiv transport i kommunens oplandsbyer er derfor en del af lasningen, og ved nedluknin-
gen af stationen tages der skridt i den forkerte retning.

Hovmarken Station fungerer i dag som en attraktiv mulighed for hurtig kollektiv transport til og fra Lystrup bade for
det neerliggende boligomrade nord for stationen samt for industriomradet syd for stationen. | takt med de politiske be-
straebelser pa at fa flere til at benytte den kollektive transport, ma det desuden forventes, at stationen i lighed med de
gvrige letbanestationer i fremtiden vil opleve @get passagervaekst - hvis altsa den bevares”.

Politikerne, der er imod at laeegge stoppestedet i dvale, fremfarer ogsa, at flere krydsningssport pa den enkelt-spo-
rede bane mellem Lystrup og Grenaa kunne gge kapaciteten og forebygge forsinkelser.

| forbindelse med byradets behandling af sagen har politikerne i byradet haft en opgerelse over antal af- og pastigere
fra arets forste kvartal.

| gennemsnit steg 47,7 passagerer af PR DTG R SIPANGE - I cape
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Grafisk fremstilling af antal af- og pasti-
gere pa letbanestoppet Hovmarken i
den gstlige del af Lystrup.

(lllustration: Aarhus Kommune)
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Eierne af Hovedstadens Letbane har ind til
videre investeret 6,3 milliarder kroner i projektet

Med ankomsten af ni letbanetog, omfattende skinnelaegning, nye stationer i gadebilledet og kom-
mende testkarsler er det tydeligt, at der i 2025 karer en letbane langs Ring 3. Det fremhaever Ho-
vedstadens Letbane i forbindelse med, at ejerne - 11 hovedstadskommuner og Region
Hovedstaden - pa deres arlige interessentskabsmade 4. april 2024 godkendte selskabets arsrapport
for 2023

Anlzegsarbejdet er pa flere dele af letbane-straekningen, der er 28 kilometer lang med i alt 29 stationer pa straeknin-
gen fra Lundtofte nord for Lyngby til Ishgj i syd, aflgst af montering af skinner, karestremsmaster og opbygning af de
kommende letbanestationer. Samtidigt er 9 ud af 29 letbanetog ankommet til Hovedstadens Letbane's kontrol- og
vedligeholdelsescenter i Glostrup.

- Ankomsten af de farste letbanetog er en stor milepael i projektet og vidner om, at vi i lgbet af 2024 kommer til at se
letbanetog kare pa en del af straekningen, som led i testkarslen. Det er et tydeligt tegn pa, at vi er teettere pa at abne
letbanen og dermed teettere pa at styrke den kollektiv transport i Region Hovedstaden, siger bestyrelsesformand i
Hovedstadens Letbane, Jakob Thomasen.

Han peger pa, at der dog er et stykke vej endnu.

Magasinet Bus 4- 2024 - Side 74



Letbaner

- Arbejdet har og vil fortsat fylde i trafikken lidt endnu. Derfor ger vi, hvad vi kan i planleegningen, for at mindske de
trafikale gener, og haber fortsat pa forstaelse fra naboer og trafikanter langs straekningen. Koordineringen af anlaegs-
arbejdet og banearbejdet er i fokus, sa entreprengrernes ressourcer anvendes bedst muligt, siger han.

Opdateret totalokonomi

2023 bed pa en revurdering af projektets anleegsbudget, der farte til en forhgjelse pa 1,1 milliarder kroner inklusiv re-
server, som var pa niveau med udmeldingen fra december 2022. Det betyder, at Hovedstadens Letbanes langtids-
budget nu er op-dateret pa baggrund af det nye anleegsbudget, en passagerprognose og et drifts-budget.

Antallet af lzerlinge overstiger malet markant
Hovedstadens Letbane og projektets entreprengrer har fra begyndelsen arbejdet haft stort fokus pa at tiltraekke leer-
linge til projektet.

- Vi satte os et mal pa 58 leerlingearsveerk i hele projektperioden og har i 2023 naet 108 samlet set. Det er godt at se,
at vi i samarbejde med vores entreprengrer, er naet sa flot og overbevisende i mal. Ikke mindst fordi en del af at
veere en beeredygtig bygherre ogsa er understatte udviklingen og uddannelserne inden for branchen, sa vi sikrer, at
vi har kompetente medarbejdere i fremtiden, siger Trine Graese (S), der er borgmester i Gladsaxe Kommune.

Fokus pa antallet af ulykker
Trods et vedvarende fokus pa at nedbringe antallet af ulykker pa letbaneprojektet var der i 2023 16 ulykker med fra-
veer. Til sammenligning var der 14 i 2022.

- Det skal veere sikkert for alle at ga pa arbejde, og det er et ansvar vi som bygherre tager meget alvorligt. Derfor er
det ikke tilfredsstillende, at der har veeret 16 ar-bejdsulykker. Vi har et teet samarbejde med entreprengrerne i forhold
til at gen-nemfgre tilsyn pa byggepladserne, for at styrke og opretholde fokus pa sikkerhed i planlaegningen og udfg-
relsen af opgaver, siger bestyrelsesformand i Hovedstadens Letbane, Jakob Thomasen.

Fakta om letbanen i Langs Ring 3 i Hovedstadsomradet:

+ Der er foretaget investeringer i anleeg af letbane for 2.128 millioner kroner i 2023. De samlede in-
vesteringer pr. 31. december 2023 udgjorde 6.321 millioner kroner

+ Resultatet fgr af- og nedskrivninger for 2023 var negativt og udgjorde 6 millioner kroner og var i
overensstemmelse med forventningerne. Arets regnskabsmaessige resultat var negativt og ud-
gjorde 1.344 millioner kroner for 2023 og var primaert pavirket af nedskrivninger vedrgrende
anleeg af letbane og markedsveerdireguleringer af lan og renteaftaler

+ Letbanens straekning er i alt cirka 28 kilometer lang og omfatter i alt 29 stationer fra Lundtofte
nord for Lyngby til Ishgj i syd

+ Letbanen skaber forbindelse til seks S-togsstationer, og der vil veere afgange hvert femte minut i
dagtimerne, og hvert 10. minut i aftentimerne og i weekenden

* Hovedstadens Letbane er ejet af Region Hovedstaden samt de 11 kommuner - Ishgj, Vallensbaek,
Hvidovre, Albertslund, Brandby, Redovre, Haje-Taastrup, Herlev, Gladsaxe, Glostrup og Lyngby-
Taarbzek - banen karer gennem

+ Hovedstadens Letbane forventes ifglge passagerprognosen at transportere ca. 14 millioner pas-
sagerer om aret fra 2030
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Den kabenhavnske Metro er siden de farste stationer blev bnet udvidet med eksempelvis en cityring, der forbinder Fre-
deriksberg med det centrale Kebenhavn.

2023 blev et tilfredsstillende ar
for Metroselskabet i Kabenhavn

| alt rejste 120 millioner passagerer med den kebenhavnske metro i 2023. Det var en fremgang pa
godt 10 procent i forhold til aret far. Metroselskabet, der driver metroen i hovedstadsomradet, for-
venter, at passagertallet vil fortsaette med at stige - bade pa grund af befolkningstilvaeksten, fordi
flere vaelger at rejse med Metroen, og som felge af passagertilgang i forbindelse med abningen af
M4 Syd til sommer. Malet er, at 181 millioner passagerer vil benytte den kabenhavnske metro i 2028

Metroselskabet har leveret et regnskabsmaessigt "tilfredsstillende” resultat for 2023 pa 108 millioner kroner far af- og
nedskrivninger.

Resultatet for 2023 endte dog under den oprindelige forventning pa om 130 millioner rejser i 2023. Afvigelsen skyl-
des feerre passagerer end forventet pa linjerne M3 og M4, der stadig er i indsvingsfasen efter abningen i 2019 og
2020, mens resultatet for M1 og M2 endte pa niveau med forventningerne.
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Passagertilvaeksten resulterede sammen med et lavere omkostningsniveau i et bedre resultat end forventet. Resulta-
tet for af- og nedskrivninger blev pa 108 millioner kroner, hvilket er 28 millioner kroner bedre end oprindelig budgette-
ret for 2023 - og 67 millioner kroner bedre end resultatet for 2022. Det lavere omkostningsniveau indeholdt blandt
andet en kombination af effekten af aendringer i forhold til elafgifter, udskudte interne projekter og besparelser pa drif-
ten.

2023 var samtidig ogsa det farste &r med den nye strategi, "Fremtidens Metro”. Strategien skal sikre, at Metroen
ogsa fremover er en attraktiv transportform, og at Metroselskabet bevarer sin position som den mest attraktive udby-
der af beeredygtig mobilitet i hovedstaden.

Strategien indeholder blandt andet fokus pa kundetilgangen og nedbringelse af klimaaftrykket.

- Stigningen i passagertallet og kunde-
tilfredsheden indikerer en stabil og til-
fredsstillende udvikling. Veeksten i
passagertallet for linjerne M1 og M2 er
helt som forventet, men passagertallet
for linjerne M3 og M4 er under forvent-
ningerne. Metroselskabet har derfor
indledt en undersggelse af arsagerne.
Samtidig er der iveerksat tiltag til at
gge kendskabet til de to linjer - en ind-
sats, som far et naturligt laft i forbin-
delse med, at forleengelsen af M4 til
Sydhavn og Valby abner i sommeren
2024, siger Jarn Neergaard Larsen,
der er bestyrelsesformand for Metro-
selskabet.

Halvering af klimaaftrykket

Det er ligeledes Metroselskabets mal
at halvere klimaftrykket for fremtidige
Metroprojekter i forhold til eksiste-
rende. Hvis det skal lykkes, sa handler
det ikke kun om materialevalg og byg-
gemetoder, men i hgj grad ogsa om
design og kontraktformer,

- 70 procent af en metrolinjes CO2-af-
tryk stammer fra anleegsarbejdet. Der
er derfor meget at hente pa det samlede klimaaftryk ved at seette ind her. Samtidig har Metroselskabet's projekter en
starrelse, hvor vi kan vaere med til at drive den baeredygtige udvikling i den danske bygge- og anleegsbranche
fremad. Derfor er det ogsa yderst tilfredsstillende, at Metroselskabet i projektet om forleengelse af M4 til Ydre Nord-
havn allerede pa dette tidlige planlaegningsstadie har reduceret klimaaftrykket med 30 procent ved hjeelp af et eendret
design. De tidligere erfaringer Metroselskabet allerede har nu, kan bruges til at na malsaetningen pa en eventuelt
kommende M5-linje, siger Jarn Neergaard Larsen.

| forhold til strategiens @vrige fokusomrader er der ifglge bestyrelsesformanden ogsé stabil fremdrift.
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Metroselskabet ser her og nu frem til, at M4-straekningen fra Kabenhavns Hovedbanegard til Kebenhavn syd abner
til sommer.

- For Metroselskabet er det altid en skelseettende begivenhed at saette nye linjer i drift. M4 til Sydhavnen vil skabe
nye forbindelser i Kabenhavn, abne nye bydele for byens borgere, og gere hverdagen mere enkel for udefrakom-
mende pendlere i regionen og landet, siger Jarn Neergaard Larsen.

Fakta om Metroselskabet i 2023:

«  Avrets resultat for af- og nedskrivninger blev bedre end budgetteret. Resultatet
endte pa 108 millioner kroner, hvilket var 67 millioner kroner bedre end 2022.
Det skyldes primeert stigningen i passagerer fra 108 millioner passagerer i 2022
mod 120 millioner i 2023.

« | alt rejste 120 millioner passagerer med Metroen i 2023. Det forventes, at pas-
sagertallet vil fortseette med at stige bade pa grund af befolkningstilveeksten,
fordi flere veelger at rejse med Metroen, samt som falge af passagertiigang i for-
bindelse med abningen af M4 Syd i 2024. Malet er, at 181 millioner passagerer
benytter Metroen i 2028

+  Metroselskabet forventer til sommer at abne forlzengelsen af M4 i sydlig retning
med fem nye stationer til det nye kollektive knudepunkt Kabenhavn Syd (tidligere
Ny Ellebjerg Station), hvor Metroen vil mgde regional- og fierntog og flere S-
togslinjer. Den nye linje vil betyde et stort |gft af Kebenhavns kollektive trafik.
Den nye metrostraekning bliver 4,5 km lang og forventes at blive brugt af ca. ni
millioner passagerer om aret i 2030

+  Metroen's Net Promoter Score maler kundernes villighed til at anbefale Metroen
til andre pa en skala fra -100 til +100. Resultatet for 2022 var +62 og holdt der-
med overordnet niveauet fra 2022, hvor resultatet var +63. En hgj NPS betyder
at selskabet leverer kerneopgaven - at give kunderne hurtig, hgjfrekvent, drifts-
sikker og baeredygtig transport dggnet rundt

+  Metroen opretholdt i 2023 et hgjt niveau for den samlede driftsstabilitet, der lan-
dede pa 99,3 procent for alle linjer. Driftsstabiliteten regnes som faktiske afgange
kert i overensstemmelse med planlagte afgange, og stabiliteten oversteg mal-
satningen pa 98 procent

«  Etpolitisk flertal i Folketinget og i Kebenhavns Borgerrepraesentation star bag
arbejdet med en undersggelse af en potentiel kommende metrolinje M5, der kan
understatte byudviklingen i nye omrader og afhjeelpe de treengselsproblemer, der
i dag preeger trafikken mellem Amager og det @vrige Kgbenhavn. Der forventes
at den politiske behandling er feerdig i 2024

Magasinet Bus 4- 2024 - Side 78



eiro

Hovedstadens nye metrolinie
abner til midsommer

Lerdag 22. juni abner Metroselskabet det nye stykke af metrolinien M4, der gar til Sydhavn og Valby.
Med abningen, der sker efter knap seks ars anlaegsarbejde, kobles de to bydele taettere pa Kaben-
havn

- Kabenhavn vokser, og med udviklingen stiger behovet for at gere den daglige transport mellem vores eksisterende
og nye bydele mere nem og klimavenlig for mennesker i byen. Det er det, Metroen kan. Den gar byen mindre og
stgrre pa samme tid, siger overborgmester i Kebenhavns Kommune, Sophie Haestorp Andersen (S) og fortsaetter:

- Uagtet om du som kabenhavner er daglig bruger pa vej til job eller uddannelse eller besgger vores hovedstad, sa
bliver Metroen bare endnu bedre med koblingen til Sydhavn og Valby. Jeg teeller ned til abningen, og vi glaeder os til
at sla derene op for alle.

Nar forlengelsen af M4 abner, kan passagererne rejse direkte mellem Orientkaj i Nordhavn og Kgbenhavn Syd i
Valby. Undervejs kan man skifte til M3 Cityringen pa seks stationer og til linjerne M1 og M2 pa Kongens Nytorv. Der-
udover bliver det muligt at skifte mellem bade S-tog og regionaltog pa Kebenhavn Syd, Kabenhavn H og @sterport
samt S-tog pa Nordhavn.

- Jeg ser frem til abningen af metroforlaengelsen, for den giver borgerne her pa Frederiksberg hurtig og let adgang il

Fakta om M4:

« Udvidelsen af M4 bestar af fem nye metrostationer i Kebenhavn: Havneholmen,
Enghave Brygge, Sluseholmen, Mozarts Plads og Kebenhavn Syd

«  Efter abningen vil det samlede metronet besta af 44 metrostationer og 43 kilometer
spor

« Med abningen bliver det muligt at skifte mellem metro og S-tog pa otte stationer og
mellem metro og regionaltog pa seks stationer

+ Nar de nye stationer abner, bliver rejsetiden med Metroen mellem Kgbenhavn Syd
og Radhuspladsen cirka 10 minutter og mellem Kgbenhavn Syd og Frederiksberg
cirka 13 minutter

+  Metrolinjen kerer dagnet rundt med hgj frekvens og vil binde de nye byudviklings-
omrader og eksisterende byomrader i Sydhavn og Valby bedre sammen

«  Fra 2030 forventes de fem nye stationer at fa ca. otte millioner passagerer arligt. De
farste ar efter abningen vil det arlige passagertal veere lavere, fordi det erfarings-
maessigt tager tid at vaenne folk til en ny linje

«  Samlet set forventes det, at over 135 millioner passagerer rejser med Metroen i
2024
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Sydhavn og Valby. Hvad enten det er for at bes@ge venner og familie eller for at pendle til arbejde, s knytter M4 til
Sydhavn og Valby hovedstaden teettere sammen. Udvidelsen er ikke kun en vigtig milepeel for infrastrukturen — det er
ogsa en steerk investering i baeredygtig mobilitet og en grannere fremtid for kommende generationer, siger borgme-
ster i Frederiksberg Kommune, Michael Vindfeldt (S).

De sidste tests og arbejder inden passagerdrift

Inden de forlengelsen af M4 med fem nye stationer kan abnes for passagerer, skal stationerne under jorden og sta-
tionspladserne over jorden gares helt feerdige. Samtidig venter de sidste test af metrolinjen. Arbejdet danner grund-
lag for den endelige myndighedsgodkendelse, hvor Trafikstyrelsen giver tilladelse til at kare med passagerer.
Tilladelsen er afhaengig af, at test og dokumentation er i orden og kan farst udstedes kort tid, far Metroen er klar til
abning i juni.

- Vi har bygget Metroen til gleede for de mange passagerer, der om kort tid vil opleve, at de kan komme nemmere og
hurtigere rundt i Kebenhavn. Derfor har vi i de kommende maneder fuldt fokus pa at fa alle tests og dokumentation

Fakta om projektet:

*  Anlaegget af metroforlaengelsen til Sydhavn og Valby
begyndte i august 2018

*  Projektet har overholdt tidsplanen trods udfordringer
som coronapandemi og pres pa forsyningskeederne

+  Det samlede budget for Sydhavnsmetroen er knap 10
milliarder kroner (2021-priser)

+  Metroforleengelsen er 5,7 kilometer lang (fra Kgben-
havn H til Kgbenhavn S)

Entreprengrer og radgivere pa metroforlaengelsen:

«  TUNNBSL JV anleegger de fem nye metrostationer og
tunnelerne

+  Rhomberg EFACEC JV bygger spor og strgmforsyning

+ Hitachi leverer styresystemet, kabler i tunneller og tog

*  Metro Service kommer som underleverander til Hitachi
til at sta for Metroens drift og vedligeholdelse

«  COWI og Systra er Metroselskabets radgivere pa pro-
jektet

+  Aarsleff Rail bygger det feelles omstigningsomrade
mellem Metro, S-tog og andre tog pa Kebenhavn Syd

Magasinet Bus 4- 2024 - Side 80



eiro

pa plads, sa vi kan fa den endelige godkendelse til at kere med passagerer, siger Erik Skotting, der er direkter i Me-
troselskabet, og fortsaetter:

- Det bliver en stor dag. Og jeg tar godt love, at det bliver en folkefest med underholdning og aktiviteter for beboere,
metrointeresserede og resten af Kabenhavn, nar vi efter naesten seks ars arbejde kan sla darene op til endnu mere
metro i Kgbenhavn.

Inden abningen af M4-forleengelsen vil metrolinjerne M3 og M4 igen skulle lukke i ét enkelt dggn. Det forventes at
ske omkring én maned far abningen og vil blive annonceret inden. Lukningen sker i forbindelse med, at pravedriften
begynder, hvor systemet justeres og rettes til, og drifts- og vedligeholdelsespersonalet opbygger rutine med det nye
system og de mange procedurer.

Kong Frederik X indvier
de nye Metrostationer

Forlzengelsen af metrolinjen M4 til Sydhavn og Valby abner lgrdag 22. juni. Det markeres med en
stor gadefest og en abningsceremoni pa Mozarts Plads, hvor Kong Frederik X deltager og officielt
erklaerer forlaengelsen af M4 med fem nye stationer aben for passagerer

- Det er altid en historisk dag, nar nye metrostationer abner. Vi er derfor meget glade for, at Kongehuset har givet til-
sagn om, at Hans Majestaet Kongen vil deltage i abningen af M4 til Sydhavn og Valby. Med mere metro sikrer vi ikke
blot et steerkere og mere effektivt trafiknet i hovedstaden, vi skaber ogsa nye, hurtige forbindelser fra Kabenhavn til
resten af regionen og landet, siger Erik Skotting, der er direktar i Metroselskabet.
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Max er Molslinjens mindste og aeldste hurtigfaerge. Nu er den solgt til nye ejere, der vil bruge den pa Middelhavet. Feer-
gen vil blive leveret i labet af 2024. (Foto: Scandlines)

Feergerederi selger hurtigfeerge fra 1998

Molslinjen har solgt sin aldste hurtigfeerge »Max«, der blev bygget pa Tasmanien i 1997-1998 og ef-
terfalgende leveret til rederiet Scandlines Cat-Link ApS som Cat-Link V. Feergen, der har plads til
220 personbiler, skal fremover operere i Middelhavet

Molslinjen's administrerende direkter Kristian Durhuus forklarer, at rederiet seelger feergen pa grund af de kommende
CO2-afgifter, som betyder, at Molslinjen ma drosle ned pa sine aktiviteter med hurtigfeerger over Kattegat.

- Vi ma erkende, at vores planer for sejlads med fire hurtigfeerger pa Kattegat ikke kan haenge sammen, nar vi pa-
leegges store afgifter fra EU og herhjemme samtidig med, at vi oplever steerkt stigende Ignomkostninger, siger Kri-
stian Durhuus.

»MaxA er Molslinjens mindste og eldste hurtigfeerge, der blev bygget pa det australske Incat-veerft i Tasmanien med
levering sommeren 1998. Udover sejlads pa Kattegat og Bornholm har Molslinjen ogsa opereret hurtigfeergen pa ru-
terne North Sydney - Port Aux Basques (Canada), Riga - Stockholm og Portsmouth - Caen (Den Engelske Kanal).

Feergen har veeret en stor del af den turn around, som Molslinjen oplevede i 2011, hvor fokus pa starre feerger fra
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Aarhus fik rederiet pa ret kurs. »Max« har siden 2018 fungeret som hgjkapacitetsfeerge pa den bornholmske rute
mellem Rgnne og Ystad, men her blev den for nylig erstattet af Express 1.

»Max« ligger nu i havnen i Ebeltoft, hvor den holdes klar til indszettelse pa Kattegat i tilfeelde af tekniske udfordringer
pa en af de andre faerger.

»Max, der har en CO2-udledning pa omkring 250 kg/km, overtages af de nye ejere ved udgangen af 2024.

Molslinjen har sat gang i investeringer i el-faerger pa rederiets ruter til Samsg og Als, rederiet har indsat el-faerge pa
Fanglinjen, og pa @resund sejler der skibe med nogle af verdens starste faergebatterier.

- Nu kommer turen til Kattegat, som kan blive verdens hidltil starste og mest ambitigse elektrificerings-projekt for feer-
ger. Sa mens vi rammes af afgifter, er vores hab, at politikerne husker deres lgfte om hjeelp til den omstilling gennem
de granne stettepuljer, siger Kristian Durhuus.

Feergerederi far ny ny direkfion

Scandlines, der sejler pa faergeruterne mellem Radby og Puttgarten og mellem Gedser og Rostock,
har udpeget Eric Gregoire og Mikael Koch Jensen som henholdsvis administrerende direkter og fi-
nansdirektar, mens Michael Guldmann Petersen fortsaetter som vicedirektar (COQ). Sammen vil de
tre fremover udggre Scandlines’ direktion

Eric Gregoire, der tiltraeder sin nye stilling i juli, kommer fra en stilling som administrerende direktar (Chief Executive
Officer - CEQ) i Goodpack Pte Ltd. i Singapore. Han har gennem arene blandt andet arbejdet med optimering af for-
retningsprocesser i forskellige internationale firmaer som General Electric og DuPont.

- Scandlines er steerkt positioneret til fremtiden som innovativ og konkurrencedygtig leverandar af maritim transport
mellem Danmark og Tyskland. Eric Gregoire kommer til Scandlines med den kommercielle og internationale erfaring,
der er ngdvendig for yderligere at optimere Scandlines’ forretningsprocesser - ikke mindst for at sikre en god kunde-
oplevelse, siger Vagn Sgrensen, der er formand for Supervisory Board i Scandlines.

Eric Gregoire peger i forbindelse med sin udnaevnelse pa, at han er overbevist om, at transport til sgs fortsat vil spille
en afgarende rolle i gkonomien, da man her kan tilbyde den mest omkostningseffektive mobilitetslgsning med det la-
veste CO2-aftryk og samtidig give en rigtig god kundeoplevelse.

- Jeg gleeder mig rigtig meget til at blive en del af denne rejse, lyder det fra Eric Gregoire, som fremhaever, at Scand-
lines med de mest innovative teknologier til skibene har positioneret sig solidt til fremtiden.

Midt i maj 2024 tiltreeder Mikael Koch Jensen som ny finansdirektar (Chief Financial Officer - CFO) i Scandlines. Mi-
kael Koch Jensen har over 25 ars erfaring med gkonomistyring og kommer med berfaring fra en raekke danske og in-
ternationale detailvirksomheder som Lagkagehuset, Coop og Colgate-Palmolive. Som finansdirektar for Scandlines
overtager han ansvaret for koncernens samlede funktioner inden for Finance, Treasury, IT og Procurement.

- Jeg er meget glad for at blive en del af Scandlines. Scandlines har stolte traditioner, der gar mere end et arhund-
rede tilbage, og star i dag for moderne feergedrift med en klar grgn vision - det er et steerkt udgangspunkt for yderli-
gere at styrke positionen mod fremtiden, siger Mikael Koch Jensen i anledning af sin udnaevnelse.
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(lllustration: Femern)

Gravearbejdet pd Femern-tunnellen er afsluttet

Udgravningen af den 18 kilometer lange rende til tunnellen mellem Radby pa Lolland og Puttgarten
pa Femern er nu feerdig. | den forbindelse er der gravet omkring 15 millioner kubikmeter sand, sten
og jord op fra det sted pa havbunden, hvor den kommende tunnel-forbindelse mellem Danmark og
Tyskland skal ligge

Det har taget det hollandske konsortium FBC, der bestar af de to selskaber Boskalis og Van Oord, knap tre ar at
grave ud til tunnellen. Under den mest intensive fase af arbejdet havde de to selskaber en flade af knap 70 arbejds-
fartgjer involveret i udgravningen af den 18 kilometer lange tunnel rende.

| alt er der udgravet omkring 15 mllioner kubikmeter materiale fra havbunden. Det svarer til seks Keops-pyramider
eller 6.000 olympiske svgmmebassiner.

- Det er den ubetinget starste udgravning i Danmarks historie, og det har veeret en vanskelig opgave. Undergrunden
mellem Danmark og Tyskland er en kompleks blanding af forskellige jordarter fra sand til hardt moraene-ler, siger
Pedro da Silva Jargensen, der er teknisk vicedirektar i Femern A/S.

- Det har givet nogle spaendende udfordringer undervejs, som det er lykkedes at Igse i samarbejde med vores entre-
prengrer. Derfor er vi glade og stolte over, at vi nu er i mal, siger han videre.

Under udgravningen er g[avemaskinerne flere gang stadt pa meget store granitblokke fra istiden, der har veeret seer-
ligt besveerlige at fierne. En af de starste vejede 70 ton og er i dag opstillet ud for byggepladsen ved Radbyhavn.
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- | Igbet af de seneste tre ar har vi med succes udgravet den 18 kilometer lange tunnelrende med et imponerende
udvalg af udgravningsfartgjer fra sandsugere til rendegravere, specialudviklede gravepontoner og specialfartgjer til
rydning af kampesten. Pa alle disse fartgjer foretog vi ngdvendige forbedringer for at handtere de vanskelige jordty-
per pa store dybder og fa arbejdet gjort til tiden. Under hele projektet var sikkerheden for vores medarbejdere og un-
derleverandgrer i hgjsaedet, og vi er derfor ikke kun stolte og begejstrede over feerdiggarelsen af tunnelgraven, men
ogsa over, at vi for nylig har opnaet en stor milepzel inden for sikkerhed, siger Bart Propper, der er projektdirekter for
FBC.

Hovedparten af den udgravede jord blev placeret bag diger ud for kysten ved Radbyhavn i takt med, at arbejdet
skred frem. Her skaber jorden omkring 300 hektar nyt land, der pa sigt bliver til en blanding af erstatningsnatur og re-
kreative omrader med blandt andet strande og vandrestier.

FBC's rolle i projektet er dog ikke helt afsluttet endnu. | de kommende maneder vil entreprengrerne fierne det midler-
tidige dige ud for tunnelportalen. Nar det arbejde er feerdiggjort, vil tunnelportalen veere klar til nedsaenkningen af det
farste tunnelelement.

Den 18 kilometer lange Femern Beelt-tunnel bliver opfert som en saenketunnel, der bygges pa Nordeuropas sterste
byggeplads ved Rgdbyhavn pa Lolland. Tunnelen kommer til at besta af i alt 79 standardelementer, der er 217 meter
lange og vejer 73.500 ton. Dertil kommer 10 specialelementer, der indeholder tunnelens tekniske installationer i en
seerlig keelder.

Elementerne produceres pa seks produktionslinjer pa verdens stgrste betonfabrik. Nar elementerne er klar, bliver de
sejlet ud og seenket ned i tunnelrenden, hvor de forbindes et efter et. Femern A/S forventer at nedsaenke det forste
tunnelelement senere pa aret.

Femern Beelt-forbindelsen skal efter planen sta faerdig i 2029. Til den tid vil det veere muligt at rejse mellem Lolland
og Tyskland pa 7 minutter i tog og 10 minutter i bil.

Femern A/S har til opgave at planlaegge, bygge og drive den faste forbindelse mellem Danmark og Tyskland over
Femern Beelt. Femern A/S er en del af det danske, statsejede Sund & Beelt Holding A/S, som har erfaring fra opferel-
sen af de faste forbindelser over Storebeelt og @resund.
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De tre liniefaringer, der er udvalgt til neermere undersagelse. (lllustration: Transportministeriet)

Ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg:
Banedanmark skal

undersgge tre
mulige linieferinger

Banedanmark har gennemfgrt en indledende undersggelse af en ny enkeltsporet jernbane mellem
Aarhus og Silkeborg. Forligskredsen bag Infrastrukturplan 2035 fra 2021 har udvalgt tre liniefgringer,
som skal indga i den videre undersggelse, herunder den kommende miljgkonsekvensvurdering. Re-
sultatet af undersggelsen bliver et endeligt beslutningsgrundlag, som Banedanmark praesenterer for
forligskredsen om tre ar - i ferste halvar af 2027

Det blev med aftalen om Infrastrukturplan 2035 i 2021 besluttet, at der skal anleegges en ny enkeltsporet jernbane
mellem Aarhus og Silkeborg. De indledende undersggelser af projektet viste, at anleegsoverslaget var vaesentlig hg-
jere end hidtil beregnet - og markant mere end de 2,7 milliarder kroner (2024-priser), der blev afsat til projektet i infra-
strukturaftalen.

Pa baggrund af det hgje anlaegsoverslag besluttede forligskredsen, at der skulle gennemfares en ekstern kvalitets-
sikring. Den eksterne kvalitetssikring konkluderer, at Banedanmarks indledende anlaegsoverslag er seerdeles robust,
men ogsa at der er en raekke optimeringsmuligheder, og at enhedspriserne generelt vurderes at ligge i den hgje
ende i forhold til tidligere anleegsoverslag.
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Forligskredsen har taget den eksterne kvalitetssikring til efterretning og besluttet, at tre liniefgringer, der skal indga i
den videre undersggelse. Resultatet af undersggelsen bliver et endeligt beslutningsgrundlag, som Banedanmark
praesenterer for forligskredsen i 1. halvar 2027.

Som en del af den videre undersggelse har forligskredsen desuden besluttet, at undersggelsen skal:

omfatte en undersggelse af de mulige stationer pa liniefgringerne med henblik pa senere stillingtagen til om sta-
tionerne skal anleegges sammen med en ny jernbane

omfatte en enkeltsporet jernbane, men hvor muligheden for at forberede til senere udvidelse til dobbeltspor bli-
ver undersggt

praesentere basislgsninger for de udvalgte liniefgringer indeholdende samtlige identificerede besparelsesmulig-
heder, mens broer, faunapassager med videre praesenteres som tilvalg

indeholde en vurdering af besparelsesmuligheder og trafikale konsekvenser af en lavere hastighed end 160
km/t

Interesserede kan laese beslutningsgrundlaget for den indledende unders@gelsesfase og den eksterne kvalitetssik-
ring her:

Du kan automatisk fa
Magasinet Bus

hver gang det udkommer
direkte i den indbakke

Klik her og skriv dig pa vores mail-liste

Det er ganske uforpligtende
0g uden omkostninger
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https://www.bane.dk/aarhus-silkeborg
http://eepurl.com/bmskW9

(Foto: Lokaltog/Movia)

Bane i Odsherred skal renoveres
og have cirka 7.000 nye sveller

Odsherredsbanen skal renoveres og blandt andet have udskiftet omkring 7.000 sveller. Derfor stop-
per Lokaltog helt eller delvis togdriften pa banen fra 6. maj til 17. juni. Odsherredsbanens kunder
kan i stedet rejse med togbusser, som indsaettes pa streekningen i de seks uger, arbejdet er planlagt
ti at vare

Renoveringsarbejdet er en del af den normale vedligeholdelse af Odsherredsbanen, der i ar kan fejre 125-ars ju-
bileum. Udover nye sveller skal der udskiftes sporskifter pa stationerne i Nykabing Sjeelland og Svinninge, ligesom
der er overkarsler, der skal renoveres med nye overkarselsplader og asfalt.

- En stor vedligeholdelsesopgave som denne resulterer desveerre i lidt ekstra besveer og leengere rejsetid for vores
kunder, da vi er ngdt til at lukke hele eller dele af banen ned i en periode og erstatte tog med busser. Vi beklager
selvfglgelig de gener, som kunderne vil opleve i den forbindelse og gleeder os til at kunne genabne for normal drift
midt pa sommeren, siger Mie Rajcic, der er driftsdirekter i Lokaltog.
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Hun forklarer, at der er mange kurver pa Odsherredsbanen, og det er iseer pa disse dele af banen, at de gamle tree-
sveller nu er blevet sa slidte, at de skal udskiftes.

For at genere togdriften mindst muligt har Lokaltog ogsa planlagt udskiftning af stalbroen over kanalen Skjolds Lab
nord for Herve i Igbet af den seks uger lange sporspeerring. Den eksisterende bro er nedslidt og erstattes derfor af
en betonbro.

- Nar vi lgser flere forskellige vedligeholdelsesopgaver pa én gang, undgar vi at indstille driften af flere omgange,
hvilket er til gavn for kunderne. Til gengeeld kan banens naboer ind imellem opleve stgj og kersel med tunge maski-
ner i lgbet af de seks uger. Det meste vil forega i dagtimerne pa hverdage, men det kan ogsa blive n@dvendigt med
natarbejde en gang imellem, og vi beklager naturligvis de eventuelle gener, som naboerne i korte perioder kan
komme til at opleve, siger Mie Rajcic.

Korer fortsat til forlystelsespark
Som noget ganske seerligt standser Odsherredsbanens tog hvert ar fra 1. april til 31. oktober inde midt i forlystelses-
parken Sommerland Sjeelland, som har sin egen station.

- Pa den made gar Lokaltog det hvert ar nemt for geesterne at komme pa besgg i forlystelsesparken med kollektiv
transport, og det gar vi selvfalgelig ogsa i ar, selvom banen skal renoveres. Sa togbusserne kerer naturligvis ogsa il
Sommerland Sjeelland i de forars- og sommeruger, hvor togdriften er indstillet, siger Mie Rajcic.

Fakta om Odsherredsbanen:

+ Etablereti 1899

+  Banen gar fra Holbaek til Nykebing Sjeelland og
er knap 50 kilometer lang

+ Togene standser ved 15 stationer

+  Transporterer omkring 1,2 millioner passagerer
om aret
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Broarbejde blev beskyttet for vind og vejr

Som et led i etableringen af karestrgm pa streekningen mellem Holbzek og Kalundborg, er en gam-
mel bro ved Regstrup blevet revet ned og erstattet med en ny. Den nye bro indvies onsdag - og tak-
ket veere en specialdesignet teltlasning har projektet kart pa skinner uden udfordringer med vejret

Den gamle bro pa Hovedgaden i Regstrup blev i slutningen af februar daekket af et 7,5 meter bredt og 51 meter langt
arbejdstelt, sa arbejdet med at rive broen ned, kunne ske i ly for vind og vejr. Samtidig var arbejdet med at bygge en

ny og starre bro i gang. Og da teltet ikke lzengere skulle beskytte arbejdet ved den gamle bro, blev det flyttet over pa
den nye for at danne lee for arbejdet der. Banedanmark indvier onsdag broen efter, at arbejdet med at etablere kgre-

strom og elektrificere togdriften pa straekningen er gennemfart.

Opgaven med at bygge den nye bro har ligget hos entreprengrvirksomheden Aarsleff. Her kan entrepriseleder Niki
Byriel forteelle, at arbejdet har kert pa skinner - ikke mindst takket vaere en specialdesignet teltigsning fra Hallgrup-
pen, som har sikret, at det vinterens omskiftelige vejr ikke fik lov il at udfordre arbejdet.

- Vi har bygget i vinterhalvaret, sa det har veeret afgarende for os at have udstyr, der kunne klare sig i alt slags vejr
og sikre, at hverken storm eller nedbgr blev en haemsko for gennemfgrelsen af projektet, siger Niki Byriel og fortseet-
ter:
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- Normalt laver vi ikke projekter som dette pa den her tid
af aret, men det har vi haft mulighed for i dette tilfeelde
takket veere teltigsningen fra Hallgruppen. Den gav os et
optimalt arbejdsklima, hvor vi kunne fokusere 100 procent
pa opgaven.

Sikkerhed har hgjeste prioritet

| forbindelse med broprojektet, der startede 26. februar,
skulle der blandt andet udfares et stgrre membranarbejde
pa brodeekket pa den nye bro. Med udgangspunkt i deres
standard-arbejdstelte leverede Hallgruppen en skreedder-
syet teltlgsning, der imagdekom Aarsleffs krav og @nsker.
Blandt andet havde teltet ekstra styrke - en ngdvendig
sikkerhedsforanstaltning i forbindelse med togdriften, hvor
hastighederne kan na op pa 120 kilometer i timen.

- Vi ved, hvor vigtigt det er med holdbare lgsninger, som
giver den ngdvendige sikkerhed, sa vind og vejr ikke saet-
ter en stopper for projekter. Overdaekningen stod opfart
under vindstgd med op til 34 m/s, teet pa orkanstyrke. Det
modstod teltet uden problemer, siger KimJansdorf, der er
direktar for Hallgruppen i Danmark, og uddyber:

- Vi er stolte over at kunne levere en sikker, stabil og teet
lgsning til broprojektet, som far stor betydning for den lokale og regionale infrastruktur.

Projektet er nu naet til vejs ende, og der vil pa streekningen mellem Holbaek og Kalundborg kunne kere eltog fra de-
cember 2027, som stgjer og belaster miljget mindre.

Om Hallgruppen:

*  Hallgruppen sarger for hurtig og effektiv opfarelse af haller, lager-
bygninger, produktionslokaler og kontorer til alle behov, bade na-
tionalt og internationalt. Firmaet saelger og udlejer telthaller,
isolerede telte, arbejdstelte, lagerbygninger, kontorbygninger, fly-
hangarer, festtelte, presenninger med mere

* Hallgruppen har 19 afdelinger i Norge, Sverige, Danmark, Finland,
Storbritannien, Baltikum, Irland og Tyskland. Firmaet har ekspor-
teret til over 80 lande, og leverer haller til starstedelen af Europa,
samt flere lande i Mellemgsten, Afrika, og Nord- og Sydamerika

* Hallgruppen har over 180 ansatte og ledes af administrerende di-
rektgr Lars Dalgaard
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https://www.transportnyhederne.dk/banner.aspx?Id=634&URL=https://www.transportweb.dk/downloads/files/Magasinet_Bus_3_20240329.pdf

